RYCHLOSTNA CESTA R2 KRIVAN — LOVINOBANA - TOMASOVCE /DSP/

‘O DDFHAVDPRO.IEK‘I’,

Technick& sprava k projektu
Trvalého dopravného zna cenia
k projektovej dokumentacii na stavebné povolenie

Rychlostna cesta R2 Kriva n — Lovinoba fa, TomasSovce

1. Zakladné identifiKaCNE UAJE .........ueviieeiiiiiiiiiee et e e e e e e e st e e e e e s e st e e e aeeeesansnntearaeaeesannnnnanes 1
2. Popis funkEného a teChNICKENO MESENIA ........coiiuiieiiie ettt saae e saeeas 2
3. Dotknuté objekty dOPravn@no ZNACENIA .........cciiuuie ittt ettt sbe et ee e sabe e e nbae e eneeas 2
e (o | o113 A= U (o 1 1Y/ S 7
LT = Tod o 011032 Y 0T o1 SO SERURR 8
5.1. Spolo¢né pravidla pre umiestiiovanie dopravnych zZnaciek ...........ccocuveiiiiiiiiiiie e 8
5.2. Poziadavky pre zvislé dopravné ZNACENIE ..........ccouiiiiiie ittt ettt saeeeeaeeas 8
5.3. POrtalové dOpraving ZNACENIE ........ccuuuiiiiie e e i e cceie et e e s et e e e e e e s s e eaae e e s s s aa b eeaaeesanntnbaeaaeaeeesannnreees 8
5.4 PoZiadavky pre striekanie vodorovného dopravného znacenia .........cccccveeeviiiiiieiiee e 9
LRSI B o] o1 -\ aT=Ye [o 1001 o 11§V PRSPPI 9
LG TR = [0 (0 N = o To o PR 10
6. Miesta na odstavovanie vozidiel (kratke NUAZOVE Pruny) ........cocccuiiiiieeoiiiiie e e e 10
WA 212V o L=Tel s (o RSy 1 g [ Iz L = Uo [= o - U USSR 11
7.1 Zachytné bezpecnostné zariadeni- ZVOAIAIA: ............coiiiiiiiiiiiii e 11

7.2. Zachytné bezpe€nostné zariadenie —tIMICe NATAZU: .........c.covviiiiniii 12

7.3 Vodiace bezpecnostné zariadenie — SmMerove StIPIKY: ......ccooiiiiiiiiiiiiiree e 13

8. Premenné dopravng ZNACKY ............uuuiiiieoiiiiiieie e e ettt e e e e s st e e e e e s e et eeee e e s et e raaeaeeannnrrreeaaeeeaann 14
[0 14 SRR PRRPR 14

1. Z&kladné identifika €né udaje

Stavba

Néazov stavby:
Miesto stavby:

Katastralne tGzemie:
Druh stavby:
Kategoria cestnej
komunikacie:

Stavebnik

Nazov a adresa:

Projektant

Nazov a adresa:

ICO:

Hlavny inzinier projektu:
Zodpovedny projektant:

Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce
Banskobystricky kraj

Okres Detva, Lu€enec

Krivan, Podkrivan, Pila, Mytna, Divin, Lovinobana (Uderina),
Podrecany, ToméaSovce, Tocnica

novostavba

zU - 2,700
km 2,700 —KU

- R 24,5/100
- R 17,5/100

Néarodna dialni¢éna spolo¢nost, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
821 09 Bratislava

DOPRAVOPROJEKT a. s.
Kominarska 2-4,

832 03 Bratislava

31 322 000

Ing. Peter Grambli¢ka

Ing. Radovan Cervienka



RYCHLOSTNA CESTA R2 KRIVAN — LOVINOBANA - TOMASOVCE /DSP/ X

VYOBRAZENIE DOPRAVNYCH ZNACIEK JE SPRACOVAVANY V TVARE, KTORE BY MALO BY T
SUEASTOU NOVELIZACIE PRISLUSNYCH ZAKONOV, VYHLASOK A TECH NICKYCH PREDPISOV
KTORE SA ZAOBERAJU DOPRAVNYMI ZNA CKAMI.

2. Popis funk €éného a technického rieSenia

Ucelom stavby je vybudovanie rychlostnej cesty v kategérii R24,5/100, resp. R17,5/100 v optimalnej
trase z hladiska plynulej a bezpeénej dopravy, ako aj z hladiska vplyvu vystavby a prevadzky na
obyvatelstvo a prirodné prostredie. Hlavhym Ucelom je vystavba kvalitnej a kapacitne vyhovujlcej
rychlostnej cesty, ktora preberie vSetku tranzitnd dopravu, ako aj funkciu medzinarodného cestného tahu.
Existujica cesta 1/16 po odlah&eni od tranzitnej dopravy bude prevadzat dopravu medzi sidelnymi Gtvarmi
na danej dopravnej osi a plnit funkciu komunikécie vedenej v sibehu s rychlostnou cestou, t.j. bude slizit
pre premavku vozidiel vyliéenych z premavky po rychlostnej ceste R2.

3. Dotknuté objekty dopravného zna ¢€enia
V ramci hore uvedenej stavby sa dopravné znacenie dotyka nasledujicich hlavnych cestnych objektov:

Cislo objektu N&zov objektu
100 Rychlostna cesta R2
102 Upravy cesty /16 v km 3,670-9.100
103 PreloZka cesty I/16 v km 7,100-8,500
104 PreloZka cesty 1/16 v km 9,400-9,900
107 Uprava MUK Krivan
108 Doc¢asné pripojenie 1/16 na R2 v Tomasovciach
109 Uprava odpogivadla pri ceste 1/16 v km 4,375
111 Uprava cesty 111/2664 v km 15.200
112 PreloZka cesty 111/2640 v km 19,556
113 Uprava 11/526 pri MUK Krivan
114 Uprava krizovatky 1/16-111/2630 v km 4,5

Okrem tychto objektov sa dopravné znacenie dotyka objektov ako su ORL, mosty, informaény systém,
obnova ciest po vystavbe a iné.

100 Rychlostna cesta R2

Zaciatok Useku trasy rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce (100) nadvazuje na koniec
stavby R2 Pstrusa — Krivan (v prevadzke) v doCasne upravenej mimouroviiovej krizovatke Krivan (107).
Koniec Gseku je vkm 22,0 pred MUK Toméa3ovce (sGcast Useku R2 TomaSovce — Ozdany, pre ktory je
spracovana dokumentacia na zemné rozhodnutie).

Navrhovana stavba rychlostnej cesty R2 prechadza z Gdolia rieky Slatina postupne do horského reliéfu
Veporskych vrchov. Uzemie ma stredohorsky raz, kde trasa rychlostnej cesty R2 vedie v Gzkej Pilianskej
doline vyformovanej Krivanskym potokom. NajvyraznejSia morfolégia je na zaciatku Useku v miestnej Casti
Lipinského viSku a Bodechova v km 0,5-2,7. Vyrazné zvinenie terénu umoznilo krizovanie rychlostnej cesty
R2 s jestvujacimi komunikaciami, zvacSa pofnymi cestami a miestnymi vodnymi tokmi. Pri takejto
konfiguracii terénu sa umelé zvinenie trasy navrhlo len v mieste krizovani so Zel. tratou Zvolen — Filakovo.
Pokracuje nizinou otvarajuceho sa udolia Krivanskeho potoka, v sibehu so Zel. tratou Zvolen — Filakovo
a cestou 1/16, prechadza okolo vodnej nadrze Mytna, pri€om obchadza samotnld obec Mytna z juhozapadu.
Trasa rychlostnej cesty R2 vchadza do katastra obce Divin, v ktorej vedie po Upati pahorkov Divinskeho
haja, v subehu so zZel. tratou a Krivanskym potokom. Pre prekrizovani Sirokého udolia Krivanskeho potoka
a zel. trate pokracuje trasa severovychodne od obce Podrec¢any, v subehu s cestou /16 az do konca Useku,
kde vo vzdjomnom krizeni vytvaraju docasné prepojenie — Uroviiovu stykovud krizovatku.

Navrhové prvky R24,5/100 17,5/100
Di7ka trasy 2 675m (km 0,000-2,675) 2 675m (km 2,675 00— 21,597 79)
Docasné napojenie R2 na c.l/16 - 310,12m (km 21,597 79-21,907 90)
Smerové obluky min R950 — max R5000 min R900 — max R5000
VySkovy oblik vypukly R 20000 minR 10000 — maxR 40000
VySkovy oblik vyduty R 65000 minR 8000 - maxR 130000
Zakladny prie¢ny sklon v priamej 25% 25%
Dostredny prie¢ny sklon max 4,0 % max 4,0 %
PozdiZny sklon s = 2,568% - 3,564% s =0,733% - 3,564%
*Krizovatky - -
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*-na Useku rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobana, Tomasovce sa krizovatky navrhuju, ale sa si¢astou
samostatnych objektov: SO107 (mimourovnova krizovatka Krivan) a S0108 (Uroviiova krizovatka
Tomasovce)

Sirkové usporiadanie

Zakladné Sirkové usporiadanie trasy rychlostnej cesty v km 0,0-2,7 je v sulade s kategériou R 24,5/100
a pozostava z nasledovnych skladobnych prvkov:

Stredny deliaci pas 3,00m
Vnutorné vodiace prazky 2x0,50m 1,00 m
Jazdné pruhy 4x350m 14,00 m
VonkajSie vodiace pruzky 2x0,25m 0,50 m
Spevnena krajnica 2x2,50m 500 m
Nespevnena krajnica 2x0,50m 1,00 m
Celkova volna Sirka 24,50 m

V Gseku 2,7-KU je navrhnuta kategéria v ¥ profile R17,5/100 so skladobnymi prvkami.

Vnutorné vodiace prazky 2x0,25m 0,50 m
Jazdné pruhy vnutorné 2x3,25m 6,50 m
Jazdné pruhy vonkajSie 2x3,50m 7,00 m
VonkajSie vodiace pruzky 2x0,25m 0,50 m
Spevnena krajnica 2x0,50m 1,00 m
*Nespevnena krajnica 2x0,25m 0,50 m
**Stredny deliaci pas 1,50m
Celkova volna Sirka 17,50 m

Popis zmeny Sirkového usporiadania

Prejazd SDP TImi €e narazov Unikovy v ychod z PHS
1,654 40-1,789 40 MUK Krivan - 2x 9.066 P
3,500 00 — 3,543 40 1,600 (PHS) - 1x 10.037 L
6,500 00 - 6,543 40 10.351 L
7,100 00 — 7,143 40 10.829 L
9,100 00 — 9,143 40 11.092 L
12,200 00 — 12,243 40 13.495 L
15,500 00 - 15,543 40 13.683 L
18,000 00 - 18,043 40
21,000 00 - 21,043 40

Vetvy pre ota€anie vozidiel Gdrzby
Navrhované vetvy pre otacanie vozidiel udrzby zabezpecuju bezpecné otacanie vozidiel udrzby mimo
premavky na rychlostnej ceste R2, kedZe zimna udrzba na tomto Useku R2 bude zabezpecovana z dvoch
stredisk SSUR. Vetvy st navrhnuté na parametre jednopruhovej krizovatkovej vetvy. Na celom tGseku R2 s
navrhnuté Styri takéto vetvy a to v staniceniach:

- vetva 1 km 10,525-10,640 zo smeru Lucenec dizky 0,240 80 km

- vetva 2 km 11,309-11,460 zo smeru Zvolen diiky 0,299 43 km
- vetva 3 km 15,880-16,043 zo smeru Lucenec dizky 0,298 20 km
- vetva 4 km 16,253-16,420 zo smeru Zvolen dizky 0,319 26 km

Vetvy zaroven budu sluzit na presmerovanie dopravy do druhého dopravného pasu a nasledne na cestu 1/16
v pripade vaznej dopravnej nehody.

Sirkové usporiadanie vetiev pre otaganie vozidiel udrzby vychadza zo $irky jednopruhovej krizovatkovej
vetvy. Zakladny prie€ny sklon vetvy je 2,5% a je navrhnuty ako jednostranny.

Sirkové usporiadanie vetvy pre otadanie vozidiel idrzby:

Jazdny pruh 3,50m

Vodiaci prdzok 2x0,25m
Spevnena krajnica 2x0,25m
Nespevnena krajnica 2x0,50m

Informacény systém rychlostnej cesty R2

Informacny systém rychlostnej cesty rieSia samostatné objekty 401 a 402. V zmysle poziadaviek NDS a
schvalenej koncepcie informacny systém obsahuje:
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 vybudovanie chrbticovej optickej siete pozdiz celého tseku R2, ukonéenej pripojovacimi $achtami
na zaciatku a na konci,

e Cestna svetelna signalizacia (CSS) - vystrazné navestidla a premenné dopravné znacky ,
e Meteozariadenie,
e ScitacCe dopravy,

e Mytny systém - portal cestného myta,
e Kontrolny systém pre evidenciu elektronickych znamok,
e Pocitacovy systém ISRC

StaniCenie | Konstrukcia CSSa . . Scitace Kon’trolny Portfil
- . Kamera Meteozariadenie system pre cestného
km zariadenia PDZz dopravy EDZ myta
- 0,250 Stip *
KDO
1,985 Portal * SD
KD1
2,072 P Stip
2,657 L+P Stip *
KD2
7,065 P i .
! Stlp *
7,076 L KD3
7,144 L+P Stip
8,795 Portal *
KD4 4
15,700 L Konzola Y
17,000 P
(17,080) Konzola
17,090 L+P ‘
(16,385) Stip
20,900 L Konzola )
21,400 L Konzola = MYTO
21,500 L Stip
21,650 P Stip *

KD5

102 Upravy cesty 1/16 v km 3,670-9.100

Technické rieSenie sa sklada zo dvoch Uprav:
» doc¢asna Uprava sa dotyka rozSirenia jestv. vozovky cesty 1/16 v miestach do¢asnych zjazdov, ktoré
budu vyuZzité ako pristupové cesty k mostnym objektom.

« trvala Uprava sa dotyka rozSirenie krajnice a osadenie zvodidiel, ktora su nutné pre ochranu cestnej
premavky a pilierov mostov 209-01 a 209-02.

V rdmci objektu budu predizeny dva stavajlce priepusty. Jedna sa o priepusty u trvalych Gprav krajnic v km

5,5akm 6,8.

103 Prelozka cesty 1/16 v km 7,100-8,500

» Objekt je rozdeleny do dvoch tras — 103.1 a 103.2.

Navrhové prvky 103.1 103.2
Sirka 9,5m 9,5m
Navrhova rychlost 60 km/h 80 km/h
Dizka 251,42 m 837,59 m
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» Objekt je situovany do stavajlcej cesty 1/16. Dany Usek sa nachadza vychodne od obce Pila, blizko
Zelezniénej trate Zvolen — Filakovo (TU 2902) (zkm 182,7 — 181,2). Po lavej strane trasy 103.2 sa
nachadza vodni nadrz Mytna.

« Stavba sa nachadza v nezastavanom UGzemi, v stavajicej trase cesty 1/16. Uzemim prechadza
nadzemné vedenie 1S. Uzemie ma stredohorsky raz.

» Dovodom pre zriadenie objektu je zasah pilierov mostu SO 210 navrhovanej R2 do stavajlcej cesty
I/16. Trasa 103.1 je vedena medzi piliermi mostu SO 210 v 2. dilataénom Useku. Trasa 103.2 je
posunuta cca o 15m oproti stavajucej ceste 1/16 k telesu Zelezni€éného nasypu.

* Smerové rieSenie vychadza z navrhu a umiestnenia rychlostnej cesty R2, predovSetkym mostného
objektu 210 — Estakada v km 7,155 — 8,798.

» Vyskové vedenie je dané stavajlcou cestou I/6 a novou rychlostnou cestou R2.

» Cesta je navrhnuta v kategérii C 9,5/80 a tomu odpoveda i jej Sirkové usporiadanie

104 Prelozka cesty 1/16 v km 9,400-9,900

Objekt nadvazuje na jestvujicu cestu I/16. Dany usek sa nachadza vychodne od obce Mytna, v blizkosti
Zelezni¢nej trate Zvolen — Filakovo (TU 2902), zkm 180,34 — 180,95. Trat je vedena po pravej strane
preloZky cesty 1/16.

Dévodom pre zriadenie prelozky je zasah pilierov mosta SO 213 navrhovanej R2 do suc¢asnej cesty 1/16.
Trasa 104 je vedena medzi piliermi mosta SO 213. Trasa 104 je mierne posunuta oproti su¢asnej polohe
cesty 1/160, t.z. mierne sa odklonuje od telesa Zelezni¢ného nasypu.

Navrhové prvky 104

Sirka 9,5m
Navrhova rychlost 80 km/h
Dizka 403,125 m

Cesta je navrhnuta v kategorii C 9,5/80 a tomu odpoveda aj jej Sirkové usporiadanie:

107 Uprava MUK Kriva fi

Objekt rieSi dobudovanie mimodrovnovej krizovatky deltovitého tvaru na trvaly stav, ktord z hladiska
vyznamu bude sucéastou rychlostnej cesty R2. V Sucasnosti tvori koncovy dopravny uzlom na R2 v smere
Zvolen — Lu€enec. Objekt je umiestneny v extravilane obce Krivan, v jeho severovychodnej ¢asti. Z Hladiska
pédneho typu bola krizovatka pévodne situovana na polnohospodarsky vyuZzivanej pbéde. V suCasnosti
pédny typ tvori nasypové teleso so zahumusovanim.

Hlavné parametre objektu (Udaje pre dobudovavané Useky)

Navrhové prvky VETVA ,B“

Navrhova rychlost 40 km/hod

Di7ka dobudovania km 0,000-0,110 (110m)
Smerové obluky min. R40

VySkovy obldk vypukly min. R400 — max. R2000
VySkovy oblik vyduty R300

PozdiZny sklon min. -1,81 — max. -5,94 %
Navrhové prvky VETVA ,D*

Navrhova rychlost vratna vetva - 30 km/hod
Di7ka dobudovania km 0,154-0,280 (126m)
Smerové obluky R40

VySkovy obldk vypukly R400

VySkovy oblik vyduty R200

PozdiZny sklon min. 2,13 — max. 6,00 %
Navrhové prvky Usek R2 v km (-)0,31896 — 0,000
Kategoria - funkéna Uroven R 24,5/100

Navrhova rychlost 100 km/hod

DiZka dobudovania km (-) 0,262 60 aZ (-) 0,103 33 (159,27m)
Smerové obliky R1200

VySkovy obldk vypukly bez

VySkovy oblik vyduty R6500

Pozdizny sklon min. +0,82 — max. 2,57 %

Sirkové usporiadanie vetiev mimouroviovej krizovatky je bez zmeny:
- jazdny pruh jednopruhova vetva 5,50 m
- jazdny pruh dvojpruhova vetva 2x350m
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- vodiaci pruzok 2x0,25m
- spevnena krajnica 2x0,25m
- nespevnena krajnica 2x0,50m

108 Do¢&asné pripojenie 1/16 na R2 v TomaSovciach

Objekt rieSi docasné pripojenie rychlostnej cesty R2 Krivan - Lovinobana, TomaSovce s jestvujlicou cestnou
cestou 1/16.

Stavebny objekt 108 pozostava zo Styroch vetiev (,108.1%,108.2“,“108.A" ,108.B*) Ich smerové vedenie
vychadza z napojenia R2 na jestvujldcu cestu z navrhovej rychlosti na vetvach (,108.1“vn=40 km/hod,“108.2"
vn=80 km/hod ,108.A“vn=30 km/hod ,108.B“vn=20 km/hod) a z poZiadaviek minimalizovat zaber kvalitnej
ornej pddy. Smerové obliky st v rozmedzi Rmin = 14,50 m, Rmax = 557,76 m.

Vyskové vedenie vetiev ,docasného napojenia /16 na R2“ je zAvislé od vedenia nivelety na R2
v predmetnom Useku a jestvujucej cestnej komunikéacie 1/16. Sklony nivelety sa pohybuji v rozmedzi od
0,50% do 4,31%. VySkovy polygdn je zaobleny zakruzovacimi oblikmi Ru = 300-1000 m a Rv = 400-4000
m.

Vetvy ,108.1" avetvy ,108.2" sU navrhnuté ako obojsmerné dvojpruhové s nasledovnym Sirkovym
usporiadanim:

- jazdny pruh 2x350m
- vodiaci prazok 2x0,25m
- spevnena krajnica 2x0,50m
- nespevnena krajnica 2x0,50m
Volna Sirka spolu: 9,50m

Vetvy ,108.A" avetvy ,108.B su navrhnuté ako jednosmerné jednopruhové s nasledovnym Sirkovym
usporiadanim:

- jazdny pruh 1x3,50m + AS
- vodiaci prazok 2x0,25m

- spevnena krajnica 2 x0,50m

- nespevnena krajnica 2x0,50m
Volna Sirka spolu: 6,0m + AS

Priecny sklon obojsmernych vetiev v priamej je strechovity 2,5%-tny. Prie€¢ny sklon jednosmernych sklon
jednosmernych vetiev s prislusnym dostrednym sklonom.

109 Uprava odpo_éivadla pri ceste 1/16 v km 4,375

Odpocivadlo sa nachadza v km cca 267,4 az 267,575 stanicenie cesty 1/16. Jedn& sa v podstate o zelenym
pruhom oddeleny zaliv, umozZnujlci odstavenie vozidla a odpocinok. Teraz sa v priestore odpocivadla
nachadza minimalny mobiliar (3 koSe na smeti, lavicka), priestor cesty nie je od Krivanského potoka
oddeleny zvodidlom. Povrch vozovky je z asfaltového betonu, okolie je travnaté.

Navrhové prvky 109

Sirka 6,5(7,00m
Navrhova rychlost 30 km/h
Dizka 169 m

Behom vystavby SO 209-01 bude pilier €.15 umiestneny do priestoru koryta Krivafiského potoka, ktoré bude
musiet byt prelozené (v rdmci SO 306). Prelozka potoka sa prevedie na ukor dneSného odpocivadla, ktora
bude musiet byt pretrasovana. Naviac pocas vystavby bude iz druhej strany do nej zasiahnuté (vplyvom
provizérneho rozSirenia cesty 1/16 vloZenim lavého odbocenia pre Ucely stavby), ¢im bude jej druh&a cast
(blizSie k Lu€enci) Uplne znehodnotena a bude vyuzivana ako medzidepdnia.

Po ukonceni stavby d6jde k navrateniu 1/16 do pdvodnej Sirky, rekultivacia provizérnej komunikacie SO 807
a konecné obnovenie odpocivadla.

111 Uprava cesty 111/2664 v km 15.200

Objekt je situovany do stavajucej ceste I11/2664. Dany Usek sa nachadza juZzne od obce Lovinobana, blizko
Zelezni¢nej trate Zvolen — Lu¢enec (Lovinobana zastavka).

Stavba sa nachadza v nezastavanom Gzemi, v stavajlcej trase cesty 111/2664. Uzemie mé stredohorsky raz.

Dovodom pre zriadenie objektu je zasah pilierov mosta SO 217 navrhovanej R2 do stavajucej cesty 111/2664.
Trasa 111 je vedena medzi piliermi mostu SO 217 a pri vystavbe dojde k poSkodeniu cesty a tuto cestu bude
potreba po skonéeni vystavby obnovit.

Cesta je navrhnutéa v kategérii C 7,5/50 a tomu odpoveda i jej Sirkové usporiadanie:
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Navrhové prvky 111
Sirka 75m
Navrhova rychlost 50 km/h
Dizka 163,30 m

112 Prelozka cesty I11/2640 v km 19,556

Vystavbou mostného objektu 222 a potrebou dosiahnutia podchodnej vySky 4,50 m na ceste 111/2640 je
nutna prelozka cesty I11/2640 v rozsahu vySkovej Gpravy nivelety. Z tohto dévodu bola navrhnuté jej Gprava
v pdvodnej polohe, ¢im sa zachova jej sicasné vyuzitie. Prelozka zacina napojenim na cestu 1/50, krizuje R2
0,144 51. Této cesta spristupriuje obec Podre¢any.

Navrhové prvky 112
Sirka 7,5m
Navrhova rychlost 50 km/h
Dizka 249,45 m

Vystavbou mostného objektu 222 a potrebou dosiahnutia podchodnej vySky 4,50 m na ceste [11/2640 je
nutnd prelozka cesty 111/2640 v rozsahu vySkovej Gpravy nivelety. Z tohto dévodu bola navrhnuta jej Gprava
v pévodnej polohe, &im sa zachova jej sucasné vyuzitie.

113 Uprava 11/526 pri MUK Kriva_f

Prelozka cesty 11/526 (v Gseku krizovatka c. 1/16 s c. /526 v obci Krivan az po MUK Krivan v smere na
Hriflovd) bola zrealizovana v predchadzajucom Useku stavby ,R2 PstruSa — Krivan“ k datumu 11/2015. Tato
prelozka c. 11/526 bola rieena v ramci stavebného objektu SO108-00 (Prelozka cesty 11/526 pri MUK Krivar).
Jej sudastou boli stavebné tpravy zodpovedajice vyhladovému a teda trvalému stavu pre MUK Krivan
(stav, kedy bude dobudovany nasledujuci Usek ,,R2 Krivan — Lovinobana, Tomasovce")

114 Uprava krizovatky 1/16-11/2630 v km 4,5

Cesta 11/2630 v mieste krizovatky sa preklada a upravuje v pévodnom koridore. Zaciatok a koniec Upravy
nadvazuje na jestvujlcu cestu v novom Sirkovom usporiadani. Stavba sa nachadza v nezastavanom Gzemi.
Uzemie ma stredohorsky raz.

Krizovatka bude smerovo upravend tak, aby vjazdové i vyjazdova vetva boli ¢o najblizSie u seba a mohla sa
tak uvolnit plocha pre iné stavebné ¢innosti.

Princip rekonstrukcie spoc€iva v novom tvarovom rieSeni predovSetkym vyjazdovej vetve (z 1/16 smerom na
DolnG Bzovu) a celkové obnovenie konstrukcie vozovky v danej rieSenej ploche. VySkové rieSenie sa
nemeni.

Navrhové prvky 114

Sirka 6,5 m v napojeni 111/2630
Navrhova rychlost 30 km/h

Dizka 65,65 m

4. Predpisy a normy

Projekt je spracovany v sulade:
- so zakonom ¢&. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov,
- vyhlaskou 9/2009 Zb,
- sTNI 018020 ,Dopravné znacenie na pozemnych komunikaciach
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5. Technicky popis

Projekt trvalého dopravného znacenia pozostava z dopravnych znadiek zvislych, vodorovného

dopravného znacenia a dopravnych gombikov.

Cielom trvalého dopravného znacenia je informovat vodi€ov o dopravnych situaciach na jednotlivych

krizovatkach t.j. o smeroch cielov, pocte jazdnych pruhov, o hlavnej ceste a pod.

5.1. Spolo éné pravidla pre umiest rfovanie dopravnych zna ¢iek

Zvislé dopravné znacky sa umiestiiujl, pokial nie je dalej uvedené inak, pri pravom okraji cesty
v smere jazdy vozidiel, na dialniciach a rychlostnych cestach s viac ako 2 jazdnymi pruhmi v jednom
smere sa osadzaju vzdy po oboch stranach komunikacie.

Zvislé dopravné znacky, ani ich konStrukcie nemdzu zasahovat do vymedzenej €asti dopravného
priestoru (volna Sirka a vysSka cesty).

Nosné konstrukcie dopravnych znaciek a zariadeni mézu zasahovat do prechodného priestoru, pokial
v danom mieste je volna Sirka aspori 1,50 m. NajmenSia vodorovna vzdialenost blizSieho okraja
zvislej dopravnej zna¢ky, dopravného zariadenia alebo ich nosnej konStrukcie od vonkajSieho okraja
spevnenej ¢asti krajnice je 0,50 m maximalne vSak 2 m, v Usekoch, kde je osadené zvodidlo, je nutné
stipiky a nosné konstrukcie zvislych dopravnych znadiek osadzovat zasadne za zvodnicu.

Pre znacky umiestriované na stipe plati, Ze spodny okraj znadiek musi byt nad Groviiou vozovky mimo
obec do rozmeru 2,25m* 1,20 m, nad rozmer 2,25m2 spodny okraj 1,50m av obci min.2,0 m.
OdlisSnym spdsobom sa umiestiiuju dopravné znacky C6a az C6c, ktoré sl umiestnené na zaciatku
dopravného ostrovéeka a umiestriuji sa spodnym okrajom vo vySke najmenej 0,60m nad Urovriou
vozovky alebo ostrovéeka, dalej dopravné znacky 1S32a az IS 32c ,Kilometrovnik®, ktoré sa
umiestiuju spodnym okrajom 0,40-0,80m nad Uroviou vozovky, v pripade osadeného zachytného
bezpecénostného zariadenia sa umiestfiujd nad tymto zariadenim.

Pre znacky umiestiiované na portali plati, ze spodny okraj zna¢iek musi byt nad Groviiou vozovky min.
5,20 m.

Zvislé dopravné znacky a dopravné zariadenia sa umiestiiuju priblizne kolmo k smeru cestnej
premavky.

5.2. Poziadavky pre zvislé dopravné zna c¢enie

prizemné zvislé dopravné znacky — podkladova foélia a symbol v retroreflexnej Gprave triedy.
prizemné zvislé dopravné znacky nad rozmer 1000x1500 bude vySka pisma 300 resp. 250 mm,
dopravné znacenie s reflexnou florescenénou Zltozelenou farbou — félia v retroreflexnej tprave triedy 3
(Ref 3),
dopravné znacky budu zhotovené technoldgiou digitalnej tlate na prisluSna triedu retroreflexnej félie,
pricom znacky umiestnené nad komunikaciou budl pouZzité s antirosovou féliou a znacky umiestnené
ako prizemné (vedla komunikacie) budd pouzité s ochranou antigrafity,
zaruka trvalého ZDZ v ratane nosi¢ov a spojovacieho materialu — 7 rokov,
dopravné znacenie pouzité na rychlostnej ceste R2 bude:

+ vkateg0rii R 24,5 zvacSeného rozmeru,

+ vkateg6rii R 17,5 po pravej strane zvacSeného rozmeru, po lavej strane (v

strednom deliacom pase) zakladného rozmeru,

e Znacky B1+E2 a B2+C2 na ORL budud zakladného rozmeru.
v krizovatkovych vetvach rychlostnej cesty R2 bude zvaéSeného rozmeru,
dopravné znacenie na ceste /16 bude zva¢Seného rozmeru v stanovenej reflexnej Uprave.
Tvar a poloha dopravnych znaciek je zrejmy z jednotlivych vykresovych priloh situacii dopravného
znacenia.

5.3. Portélové dopravné zna cenie
V nasledujlicej tabulke sa nachadza zoznam velkoploSnych dopravnych znaciek.

Zoznam ve FkoploSnych zna €iek

Rychlostna cesta R2 Krivd 1 - Lovinoba na, TomaSovce

&.vDZ [ OBJ. [ km ] stavba [ & znaéky | typ | Ochrana [ poznamka

Smer Detva - Luéenec

1 107-00 9,000 PS-KR 1S2+ 1S7b Prizemna zvodidlo

2 107-00 10,000 PS-KR I1S5b+IS7b Portal zvodidlo

3 107-00 10,230 PS-KR 1S7a+IS7b Prizemna tImi€ narazu

4 100-00 0,300 KR-TO 1S8 Konzolovy Portal zvodidlo protihlukova stena do cca 0,350;

5 100-00 20,700 KR-TO 1S9 Prizemna zvodidlo

6 100-00 21,695 KR-TO 1SX Prizemna zvodidlo kable

7 109-00 0,500 Tomasovce 1S8 Prizemna zvodidlo 1/116
Smer Lu¢enec - Detva

8 109-00 -0,900 Tomasovce 1S9 Prizemna kons. pasivnej b. 1/16

9 109-00 0,463 Tomdsovce 1Sx Prizemna kons. pasivnej b. 1/16
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10 109-00 0,300 Tomésovce 1S9 Prizemna kons. pasivnej b. 1/16
11 100-00 21,610 KR-TO 1S8 Prizemna kons. pasivnej b.
12 100-00 2,500 KR-TO 1S11 Prizemna zvodidlo
13 100-00 1,400 KR-TO 1S1b Prizemna zvodidlo protihlukova stena od 1,515-1,615
14 100-00 1,000 KR-TO 1S2+1S7b Prizemna zvodidlo
15 100-00 0,500 KR-TO 1S6 Prizemna zvodidlo
16 100-00 0,035 KR-TO 1S5b+IS7b Konzolovy Portal zvodidlo
| 17 _ [ 107-00 | 10,280 | _ _ _ PSKR_ _ _ 1 _ IS7a+is7b _ | _ Prizemnd | tmi€ndrazu | __ _ _ _ _ _ ___ ________|
18 113-00 0,150 MUK Krivar 1S9 Prizemna kons. pasivnej b. 11/526
19 _ | 11300 | 0250 | _ _MUKKrvah_ | _ 189 _ | _ ° Prizemnd | kons. pasivnejb. | __ _ _ _ _ _ _ Ws26_ _ _ _ _ _ _ _
20 108-00 - MOK Krivan 1S10 Prizemna kons. pasivnej b. 1/16
21 108-00 MOK Krivan 1S10 Prizemna kons. pasivnej b. 1/16

Parametre Portalovych zvislych dopravnych zna  ¢&iek:
» podkladova félia a symbol v retroreflexnej Gprave triedy 3 (Ref 3)
= podklad Al,

= vySka pisma 350 mm,

= Zivotnost portalovych nosicov 35 rokov.

Rozmery a tvar ve FkoploSnych dopravnych zna €iek (VDZ) (prizemnych aj portalovych) s vykresleni m
tvaru budd predmetom vyrobnych vykresov ktoré si za bezpeéi zhotovite I stavby vo
vyrobnotechnickej dokumentécii (VTD).

Spracovate I' VTD vyrobnych vykresov musi aktivnhe komunikova t so spracovate l'om tejto ¢€asti
dokumenticie aten musi sudhlasi t stvarom vyrobnych vykresov z dévodu kompletnosti

a zosuladenia s ostatnym dopravnym zna  €enim.

Spracovate I VTD vyrobnych vykresov musi vyrobné vykresy odsuhl asit’ s prislusSnymi dopravnymi
inSpektoratmi a Okresnymi aradmi v zmysle platnej | egislativy (nie len s MDVaRR).

5.4 Poziadavky pre striekanie vodorovného dopravné  ho znaéenia

= Pre vodorovné dopravné znacenie na pozemnych komunikaciach sa pouzije farba biela.
= Pouzité vodorovné dopravné znacenie bude prevedené v reflexnej Uprave.
= Natery a ostatné nanesené hmoty uréené pre vodorovné dopravné znacenie musia byt odolné proti
pbésobeniu chemickych rozmrazovacich prostriedkov a proti poveternostnym vplyvom, ktoré nesmu
zhorSovat kvalitu a trvanlivost znagenia. Znacenie nesmie rozruSovat' kryt vozovky.
* Vramci vodorovného dopravného znacenia bude dopravné znacenia na rychlostnej ceste
nasledovné:
o Deliace Cciary, Sipky avnuatro dopravnych tiefiov) Strukturalne
neakustické (studeny plast),
o Vodiace ¢ciary avonkajSia cast dopravnych tiefov ak su
pokratovanim vodiacej c¢iary — Strukturdlne akustické (Styl
.Bagetka") studeny plast
* Vodorovné DZ na cestach . triedy a Il. triedy v oblasti krizovatky Krivan, bude Strukturalne
neakustické (studeny plast),
= ostatné vodorovné dopravné bude zhotovené z hladkého plastu v reflexnej Gprave,
= zaruka na vodorovné dopravné znacenie - 5 rokov.

5.5. Dopravné gombiky
VSeobecné zasady

. Retroreflexné dopravné gombiky odrazaji dopadajlice svetlo pomocou spatnych odraziek za G¢elom
vystrahy, svetelného vedenia a informovania vodi¢ov na neprehladnych a nehodovych Gsekoch.

. Dopravné gombiky sa osadzajua v zmysle TP 08/2005 + dodatok 1 (VSeobecné zasady na pouZitie
retroreflexnych gombikov na pozemnych komunikaciach)

. Retroreflexné dopravné gombiky sa pouzivaju na doplnenie a zvyraznenie vodorovnych dopravnych
znadiek na okraji a v strede pozemnej komunikacie na dlhSom Useku.

. Dopravné gombiky nesmu mat z bezpe¢nostnych dévodov nijaké ostré hrany, ktoré by mohli ohrozit

dopravu.

. Dopravny gombik musi mat vlastnosti a byt ozna¢eny v zmysle TP 08/2005

. Nakolko na danej rychlostnej ceste sa predpoklada, vyskyt hmly vzdialenosti budid skratené na
polovicu.

. Pouzitie dopravnych gombikov musi by  t' v sulade s TP 08/2005.

. Dopravné gombiky modrej farby sa pouziji na nasledujicich mostoch (mosty nad 50m):
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Most . staniCenie . DLZKA (m
zaCiatok koniec
208 2,085299 2,198299 113
209-01 2,697000 5,306000 2609
209-02 5,306000 7,054800 1748,8
210 7,154591 8,787988 1633,397
213 9,439058 9,960658 521,6
217 15,137600 15,316400 178,8
218 15,858950 15,909150 50,2
219 16,396566 16,962984 566,418
222 19,535170 19,605170 70
225 -0,109790 -0,032914 76,876
5.6. Hmlové body
" Hmlové body budl osadené na rychlostnej cesty v kat egorii R24,5
" hmlové body V17 osadzaju vo vzdialenosti 33m.
" Zvislé dopravné znacenie IP31 bude umiestnené opakovane na rychlostnej ceste v smere jazdy

v postupnosti IP31a — IP31b — IP31c. Bude umiestnené na miestach tak, aby dopravné znacky
nezakryvali dopravné znacenie a neboli osadené vv protihlukovych stenach v zmysle DRS.,

6. Miesta na odstavovanie vozidiel (kratke nudzoveé pruhy)

Je uréeny na odstavovanie vozidiel, na ktorych sa pocas jazdy vyskytla porucha. Miesta na odstavovanie
vozidiel sU navrhnuté v zmysle STN 736101 vo vzdialenostiach do 5 km v tuseku kategdrie rychlostnej cesty
R17,5. Sirka KNP je 3,00 m.

Smer Lucenec

Stanienie | vzdialenost od predchadzajuceho KNP poznamka
2,700 koniec R24,5
7,100 4,400
9,250 2,150
10,700 1,450 otd€anie vozidiel udrzby (bez vyznacenia KNP)
11,300 0,600 otd€anie vozidiel udrzby (bez vyznacenia KNP)
13,000 1,700
15,800 2,800
16,000 0,200 otd€anie vozidiel udrzby (bez vyznacenia KNP)
16,300 0,300 otd€anie vozidiel udrzby (bez vyznacenia KNP)
18,700 2,400
21,100 2,400
22,000 0,900 napojenie na /16
Smer Krivan
Stani€enie | vzdialenost od predchadzajuceho KNP poznamka
22,000 napojenie na /16
21,100 0,900
18,700 2,400
16,300 2,400 ota€anie vozidiel udrzby (bez vyznacenia KNP)
16,000 0,300 ota€anie vozidiel udrzby (bez vyznacenia KNP)
15,800 0,200
13,000 2,800
11,300 1,700 ota€anie vozidiel udrzby (bez vyznacenia KNP)
10,700 0,600 ota€anie vozidiel udrzby (bez vyznacenia KNP)
8,900 1,800
7,100 1,800
2,700 4,400 koniec R24,5
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7. Bezpe énostné zariadenia

7.1 Zachytné bezpe €nostné zariadeni- zvodidla:

Rozsah zvodidiel vychadza z STN 73 6101/01 z jala 2009, TP 1/2005 — Zvodidla na pozemnych
komunikaciach a TP 6/2010 Betonové zvodidlo. Do priestoru predpokladanej deformécie za zvodidlom sa
nesmu ani dodato¢ne umiestfiovat Ziadne pevné prekazky. Zvodidlo nesmie ziadnou ¢astou zasahovat do
volnej Sirky komunikacie s vynimkou beténovych zvodidiel, ktoré moze svojou spodnou skosenou ¢astou
zasiahnut do volnej Sirky v zmysle TP 6/2010 obr. 9 a 10. Pri osadzani vSetkych zvodidiel je nutné
dodrZiavat platné TP 1/2005 — Zvodidla na pozemnych komunikaciach, TP 6/2010 Betonové zvodidlo a TPV
vyrobcu konkrétneho typu zvodidla. Zvodidlo sa osadzuje v najkratSej potrebnej dizke, najmenej viak

v miniméalnej dizke svojej konstrukcie.

100 Rychlostna cesta R2
Zvodidlo v strednom deliacom pase (SDP), zasady nav  rhu

» Pre kategoriu R24,50/100 v strednom deliacom pase je vjeho osi navrhnuté prefabrikované
obojstranné beténové zvodidlo so zamkami vySky min. 1,1m s Groviiou zachytenia H3. Jednostranné
beténové zvodidlo s Uroviiou zadrzania H2 sa osadi v mieste prekazok v strednom deliacom pése.

» Pre kateg6riu R17,50/100 bez stredného deliaceho pasu je v strede rychlostnej cesty navrhnuté
monolitické obojstranné betdnové zvodidlo vysky min. 1,1m s Groviiou zachytenia H2 s pracovnou
Sirkou W max. 1,30m (dovoluje sa pri tom, aby sa zvodidlo dynamickou deformaciou dostalo
maximalne na okraj jazdného protismerného pasu ohrani¢eného vodiacim prazkom, tj. 0,5 m za
deliaci pas). Z dévodu zabezpecenia odvodnenia povrchu vozovky je potrebné na monolitickom
zvodidle zriadit odvodriovacie otvory & 1m. Na zvodidle bude osadeny zvodidlovy odraza¢ ZvO B3
alebo LDC pas.

Pri osadeni zvodidiel na rychlostnej ceste je potre bné reSpektova t’ nasledovné:

V strednom deliacom pase natocit konus kanalizacnej Sachty tak, aby nedoSlo k zakrytu poklopu
kanalizacnej Sachty betonovym zvodidlom. V principe rovna €ast vrchného dielca kanaliza¢nej Sachty so
stipackami by sa mala nachadzat pri zvodidle. PodrobnejSie rieSi objekt 501.

Krajné zvodidlo, zasady navrhu:

V celom Useku rychlostnej cesty v nespevnenych krajniciach si navrhnuté zvodidla a to z dévodu
vyskytu vysokého priemerného poctu dni s hmlou v roku vtomto Uzemi (podrfa prilohy O STN 73 6101
v pripade neobvyklych vonkajSich vplyvov v Gzemi, ktorym komunikacia prechadza sa toto povazuje za
nebezpecné miesto s pravdepodobnostou vybocéenia vozidla zjazdného pasu a odporica sa chranit
zvodidlom). Zvodidla su navrhnuté ako ocelové zvodidla na prisluSnd droven zachytenia, podla druhu
chranenej prekazky.

Zvodidla drovne zachytenia H1 sa zriadia:
- pred a za mostami v dizke 12m, resp. 3 zvodnic
- pred PHS stenami
- pred vSetkymi zarubnymi marmi
- v sUbehu so Zelezni¢nou tratou s dovolenou rychlostou nad 80km/hod
Zvodidla drovne zachytenia H2 sa zriadia
- v slbehu s pozemnou komunikéciou s vySkovym rozdielom koran > 0,60m
- na krajniciach nad vSetkymi opornymi marmi s presypavkou
Zvodidla drovne zachytenia N2 sa zriadia:
- ako Standard pre vSetky ostatné pripady
Beténové jednostranné zvodidla sa zriadia
- v 20m uUseku pred plochami ORL
Ako zéakladné krajné zvodidlo je pouZité ocelové zvodidlo s nadstavcom smerového stipika s Groviiou
zachytenia N2 na vonkajSom okraji jazdnych pasov.
Prechody a napojenia jednotlivych zvodidiel

Detaily rieSenia prechodov ocelového zvodidla H1(N2) na jednostranné beténové zvodidlo, prechod
zvodidla N2 alebo H1 na zvodidlo H2 a prechod zvodidla H2 na H1 alebo N2 budu rieSené v dalSom stupni
PD.

Ocefove zvodidlo v smere jazdy zaCina dlhym vyskovym nabehom dizky 12m akongi kratkym
vySkovym nabehom dizky 4m. Presny rozsah pouzitia konkrétneho typu zvodidla je podrobne vykresleny
v situaciach.

Bezpecénostné zariadenie — zabradlie
Na vSetkych priepustoch s beténovym ¢elom sa osadi rurkové zébradlie (z dévodu mozného padu os6b
udrzby).
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102 Upravy cesty /16 v km 3,670-9.100
V ramci objektu je navrhnuté ocelové zvodidlo trovne zadrzania N2. Ddvodom pre osadenie zvodidla je
ochrana pred piliermi mostnych objektov. Celkova dizka zvodidiel je 506 m.

103 Prelozka cesty 1/16 v km 7,100-8,500

SO 103.1 km 0,000 — 0,030 vlavo (dl. 30m) — nadvézuje na su¢asné zvodidlo na moste
km 0,095 — 0,205 vlavo (dl. 110m) — ochrana pre pilier mostu SO 210
km 0,000 — 0,155 vpravo (dl. 155m) — nadvézuje na su¢asné zvodidlo na moste + ochrana
pre pilier mostu SO 210

S0 103.2 km 0,245 — 0,560 viavo (dl. 315m) — ochrana piliera mostu SO 210, nasyp nad 3m
km 0,587 — 0,665 vlavo (dl. 78m) — ochrana chodcov k priechodu na BUS zastavku
km 0,680 — 0,750 vlavo (dl. 70m) — ochrana chodcov k priechodu na BUS zastavku

km 0,074 — 0,142 vpravo (dl. 68m) — priepust
km 0,239 - 0,307 vpravo (dl. 68m) — priepust
km 0,545 — 0,955 vpravo (dl. 50m) - ochrana chodcov k priechodu na BUS zastavku
km 0,615 — 0,650 vpravo (dl. 35m) - ochrana chodcov k priechodu na BUS zastavku

104 PreloZka cesty 1/16 v km 9,400-9,900

V rdmci objektu je navrhnuté ocelové zvodidlo Urovne zadrZzania N2. Potreba jeho osadenia je dana vySkami
nasypov v zavislosti na ich sklone a vybudovanim novej vytokovej jamy rdrového priepustu.

Celkova dizka zvodidiel viavo je 280m (km 0,100 — 0,380). Vpravo bude dizka zvodidla 300m (km 0,000 —
0,300) vratane osadenia clony proti oslneniu 455ks (v. 900mm, §. 220mm, vzdialenost medzi clonami je
660mm).

107 Uprava MUK Kriva f

V rdamci objektu je navrhnuté pre zvySenie bezpecénosti na vetvach B a D jednostranné ocelové zvodidlo
s uroviou zachytenia H1 aN2. Pre Usek R2 sa osadia po vonkajSich stranach jazdnych pasov ocelové
zvodidld s U.z. H1 zdbdvodu pritomnosti PH steny vliavo avpravo.. Ukoncenie zvodidiel sa vykona
Standardnym spbsobom - zapustenim do krajnice s postupnym znizovanim vysky na dizke vyskového
nabehu (12m). Celkovéa dizka ocelového zvodidla pre danu Uroveri zadrZania je vysledkom stétu konkrétne;
0.z. a je zrejma z vykresovych priloh.

V mieste SDP pri prechode — napojeni betonového zvodidla U.z. H3 na zvodidlo na mostnom objekte SO225
sa osadi dvojica zvodidiel v dizke min. 40m pre 0.z. H2.

108 Docasné pripojenie 1/16 na R2 v TomaSovciach

Na zvySenie bezpecnosti bolo v rdmci objektu 108 ,na vetve ,108.2" na lavej a na pravej strane navrhnuté
ocelové zvodidlo s Groviou zachytenia H1. Ukoncenie zvodidla sa vykona Standardnym spdsobom -
zapustenim do krajnice s postupnym zniZzovanim vySky na dizke vy3kového nabehu. Celkova dizka
ocelového zvodidla pre Grover zadrzania je zrejma z vykresovych priloh.

111 Uprava cesty 111/2664 v km 15.200

V rdmci objektu je navrhnuté ocelové zvodidlo Grovne zadrzania N2. Dévodom pre osadenie zvodidla je
osadenie mostnych pilierov v pridruzenom dopravnom priestore.

Celkova dizka zvodidiel je 164m.

112 Prelozka cesty I11/2640 v km 19,556
V ramci objektu je navrhnuté ocefové zvodidlo Urovne zadrzania N2. Dovodom pre osadenie zvodidla su
piliere mostného objektu SO 222. Celkova dizka zvodidiel je 166,4 m vpravo a 166,4 m vlavo.

113 Uprava 11/526 pri MUK Kriva ri
Zvodidla ostavaju v polohe podla su¢asného stavu.

114 Uprava krizovatky 1/16-111/2630 v km 4,5
V ramci objektu je navrhnuté ocefové zvodidlo urovne zadrzania N2. Dévodom pre osadenie zvodidla su
piliere mostného objektu SO 209. Celkova dizka zvodidiel je 32 m vpravo a 52 m vlavo.

7.2. Zachytné bezpe €nostné zariadenie —timi €e narazu:

Sucéastou zachytnych bezpecnostnych zariadeni su aj timi€e nérazov. Tieto sU navrhnuté
v rozdvojeni vetiev krizovatiek, na vjazdovych Usekoch pred portalmi dopravného znacenia v zmysle STN 73
6101, TP 2/2013 — TImic¢e narazu a TPV vyrobcu. U&elom tohto bezpecnostného zachytného cestného
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zariadenia je stimit (alebo znizit) kinetick energiu vozidla, s ciefom zabezpedit primerani bezpecnost
osadky vozidla a dalSich uzivatelov pozemnej komunikacie. TImi¢e narazu sa umiestiuju pred pevnou
prekazkou, pred ktorou sa z priestorovych dévodov neda umiestnit zvodidlo, alebo pred ktorou sa neda
cestna premavka chranit inym vhodnym spésobom.

TImi¢e narazu sa umiestiuju pred pevnou prekazkou, pred ktorou sa z priestorovych dévodov neda
umiestnit’ zvodidlo, alebo pred ktorou sa neda cestna premavka chranit inym vhodnym spésobom.
Poziadavky na vzdialenost pevnej prekazky od PK, ktoré uvadza STN 73 6101 pre zvodidla, platia aj
pre timi¢e narazu.

Pre ocelové zvodidla v TPV pre konkrétne zvodidla a pre beténové v si uvedené poziadavky na
dizku zvodidla pred pevnou prekézkou. Pokial sa tato dizka neda dodrzat, treba premavku pred
narazom do takejto prekazky chranit osadenim timic¢a narazu.

Skréatenie zvodidla a jeho Ciastocné nahradenie timi€om nérazu je dovolené len tam, kde podmienky
na projektovanie uvedené v STN 73 6201 nevyzaduju osadenie zvodidla (zvodidlo sa nesmie skratit
napr. pred mostom, ak ma zabranit’ vjazdu do nebezpec¢ného miesta; zvodidlo sa nesmie skratit’ ani
tam, kde je za zvodidlom nasyp urcitej vy3ky a pod.)

TImi¢ narazu je dovolené pouzit namiesto koncovych Casti ocelovych a beténovych zvodidiel.

Boc¢na plocha timi¢a narazu sa umiestriiuje do polohy lica zvodidla, ¢o je jeho limitna. Vynimku tvoria
rozvetvenia krizovatiek, kde je dovolené osadzovat timi¢e narazu do dopravného tiefia vodorovného.
V tychto pripadoch sa timi€ musi osadit tak, aby vzdialenost medzi nim a vonkajSimi hranami
dopravného tiefia bola najmenej 0,50 m.

Poloha pozdiznej osi timi¢a narazu sa nepredpisuje, mdze byt rovnobezna s hranou spevnenia
(obvykle to byva napr. pred protihlukovymi stenami, ktoré si obvykle 1 m za zvodidlom). Ak to jej
priestorové dévody dovolia, méze sa pozdizna os umiestit do polohy najoéakavanejsieho smeru
narazu, ktory je obvykle medzi 5° az 15° v smere jazdy. Tymto spésobom sa mébze v niektorych
pripadoch vylucit poziadavka, aby za timi€om pokracovalo okolo prekazky zvodidlo.

Ak sa osadzuje timi¢ narazu v rozvetveni krizovatky do dopravného tiefa vodorovného znacenia je
nutné osadit timi€ narazu priblizne do osi dopravného tiena, aby vodici vnimali timi¢ pri jazde oboma
smermi priblizne rovnako.

Ak je z priestorovych dévodov nutné os timi¢a narazu odklonit od osi dopravného tiena, treba aby od
hrany tiena, ktora je k osi tiena najblizSie, mal timi¢ narazu vzdialenost aspon 0,5 m (od hrany
"SirSieho" tiena je vzdialenost timi¢a narazu v tom pripade vacsia).

TImi¢e narazu sa mbdZzu osadzovat bez medzery, tesne pred pevnu prekazku, pokial tato polohu
nestanovuje montazny navod timi¢a narazu.

Ak za tlmiCom nérazu nemusi pokracovat zvodidlo, treba timi¢ narazu osadit tak, aby pevna
prekazka ,padla do tiena", ktory vytvaraju priamky prebiehajice koncovymi hranami timi¢a narazu
alebo beténovym blokom za timiéom narazu. Tieto priamky zvieraju s hranami spevnenia uhol 20.
Odporuca sa, aby pevna prekazka bola od priamok vzdialena najmenej 500 mm. Pokial je vSak
treba, aby za timi€om narazu pokracovalo zvodidlo musi mat zvodidlo za timi€om narazu aspon
taku dizku, ktora si vyZzaduja TPV prisludného zvodidla.

Spbsob kotvenia timi€a narazu predpisuje vyrobca/dovozca vo svojom montdZznom navode.

Ak sU tlmi€e narazu, ktoré vyzaduju predné kotvenie osadené pred celom tlmi¢a, mbze toto
vyCnievat nad okolitd plochu najviac 70 mm.

Dalsie poziadavky st opisované v TP 02/2013.

V ramci stavby sa nachadza celkovo 3 ks timi¢ov:
2x obj. 107 (timi¢e budd navrhnuté na Urover zachytenia 110)
1x obj. 100 (timi¢e budu navrhnuté na Groven zachytenia 110)

7.3 Vodiace bezpe énostné zariadenie — smerové st  Ipiky:

smerové stipiky —sa osadia v zmysle STN 73 6101 -v celom Gseku rychlostnej cesty je v nespevnenej
krajnici navrhnuté ocelové zvodidlo — na zvodnici sa osadia nadstavce smerového stlpika . Jednotné

vySkové umiestnenie odraziek (resp. zvodidlovych odraza¢ov ZVO3) sa zachova podla konstrukénych

budl pouZité certifikované smerové stipiky z PVC vysky 1,05 m a osadené v sulade s STN 73 61 01 a
v zmysle zakona €. 90/1998 Z.z. o stavebnych vyrobkoch a musia spifnat poziadavky STN EN 12899-3.

Vzajomna vzdialenost smerovych stipikov:

V priamej a pri smerovych oblikoch R=1250m 50 m
V smerovych oblikoch 1250 >R =850 m 40 m
V smerovych oblikoch 850 >R =450m 30m
V smerovych oblikoch 450 >R =250 m 20m
V smerovych oblikoch 250>R = 50m 10 m
V smerovych oblikoch R< 50m 5m
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Oséadzanie smerovych st [pikov modrej farby bude v zmysle stanoviska, ktoré vyda NDS spolu
s MDVaRR v dobe vystavby daného Useku.

8. Premenné dopravné zna €ky
V ramci DSP je navrhnutych celkovo 7 premennych dopravnych znaciek umiestnenych na portaloch,

PDZ

Smer Detva - Lu¢enec
1 402 1,985 KR-TO Z12 portal zvodidlo + kamery
2 402 8,000 KR-TO Z12 Portal zvodidlo + kamery
3 402 17,000 KR-TO Z12 Konzolovy Portal zvodidlo

Smer Lucenec - Detva
4 402 20,900 KR-TO Z12 Konzolovy Portal zvodidlo
5 402 15,700 KR-TO Z12 Konzolovy Portal zvodidlo
6 402 8,000 KR-TO 712 Portal zvodidlo + kamery
7 402 1,985 KR-TO Z12 portal zvodidlo + kamery

Vyobrazenie symbolov na PDZ bude stc¢astou dalSieho stupna.

. RGzne

» Vodorovné a zvislé dopravné znacenie je navrhnuté v zmysle zakona €. 8 z r. 2009 o cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov a v zmysle vyhlaSky €. 9/2009,

» Umiestnenie a tvar trvalych dopravnych znaciek a umiestnenie vodorovného dopravného znacenia
je zrejmé zo situacii dopravného znacenia.

» Jestvujuce dopravné zna €ky, ktoré stracaju vyznam vybudovanim nového Useku rychlostnej cesty
R2, preloziek a Uprav cesty 1/16, ciest Il. alll. triedy a miestnych komunikacii, hlavne v mieste
prepojenia s jestvujucimi komunikaciami, sa zruSia a odovzdaju spravcovi,

» musi byt zachovana navaznost dopravného znacenia jestvujlicej a novovybudovanej cestnej siete.

» Tato technicka sprava je stuc¢astou objektov dopravného znacenia.

» Zodpovedna osoba pre osddzanie dopravného zna  €enie bude ur éené stavebnikom.

» Stavebnik je povinny reSpektovat naleZitosti tejto technickej spravy, (hlavne kapitoly 5).

» Pri osadzani trvalého dopravného znacenia tvar osadzanych dopravnych znaciek musi byt v stlade

s platnou legislativou v dobe osédzania, ak sa neur¢i inak.

Vyty €enie apolohu dopravnych zna ¢&iek avodorovného dopravného zna ¢&enia po €as

realizacie dopravného zna €enia vykonava t' za pritomnosti zastupcov MDVaRR, Prezidia Policajn  ého
zboru-odboru dopravnej policie, Krajského dopravnéh 0 inSpektoratu, Banska Bystrica, Okresného
dopravného inSpektoratu Zvolen alLu ¢€enec (pod l'a prisluSnych objektov) a je nutné reSpektova  t'ich
pripomienky a nariadenia ako aj podmienky stanovené v ur €eni dopravného zna ¢€enia.

Zvolen, Februar 2016 Vypracoval : Ing. Radovan Cervienka
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