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Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Toméasovce (DSP)
A. Sprievodnd sprava

SPRIEVODNA SPRAVA

dokumentécie na stavebné povolenie (DSP)

»Rychlostna cesta R2 Krivar — Lovinobaia, Tomasovce*

1. VSEOBECNA CAST
1.1 Identifika¢né udaje

Stavba :

Néazov stavby:
Miesto stavby:
Kraj:

Okres:

Katastralne Uzemie:

Obec:

Druh stavby:
Kategoria cestnej komunikéacie:
Stavebnik :

Nazov a adresa:

Projektant:
Hlavny projektant
Nazov a adresa :

ICO:

Spracovatel'sky utvar :
Riaditel’ divizie :
Spracovatel'sky kolektiv :
Hlavny inZinier projektu :

Zodpovedni projektanti:

- rychlostna cesta:

- cestna profesia:

- mostné konstrukcie:

- oporné mury, geotechnika:

- cestna kanalizacia, odvodnenie:

- vodovody:

- slaboprud:

- silnoprdd:

- plyn:

- informacny systém:
- Upravy tokov:

- vegetacné upravy:

- dopravno-inZiniersky prieskum:

- inZ. geologicky prieskum:
- pedologicky prieskum:

- Inventarizacia drevin:

- hlukova, exhala¢na $tadia:

Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce

Banskobystricky

Detva, Lucenec

Krivan, Podkrivan, Pila, Mytna, Divin, Lovinobana,
Uderina, Podre¢any, Tomasovce

Krivan, Podkrivan, Pila, Mytna, Divin, Lovinobana
(Uderina), Podrec¢any, TomaSovce

Novostavba

R 24,5/100 ; R17,5/100

Narodna dial'ni¢na spolocnost’, a.s.
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

Dopravoprojekt, a.s.

Kominarska 4, 832 03 Bratislava
31322 000

Divizia Zvolen,

M.R. Stefanika 4724, 960 01 Zvolen
Ing. Jaroslav Guoth

Ing. Peter Gramblicka

Ing. Cubomir Jurov, Ing. Martin Milata, Ing. Daniel Pucek
Ing. Marek Trusik

Ing. Jana Kapsiarova, Ing. Radoslav Bohovi¢
Ing. Branislav Prelovsky, Ing. Luka$ Rolko

Ing. Pavol Ladnak

Ing. Viktor Lojik

Ing. Michal Stevko

Ing. Michal Stevko

Ing. Jaroslav Svec

Ing. Michal Stevko

Ing. Viktor Lojik

Ing. Juraj Zvédelik

Ing. Radovan Cervienka

RNDr. Katarina Vrabl'ova, Mgr. Marian Coplak
Ing. Stefan Matulik

Ing. Zuzana Valachova

Ing. Zita Kostrova
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kordzny a geoelektricky prieskum:  Ing. Peter Pales

- archeologicky prieskum: Mgr. Ladislav Chmelo

- prieskum Zivotného prostredia: Ing. Anna Kucerova, Ing. Zuzana Valachova
- geodeticky elaborat: Ing. Jozef Cierny

- Uprava zelezni¢nych priecesti Ing. Pavol Ondov¢ak

Subdodavatelia projektovej dokumentacie:

CAD-ECO, a.s. Bratislava — inZinierskogeologicky prieskum

Agroprojekt Nitra, spol. s r.o. - pedologicky prieskum

Agrocons, s.r.0. Banska Bystrica — inventarizacia drevin a biotopov, projekt monitoringu vplyvov na ZP
Geopoz, spol. sr.0. Banska Bystrica — geometrické plany, dokumentécia pre majetkopravne vysporiadanie,
rekultivéacie

VPU DECO, a.s. Praha — cesty, vodovody, toky

Prolad, s.r.o. Martin — kanalizacia, odvodnenie

Michal Stevko-projekt, Bratislava — informacény systém, slaboprad, silnoprid

Archeologicka agentlra, s.r.o. Bratislava — archeologicky prieskum

Vodné zdroje Slovakia, s.r.o. Bratislava — Hydrogeologicky posudok, Monitoring vod

IVBP, s.r.o. Bratislava — plan BOZP

1.2 Zakladné udaje charakterizujuce stavbu

Druh cesty a jej funkcia

Zakladnymi materialmi, ktoré definuji ramec rozvoja cestnej infraStruktiry v Slovenskej republike su
Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001, Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest a Operaény
program Integrovand infrastruktura 2014-2020.

Rychlostna cesta R2 bola definovand Novym projektom vystavby dialnic a rychlostnych ciest,
schvaleného uznesenim vlady SR ¢. 162 zo dna 21.2.2001 a zaroven vyplyva z nariadenia vlady SR ¢. 263/1998
Z.z., ktorym sa vyhlasuje zavidzna Cast’ velkého tizemného celku Banskobystricky kraj, s potrebou rieSenia
kvalitného a rychleho prepojenia tzv. juzného tahu, vedeného v trase R2 Trenéin-Prievidza-Ziar nad Hronom-
Zvolen-Lucenec-Rimavska Sobota-Roznava-KoSice*.

Cesta 1/16 v danom useku je sucastou medzinarodného cestného tahu E 571, (zaroven E 58), ktorého
funkciu preberie nova trasa rychlostnej cesty ,,R2 Trenéin-Prievidza-Ziar nad Hronom-Zvolen-Ludenec-
Rimavska Sobota-Roznava-KoSice*.

Navrhovany usek rychlostnej komunikacie R2 bude predstavovat’ vyznamné predizenie savislej siete
rychlostnych komuniké&cii v novom smere na vychod od Zvolena v polohe juzného rychlostného cestného tahu
na vychodné Slovensko.

Zdovodnenie potreby stavby

Na Slovensku je v sucasnosti podl'a dostupnych aktualnych udajov v prevadzke 464 km dial'nic, z toho 14
km v % profile (stav k decembru 2015) a 243 km rychlostnych ciest, z toho 49 v % profile (stav k decembru
2015) z celkovej predpokladanej dizky 705 km dialnic a 1175 km rychlostnych ciest (podla Vladou SR
schvalenej siete dialnic a rychlostnych ciest). Ostatné tiseky su bud’ vo vystavbe, alebo sa v réznych stupnioch
projektovej dokumentécie pripravujd k realiz&cii. Vzhl'adom na tato skutoénost’ je dial’kova medzinarodna i
vnutroStatna doprava vedena prevazne po existujlcich cestach I. tried subeznych s budicou trasou rychlostnej
cesty, ktoré svojou kapacitou a technickym stavom uz vacsinou nevyhovuju sti¢asnému dopravnému zat'azeniu.
Prechod intravilanmi mnohych miest a obci znizuje plynulost’ a rychlost’ dopravy, vyrazne znehodnocuje
zivotné prostredie a ohrozuje bezpecnost’ ich obyvatel'ov. Najviac su ohrozené centrd jednotlivych regionov
(najmé& okresné mesta), ktoré st okrem tranzitnej dopravy mimoriadne zatazené aj miestnou a primestskou
dopravou.

V predmetnom tUseku je doprava v stGcasnosti vedena po existujicej ceste 1/16 v udoli Krivanskeho
potoka cez obce Krivan, Podkrivan, Pila, Mytna, Divin, Lovinobaia, Podre¢any a Tomasovce a smeruje na
Lucenec.

Ugel a ciele stavby
Podl'a STN 736101 kap. 5.5 je maximalna povolena funk¢na tGroven pre cesty I. triedy C. Tato funk¢éna
uroven nie je dodrzana uz v roku 2017 (hodnota je na hranici medzi D a E). Dévodom je smerove a vyskové

vedenie trasy, zakaz predbiehania anedostato¢ny rozhlad. Cesta 1/16 zhladiska kapacitného postudenia
nevyhovuje.
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Utelom stavby je vybudovanie rychlostnej cesty v kategérii R24,5/100, resp. R17,5/100 v optimalnej
trase z hl'adiska plynulej a bezpecnej dopravy, ako aj z hl'adiska vplyvu vystavby a prevadzky na obyvatel'stvo
a prirodné prostredie. Hlavnym uéelom je vystavba kvalitnej a kapacitne vyhovujlcej rychlostnej cesty, ktora
preberie vSetku tranzitni dopravu, ako aj funkciu medzinarodného cestného tahu. Existujica cesta 1/16 po
odl'ahCeni od tranzitnej dopravy bude prevadzat dopravu medzi sidelnymi utvarmi na danej dopravnej osi
a plnit’” funkciu komunikacie vedenej v subehu s rychlostnou cestou, t.j. bude sluzit’ pre premavku vozidiel
vylac¢enych z premavky po rychlostnej ceste.

Zékladnym cielom stavby je vybudovanie modernej a kapacitnej pozemnej komunikacie — rychlostnej
cesty, pre bezpeéné a plynulé vedenie prevazne tranzitnej automobilovej dopravy v rieSenom uzemi.

Navrhovany usek rychlostnej cesty R2 bude predstavovat vyznamné predizenie stvislej siete
rychlostnych ciest v smere na vychod od Zvolena v polohe juzného rychlostného cestného t'ahu na vychodné
Slovensko. Zaujmové U(zemie Useku rychlostnej cesty R2 je obmedzené danym geomorfologickym
usporiadanim okolitej krajiny. Rychlostna cesta R2 je vedena v Udoli Krivanskeho potoka medzi pohoriami
Slovenské Rudohorie, Pol’ana a Javorim, ktoré tvoria pomerne nepriestupnl bariéru v severojuznom smere.

Cesty II. triedy v smere na Cerin resp. Dolnt Strehova (II/591), Hritiova (11/526, 11/529) a Poltar (11/595)
prestupuju vysSie uvedené pohoria a umoziuju pristup na novii komunikaciu, ¢im sa Umerne zvySuje jej
atraktivnost’. Jednotlivé sidla na trase maju tendenciu d’al$ieho rozvoja najma v okolo priemyselnych centier ako
je Detva a Lucenec, priemyselny park v Tomasovciach. Velky vyznam pre d’al$i rozvoj ekonomickej aktivity
tejto oblasti bude mat’ hlavne znovu ozivenie alebo d’al§i rozvoj tazkého priemyslu v Lu¢eneckom okrese.
Navrhovana rychlostna cesta R2 moZe tejto aktivite pomoct’. Z rekreaénych oblasti dotknutych navrhovanou
rychlostnou cestou R2 je potrebné uviest’ najmé rekreacni oblast’ okolo vodnej nadrze Ruzina.

Sposob dosiahnutia ciel’a

Predmetny Usek rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobaina, TomaSovce patri do koridoru rychlostnej
cesty R2 Trenéin krizovatka D1 - Prievidza - Ziar nad Hronom - Zvolen - Luéenec - Rimavska Sobota -
Roznava — KoSice. VIada SR vytvorila primerané institucionalne podmienky na implementéciu rozvojovych
zamerov sektoru dopravy a projektov dopravnej infrastruktury prostrednictvom finanénych prostriedkov zo
Statneho rozpoétu vo forme spolufinancovania z fondov EU vramci operaéného programu Integrovana
infrastruktara 2014-2020.

Celkovy rozsah

Predmetny Usek rychlostnej cesty R2 je navrhnuty v kateg6rii R 24,5/100 (km 0,0-2,7), resp. R17,5/100
(km 2,7-21,9) v dizke 21,910 km.

Rychlostna cesta R2 zacina v stani¢ni 0,000 v mimouroviiovej kriZzovatke Krivan, kde sa napaja na
predchadzajuci usek R2 Pstrusa - krivai. Koniec Useku km 21,910 je situovany vo vyhladovej MUK
Tomasovce, za ktorou pokra¢uje nadvazujlci Usek R2 Tomasovce - OZd’any.

1.3 Prehl’ad vychodzich podkladov

Podklady a poziadavky objednavatela

- Technicka Stadia R2 Zvolen — Lovinobana, vypracoval Terraprojekt s.r.o. Bratislava, 11/2003

- Technicka §tadia R2 Lovinobana — Ozd’any, vypracoval H+L PROJECT, spol. s.r.o., Bratislava, 11/2004

- Dokumentacia pre tUzemné rozhodnutie R2 Krivai — Lovinobana, TomadSovce, vypracoval
Dopravoprojekt a.s., Bratislava, 04/2010

- Sthdia realizovatelnosti R2 Krivaii — Tornal’a, Alfa 04, a.s. Bratislava, 7/2014

- List NDS, a.s. zo diia 18.3.2015 (3-pruh-zéznam 26.2.2015)

- Zé&znam z 27.8.2015 (4-pruh)

Objednavatel’ dokumenticie poziadavky na spracovanie dokumentacie definoval projektantovi v
sitaznych podkladoch verejnej sGtaze na vypracovanie projektu, vzmluve odielo ana pracovnych
rokovaniach.

Rozhodnutia Statnej spravy

- Zéaveretné stanovisko MZP SR (&islo:4366/04-1.6) zo dia 17.2.2006, podl'a zakona &.127/1994 Z.z.
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskorSich predpisov

- Zavereéné stanovisko MZP SR (&islo:12329/07-3.4/ml) zo diia 18.12.2007, podl'a zikona &.127/1994 Z.z.
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskorSich predpisov

- Protokol o vykonani $tatnej expertizy ¢. 6/2011 zo dia 23.6.2011

- Rozhodnutie 0 umiestneni stavby ¢. KSU BB-2011-164/210-1:0SSS S, zo diia 9.5.2011

Zakazka Cislo : 7367-01 57171
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- PrediZenie rozhodnutia o umiesteni stavby &. OU-BB-OVBP2-2014/10004-SA, zo diia 5.5.2014
Ostatné podklady

- vyjadrenia a stanoviska zastupcov Statnej spravy, samospravy a d’alsich dotknutych organizécii, vratane
buducich vlastnikov a prevadzkovatel'ov objektov v priebehu spracovania DSP
- z&znamy z pracovnych rokovani

1.4  Zmeny oproti dokumentacii na Uzemné rozhodnutie

Dokumentécia na stavebné povolenie stavby ,,Rychlostna cesta R2 Krivai — Lovinobana, TomaSovce” je
v stlade s dokumentaciou na Uzemné rozhodnutie. Oproti dokumentacii DUR stavby nedoslo k zasadnym
zmenam v priestorovom rieSeni predmetnej Casti stavby.

Zmeny dokumentacie vyplynuli z plneni podmienok Uzemného rozhodnutia, z aplikécie aktualne platnych
STN atechnickych predpisov, znovsich poznatkov v preskimanosti Uzemia (Udaje z uskutoénenych
prieskumov, inZiniersko-geologického mapovania, obhliadok a dalsie), ako aj znovych skutocnosti
v dotknutom Gzemi (rozvojové aktivity Uzemia, zistené nové inZinierske siete a podobne) a vysledkov Studie
realizovatel'nosti.

Oproti DUR dochéadza v DSP najmé k nasledovnym zmenam a Gpravam:

- Ciastoénd zmena kategorie rychlostnej cesty. V DUR bola v celej dizke trasy navrhnutd kategoria
R24,5/100. V DSP na zéklade vysledkov SR a poziadavky objednavatel'a navrhnuta kombinacia kategorie
R24,5/100 (km 0,0-2,7) a % profilu v kategorii R17,5/100 (km 2,7-21,9).

- zmeny DSP oproti DUR zahfiaju drobné zmeny smerového vedenia v Gisekoch:

-km 5,6 — zmena R z 1000-1500 m (dévodom je optimalizacia v, od km 1,0-7,0 kde je smerové vedenie
pre v,=120 km/h)

-km 8,0 — odsun od nadrze Mytna z dévodu rozsirenia j. pasu a dodrzania polohy l'avého okraja mosta
nad okrajom nadrze)

-km 9,0-11,0 odsun od cesty 1/16 a trate ZSR (dévodom je rozsirenie j. pasu a zmena sklonu svahov z 1:1
na 1:2 so snahou 0 minimalizaciu opornych marov)

-km 11,0-15,0 — odsun cesty z dévodu zmeny Sirkového usporiadania, drZanie polohy rychl. cesty R2 vo
vzt'ahu k ZSR

-km 15,0 — zmena R z 750 na 900 m. Ide o obliuk s najmen$im R na celej trase. Ide o optimalizaciu
smerového vedenia, ked’ hodnota min. R bude 900 m. Eliminacia zvd¢Senia zarezu je navrhnuta vo
forme zdvihnutia nivelety v tomto Useku.

-km 17,5-18,5 — odsun cesty z dévodu zmeny Sirkového usporiadania I'avého j. pasu, drzanie polohy vo
vzt'ahu k 1/16.

- upravy na zaciatku a konca trasy z dévodu napojenia na susedné Useky.

- Min. R je 900 m, min. dizka prechodnice je 150 m. Dizky prechodnic zodpovedaji velkosti R.

- zmeny vo vySkovom vedeni trasy
- Upravy na zaciatku trasy z dovodu napojenia na uz vybudovany usek R2 Pstrusa - Krivan
-km 14,5-15,5 — zmena pozdizneho sklonu z dévodu zmeny smerového R pri su¢asnom nezvi¢Sovani

zérezu

- Uprava zemného telesa — dévodu poZiadavky stavebnika NDS, a.s. na tpravu sklonu svahov. V DUR boli
navrhnuté sklony svahov 1:1 ako vystuzena zemina. V DSP su navrhnuté sklony svahov 1:2 s lavi¢kami.
Ddsledkom je rozSirenie rozsahu opornych konstrukcii pre ochranu telesa Zel. trate

- dobudovanie MUK Kriva a Uprava objektov stvisiacich s dobudovanim krizovatky

- vypustenie MUK TomaSovce ajej preradenie do nasledovného Useku R2 Tomaovce — Ozdany.
Dosledkom je skratenie Useku z 22,586 na 21,9 km a vypustenie vSetkych slvisiacich objektov v tomto
Useku

- vypustenie mostnych objektov:

- 205 Most na R2 nad PC v km 1,550 z dévodu zabezpecenia pristupu k nehnutelnostiam inym spdsobom
- 211 Most na lesnej ceste v km 4,400 z dévodu nezasahovania a nevyuZitia pre vystavbu R2

- 220 Most na PC v km 17,800 z dévodu jeho nahrady predizenim pol'nej cesty, objekt 130

- 224 Most na 1/16 nad R2 v km 21,900 z dévodu vypustenia MUK ToméaSovce

- zaradenie objektu 225 Most na R2 nad cestou 11/526 v MUK Kriva pre dobudovanie MUK Krivan

- zmena systému odvodnenia na niektorych Usekoch R2 z kanalizacie a ORL na vsakovacie a reten¢né
nadrze. Vypustenie objektu ORL 501-15 az 501-20 a vytvorenie novych objektov vsakovacich nadrzi
v suvislosti s touto zmenou

- vypustenie stavebného dvora 023-00 v MUK ToméSovce

- zmena v konstrukcii vozovky rychlostnej cesty z dévodu jej optimalizécie v DSP
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- zmena rozsahu polnych a lesnych ciest, ktoré vyplynuli z poZiadaviek na prac. rokovaniach

- Uprava zjazdov z cesty 1/16 a lll/2632 vytvorenim samostatnych l'avych odboceni pocas vystavby —
zmena rozsahu objektu 102 a novy objekt 813

- zmena rozsahu protihlukovych stien z dovodu zmeny dopr. zat'aZenia rychlostnej cesty

- nove objekty vsuvislosti snezasahovanim do objektu reStauracie Javor, ktory mal byt povodne
asanovany

- nové objekty — pripojky NN informa¢ného systému v stvislosti s poZiadavkou na zvy3Senie bezpec¢nosti
cestnej premavky

- nové prelozky VN z dévodu rozSirenie cestného telesa R2

1.5 PlInenie podmienok Uzemného rozhodnutia

Rozhodnutie o umiestneni stavby vydal krajsky stavebny urad v Banskej Bystrici pod ¢islom KSU BB-
2011-164/210-1:08SS S, zo diia 9.5.2011 a pravoplatnost’ nadobudlo dita 10.6.2011. PrediZenie rozhodnutia
0 umiesteni stavby bolo vydané pod ¢. OU-BB-OVBP2-2014/10004-SA, zo dna 5.5.2014.

V d’alsom texte je uvedené plnenie podmienok tzemného rozhodnutia:

1. Slovenska sprava ciest, Bratislava
Pripomienky su zapracované v DSP.

2. KU pre CDaPK, Nam. . Stara 1. B. Bystrica
Pripomienky su zapracované v DSP. Pripomienka k oddeleniu pracovisk od preméavky fyzickymi
zabranami bola prerokované na prac. rokovaniach.

3. KU Zivotného prostredia, Nam. I. Stara 1, B. Bystrica
Pripomienky st zapracované v DSP.

4. Ministerstvo obrany SR, Banska Bystrica
Pripomienky su zapracované v DSP.

5. KR PZ odbor telekomunikécii a informatiky, ul. 1. maja 1, B. Bystrica
Bez pripomienok.

6. KR PZ SR KDI, 9. méja 1, B. Bystrica
Bez pripomienok.

7. Krajsky pamiatkovy Urad B. Bystrica
Pripomienky su zapracované v DSP.

8. KR Hasi¢ského a zachranného zboru, Banskd Bystrica
Bez pripomienok.

9. Letecky Urad SR, 05 Bratislava
Bez pripomienok

10. OR PZ SR ODI, Luc¢enec
Pripomienky st zapracované v DSP.

11. OU odbor CO a krizového riadenia, Namestie republiky 26, Lugenec
Bez pripomienok

12. OU odbor CO a krizového riadenia Nam. SNP 35/48 Zvolen
Bez pripomienok

13. Obvodny Urad pre CDaPK, Nam. SNP 35/48, 960 01 Zvolen
Bez pripomienok

14. Obvodny Urad pre CDaPK, Nam. Republiky 26, 984 01 Ludenec
Bez pripomienok

15. BBSK , Nam. SNP 23,974 01 Banska Bystrica, odbor dopravy
Pripomienky st zapracované v DSP.

16. OU ZP odd. OPaK, Nam. SNP 96/50, 960 01 Zvolen
Pripomienky su zapracované v DSP.
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17. OU ZP odd. SVS, Nam. SNP 96/50, 960 01 Zvolen
Pripomienky sa dotykaju procesu povolovania vodnych stavieb.

18. OU ZP odd. OH, Nam. SNP 96/50, 960 01 Zvolen
Pripomienky su zapracované v DSP. Cast’ pripomienok sa dotyka procesu samotnej vystavby resp.
kolaudacie.

19. OU ZP odd. 00, Nam. SNP 96/50, 960 01 Zvolen
Bez pripomienok.

20. OU ZP odd. SVS, Nédmestie republiky 26, 984 01 Lugenec
Pripomienky su zapracované v DSP. Niektoré pripomienky sa dotykaju procesu povolovania vodnych
stavieb.

21. OU ZP odd. OPaK, Némestie republiky 26, 984 01 Lucenec
Pripomienky su zapracované v DSP. Cast’ pripomienok sa dotyka procesu samotnej vystavby resp.
kolaudécie.

22. OU ZP odd. OH, Namestie republiky 26, 984 01 Lugenec
Pripomienky su zapracované v DSP. Cast’ pripomienok sa dotyka procesu samotnej vystavby resp.
kolaudacie.

23. OU ZP odd. OO, Namestie republiky 26, 984 01 Ludenec
Bez pripomienok.

24. Statna ochrana prirody SR, Tajovského 28 B, 974 01 Banska Bystrica
Pripomienky su zapracované v DSP. Cast’ pripomienok sa dotyka procesu samotnej vystavby.

25. Regionalny Urad verejného zdravotnictva Zvolen, Nadvorna 3366/12,960 35 Zvolen
Bez pripomienok

26. Regiondlny drad verejného zdravotnictva Luéenec.,Petofiho 1,984 38 Ludenec
Pripomienky su zapracované v DSP.

27. LESY SR §.p. Odstepny zavod Krivan
Bez pripomienok.

28. LESY SR 8.p., Nam. SNP 8, 975 66 Banska Bystrica
Pripomienky sa dotykaju majektopravneho vztahu k NDS, a.s. a k vystavbe. Bud( rieSené v ramci
majetkopravneho vysporiadania.

29. Slovensky pol'ovnicky zviz, Regionalna org.Novohradu,Mierova 32,984 01 Lucenec
Bez pripomienok.

30. Krajsky lesny urad Banska Bystrica
Pripomienky sa dotykaju procesu povolovania stavby.

31. Obvodny lesny Urad Luéenec
Pripomienky sa dotykaju procesu povol'ovania stavby a samotnej vystavby.

32. Obvodny lesny Urad Zvolen
Pripomienky sa dotykaju procesu povol'ovania stavby a sSamotnej vystavby.

33. Obec Krivan
Pripomienky st zapracované v DSP.

34. Obec Podkrivan, 87, 985 51 Podkrivan
Bez pripomienok.

35. Obec Pila, 174, 985 53 Mytna
Bez pripomienok.

36. Obec Mytna, 47, 985 53 Mytna )
Pripomienky sU zapracované v DSP. Poziadavka na predlzenie protihlukovych stien nad rdmec hlukovej
Studie sa neakceptovala.

37. Obec Lovinobana, SNP 356/1, 985 54 Lovinobana
Bez pripomienok.
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38. Obec Divin, Nam. Mieru 654/3, 985 52 Divin
Bez pripomienok.

39. Obec Podrecany, 190, 985 55 Podrecany
Bez pripomienok.

40. Obec TomaSovce, Partizanska 132, 985 56 TomaSovce
Bez pripomienok.

41. Obec Tocnica
Bez pripomienok.

42. SAD Lucenec
Bez pripomienok.

43. SAD Detva, zavod Zvolen
Bez pripomienok.

44. Rolnicke druzstvo, Krivan 353, 962 04 Krivan
Pripomienky suU zapracované v DSP. Otazky boli zodpovedané na prac. rokovaniach. Cesta nad
cintorinom sa spevné v nevyhnutnej dlzke pre napojenie na jestv. cestu.

45. Druzstvo AGRA Litava, Mytna 420, 985 53 Mytna
Bez pripomienok.

46. AGRO RATKA-S, s.r.0. Kalinovo
Pripomienky st zapracované v DSP.

47. AGROSEV, s.r.0. Detva
Pripomienky su zapracované v DSP.

48. AGROTOM s.r.0., TomaSovce 486, 985 56 TomasSovce
Pripomienky sa dotykaju majektopravneho vztahu k NDS, a.s. Budu rieSené v ramci majetkopravneho
vysporiadania.

49. Slovensky pozemkovy fond, Zvolen
Bez pripomienok.

50. Slovensky pozemkovy fond, Ludenec
Pripomienky sa dotykaji majektopravneho vzt'ahu k NDS, a.s. Budu rieSené v ramci majetkopravneho
vysporiadania.

51. SVP §.p. OZ B.Bystrica, SPHI Lucenec
K DUR sa nevyjadrovali.

52. SVP OZ Povodie Hrona, Partizanska cesta 69, 974 98 Banska Bystrica

Pripomienky su zapracované v DSP. Niektoré pripomienky sa dotykaju majektopravneho vztahu k NDS,
a.s. Budu rie$ené v ramci majetkopravneho vysporiadania. Dalsie pripomienky sa vztahuju priamo k vystavbe;
tieto budu prenesené na vybratého zhotovitel'a stavby. PoZiadavka na osadenie protihlukovych stien pri nadrzi
Mytna nad rdmec hlukovej Stadie sa neakceptovala.

53. StVS a.s. Generalne riaditel’stvo, Partizanska cesta 5, 974 01 Banska Bystrica

Pripomienky sU zapracované v DSP. Niektoré pripomienky sa dotykaji majektopravneho vztahu k NDS,
a.s. Budu riedené v ramci majetkopravneho vysporiadania. Dalsie pripomienky sa vztahuju priamo k vystavbe;
tieto budl prenesené na vybratého zhotovitela stavby. Podmienky UR boli prerokované na pracovnych
rokovaniach.

54. StVPS a.s.,0Z 06,12.Stira 2208/15:960 01 Zvolen
Pripomienky st zapracované v DSP.

55. STVPS a.s. B.Bystrica, Zavod 02 Ludenec
Pripomienky su zapracované v DSP.

56. STVPS a.s. B.Bystrica, Zdvod 02 Lucéenec-dodatok
Bez pripomienok.
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57. ZSR Bratislava — sihrnné stanovisko

Pripomienky su zapracované v DSP. Niektoré pripomienky sa dotykaju majektopravneho vztahu k NDS,
a.s. Budd rie$ené v ramci majetkopravneho vysporiadania. Dalsie pripomienky sa vztahuju priamo k vystavbe;
tieto bud( prenesené na vybratého zhotovitela stavby. Podmienky UR boli prerokované na pracovnych
rokovaniach.

58. ZSR, sekcia Zel. trati a stavieb, Kosice

Pripomienky sU zapracované v DSP. Niektoré pripomienky sa dotykaji majektopravneho vztahu k NDS,
a.s. Budl riesené v ramci majetkopravneho vysporiadania. Podmienky UR boli prerokované na pracovnych
rokovaniach.

59. ZSR, stredisko hospodarenia s majetkom Zvolen
Pripomienky sa dotykaji majektopravneho vzt'ahu k NDS, a.s. Budu rieSené v ramci majetkopravneho
vysporiadania.

60. ZSR, sekcia energetiky a elektrotechniky Kosice
Pripomienky su zapracované v DSP.

61. ZSR, sekcia oznamovacej a zabezpedovacej techniky, KoSice

Pripomienky st zapracované v DSP.

62. ZSR, stredisko miestnej spravy KT, Zvolen
Pripomienky su zapracované v DSP.

63. Hydromelioracie $.p. Bratislava 30.11. 2009 a 20.4. 2011
Pripomienky st zapracované v DSP.

64. Slovensky hydrometeorologicky Ustav
Bez vyjadrenia, len zaslanie Gdajov.

65. Stredoslovenska energetika a.s. ul. Republiky 5 Ziliqa
Pripomienky su zapracované v DSP. Podmienky UR boli prerokované na pracovnych rokovaniach.

66. Stredoslovenska energetika a.s. ul. Republiky 5 Zilina, Distriblcia
Pripomienky st zapracované v DSP.

67. SPP Bratislava
Pripomienky su zapracované v DSP. Dal$ie pripomienky sa vztahuju priamo k vystavbe; tieto budd
prenesené na vybratého zhotovitel’a stavby.

68. Energotel
Bez pripomienok.

69. T. Mobile Slovensko Vajnorska 1001A Bratislava
Bez pripomienok.

70. Slovenska elektrizaénd prenosova ststava, a.s., Bratislava
Bez pripomienok.

71. T. Com, Bratislava
Pripomienky sU zapracované v DSP. Dalsie pripomienky sa vztahuju priamo k vystavbe; tieto budd
prenesené na vybratého zhotovitel’a stavby.

72. Orange Slovensko Prievozské 6/A Bratislava
Pripomienky sU zapracované v DSP. Dalsie pripomienky sa vztahuju priamo k vystavbe; tieto budd
prenesené na vybratého zhotovitel’a stavby.

73. Ministerstvo zivotného prostredia SR, odbor geologickej Statnej spravy
Pripomienky st v DSP akceptované.

74. Obvodny bansky drad banska Bystrica
Bez pripomienok.

75. Ministerstvo vnutra SR
Pripomienky st zapracované v DSP.
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1.6 Plnenie podmienok stavebného povolenia

Pre dalsi stupen projektovej dokumentacie (Dokumentiacie na ponuku) bude pravoplatné stavebné
povolenie sicastou podkladov pre budticeho zhotovitel'a stavby. Podmienky zo stavebného povolenia zahrnie
zhotovitel' do svojej ponuky (pocas vystavby nebude mozné podmienky zo stavebného povolenia zhrnut' do
prac naviac).

1.7 Clenenie stavby

Stavba rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobatia, Tomasovce je rozdelend na nasledovné stavebné
objekty a prevadzkové subory:

010 Asanacia hospodarskej budovy motorestu v Mytnej

015 Priprava Gzemia

020 Vegetacné Upravy

021 Stavebny dvor &.1 v MUK Krivan

022 Stavebny dvor ¢.2 v Lovinobani

041 Technicka a biologicka rekultivacia PF

045 Rekultivécia LF

047 Néahradna vysadba
Melioréacie

051 l:Jprava meliora¢nych zariadeni v km 0,000 — 0,300

052 Uprava melioraénych zariadeni v km 9,600 — 11,368

053 Uprava melioraénych zariadeni v km 15,900 — 16,823

054 Uprava melioraénych zariadeni v km 16,845 — 17,651

055 Uprava melioraénych zariadeni v km 21,400 — 22,570
Zéavlahy

061 Ochrana zavlaZovacieho potrubia DN 150 v km 16,573

062 Ochrana zavlaZovacieho potrubia DN 300 v km 16,873

063 Ochrana zavlaZovacieho potrubia DN 200 v km 17,270
Kryté melioraéné kanaly

071 Prelozka meliora¢ného kanala DN 800 v km 10,415

072 Prelozka melioraéného kanala DN 400 v km 16,326
Cestné objekty

100 Rychlostna cesta R2

102 Uprava cesty 1/16 v km 3,670 — 13,600

103 PreloZka cesty 1/16 v km 7,100 - 8,500

104 Prelozka cesty 1/16 v km 9,400 - 9,900
105 Uprava cesty 1/16 v km 17,800 - 18,200

107 Uprava MUK Krivan

108 Docasné pripojenie I/16 na R2 v TomaSovciach

109 Uprava odpoc¢ivadla pri ceste I/16 v km 4,375

111 Uprava cesty 111/2664 v km 15,200

112 PreloZka cesty 111/2640 v km 19,556

113 Uprava I1/526 pri MUK Krivaii

114 Uprava krizovatky 1/16 - 111/2630 v km 4,5

116 Prelozka MK v km 0,682 pri cintorine v Krivani

117 Prelozka MK Dolné lazy v km 1,822 v Podkrivani
118 Uprava MK Mytna v km 8,153 P

121 Pol'na cesta v km 1,091

122 Pol'né cesty vkm 1,3-1,6

125 Pol'na cesta v km 7,4

126 Ugelova cesta v km 8,2 k arealu SVP Mytna

127 Pol'na cesta vkm 9,0

128 Lesna cesta v km 11,450 - 14,525 pri Divinskom haji
129 Lesna cesta v km 14,250 - 14,500 pri Divinskom hgji
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130 Pol'na cesta vkm 17,820
131 Pol'na cesta v km 20,750
132 Pol'na cesta vkm 2,4

133 Upravy lesnych ciest v km 3,750 — 6,900

140 Portaly pre dopravné znacenie
145 Docasné dopravné znacenie
Mostné objekty
201 Most na R2 nad bezmennym potokom v km 0,087
202 Most na PC pri cintorine nad R2 v km 0,690
203 Most na R2 nad bezmennym potokom v km 1,000
204 Most na R2 nad PC v km 1,100
206 Most na PC nad R2 v km 1,820
207 Most na R2 nad Gdolim v km 1,921
208 Most na R2 nad PC v km 2,150

209-01  Estakada v km 2,700 - 5,310
209-02  Estakada v km 5,310 — 7,062

210 Estakada v km 7,155 — 8,798

212 Most na R2 nad PC v km 9,000

213 Most na R2 nad 1/16 a zel. tratou v km 9,441 — 9,957

214 Most na R2 nad 111/2632 v km 10,500

215 Most na R2 v km 11,450

216 Most na R2 nad LC v km 14,500

217 Most na R2 nad 111/2664 v km 15,400

218 Most na R2 nad Budinskym potokom v km 15,870

219 Most na R2 nad Zel. trat'ou a Krivanskym potokom v km 16,399 — 16,960

221 Most na R2 nad potokom Uderinka v km 18,450

222 Most na R2 nad 111/2640 v km 19,555

223 Most na R2 nad PC v km 20,700

225 Most na R2 nad cestou 11/526 v MUK Krivati
Oporné muary a PH steny

230 Oporny muar na R2 v km 0,035 - 0,090 L

231 Zarubny mar na R2 v km 0,610 - 0,700 P

232 Zarubny mar na R2 v km 1,645 - 1,855 L

233 Zarubny mar na R2 v km 2,230 - 2,680 L

235 Oporny mur na R2 v km 14,525 - 15,025 L

236 Zarubny mar na R2 v km 14,750 - 14,850 P

237 Zéarubny mar na R2 v km 14,980 - 15,140 P

238 Zéarubny mdr na LC obj. 128 v km 0,000 - 0,020 P

239 Zéarubny mdr na LC obj. 128 v km 0,380 - 0,495 P

240 Zéarubny mar na LC obj. 128 v km 1,925 - 2,015 P

241 Zéarubny mur na LC obj. 128 v km 2,585 - 2,825 P

242 Oporny mur na R2 v km 2,650 - 2,700 P

243 Oporny mur na R2 v km 10,070 - 10,310 L

244 Oporny mur na R2 v km 11,125 - 11,460 L

245 Oporny muar na R2 v km 15,315 - 15,450 L

251 PH stena na R2 v km 0,000 - 0,250 L

252 PH stena na R2 v km 0,000 - 0,300 P

253 PH stena na R2 v km 0,825 - 1,000 a 1,075 - 1,150 P

256 PH stenana R2vkm 1,520-1,615L

257 PH stena na R2 v km 1,830 - 2,005 P

258 PH stena na R2 v km 2,650 - 2,925 P

259 PH stenana R2vkm5,175-5,725 P

260 PH stena na R2 v km 6,100 - 6,600 P

261 PH stena na R2 v km 7,100 - 8,525 P

262 PH stena na R2 v km 8,800 - 9,300 P

263 PH stenana R2 vkm 9,800 - 11,475 L

264 PH stena na R2 v km 13,300 — 13,900 L

255 PH stena na R2 v km 14,675 - 15,325 L

265 PH stena na R2 v km 16,960 - 17,075 P

267 PH stena na R2 v MUK Krivaii
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270 Sekundarne opatrenia
300 Oplotenie R2

Upravy tokov
301 L:Jprava bezmenného potoka v km 0,100
302 Uprava bezmenného potoka v km 1,000
304 Uprava bezmenného potoka v km 2,130
305 Prelozka Krivanskeho potoka v km 3,850
305-01  Docasna prelozka Krivanskeho potoka v km 3,850
306 Prelozka Krivanskeho potoka v km 4,400
307 PreloZzka Krivanskeho potoka v km 5,200
307-01  Docasna prelozka Krivanskeho potoka v km 5,200
308 PreloZka Krivanskeho potoka v km 5,450
311 Prelozka Uhliarskeho jarku v km 8,100
312 Uprava bezmenného potoka v km 9,900
313 Uprava Budinskeho potoka v km 15,850
314 Uprava Krivanskeho potoka v km 16,850
315 Prelozka potoka Uderinka v km 18,400
316 Prelozka Pilianskeho potoka v km 7,375

Informaény systém rychlostnej cesty
401 Informaény systém R2 - stavebna ¢ast’
402 Informacny systém R2 - technologicka cast’

Kanalizacie a vodovody
501 Cestné kanalizécia

501-01  Odlu¢ovaé ropnych latok v km 0,000
501-02  Odlucovac ropnych latok v km 1,615
501-03  Odlucovac ropnych latok v km 2,050
501-04  Odlucovac ropnych latok v km 2,700
501-05 Odlucovac ropnych latok v km 3,900
501-06  Odlucovac ropnych latok v km 4,500
501-07 Odluc¢ova¢ ropnych latok v km 5,500
501-08  Odlu¢ovaé ropnych latok v km 5,975
501-09  Odlu¢ovaé ropnych latok v km 6,725
501-10  Odlucovaé ropnych latok v km 7,210
501-11  Odlu¢ovaé ropnych latok v km 8,950
501-12  Odlu¢ovaé ropnych latok v km 13,000
501-13  Odlucovad ropnych latok v km 14,425
501-14  Odlucovad ropnych latok v km 14,525

502 Cestna kanalizacia v MUK Krivafi

503 Vsakovacia nadrz v km 9,5 L

504 Vsakovacia nadrz v km 15,3 L

505 Vsakovacia nadrz v km 16,55 L

521 Prelozka vodovodu DN 160 v km 0,100

522 Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 0,900

524-01  PreloZka vodovodu HLF DN 500 v km 3,850

524-02  PreloZka vodovodu HLF DN 500 v km 4,350

524-03  PreloZka vodovodu HLF DN 500 v km 5,200 — 5,500
524-04  Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 6,900

525 Prelozka vodovodu DN 160 v km 10,000

526 Uprava vodovodu v km 15,565
527 Prelozka vodovodnej pripojky na cintorin v km 0,700
528 Uprava skupinového vodovodu HLF DN 400 v km 20,400

529 Uprava vodovodu 2 x DN 160 v km 21,600
530 Prelozka vodovodu HLF DN 400 v km 22,000

531 Prelozka vytlaéného potrubia DN 1000 v km 8,600 - 10,100
532 Vodovodna pripojka pre RD ¢€.p. 600 v km 1,175

533 Vodovodnd pripojka pre RD ¢.p. 511 a ¢.p. 513 v km 1,550
538 PreloZka vodovodnej pripojky pre motorest v Mytnej

539 Prelozka vodovodu DN 100 v km 18,8
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545 Zumpa pre motorest v Mytnej
Silnopradové vedenia VN
601 PreloZzka VN-22 kV linky ¢&. 306, km 0,22
602 Prelozka VN-22 kV linky ¢&. 306, km 1,55 — 2,35
603 Prelozka VN-22 kV odb. z 1. &. 306, km 2,3
604 PreloZzka VN-22 kV linky ¢&. 306, km 3,77 - 5,73
606 Prelozka VN-22 kV linky ¢&. 306, km 6,82 — 7,60
607 Prelozka VN-22 kV prip. pre TS, km 7,0
608 PreloZzka VN-22 kV odbocky Pila, km 7,5
609 Prelozka TS a VN-22 kV prip. v km 8,24
610 Prelozka VN-22 kV linky ¢&. 385 Divin, km 9,7
611 Prelozka VN-22 kV prip. pre TS Mytna, km 9,7 - 9,8
612 Prelozka VN-22 kV odboc¢ka Ruzina, km 15,83
613 Prelozka VN-2x22 kV linky ¢. 306/396, km 16,76
614 Prelozka VN-22 kV linky €. 502, km 16,77
615 PreloZzka VN-22 kV odbocky Uderina, km 15,83
616 Prelozka VN-22 kV pripojky TS Halier, km 21,24
617 Prelozka VN-22 kV linky ¢&. 306, km 8,85 — 9,35
618 Pripojka VN-22kV a TS 50 kVA, km 21,700
Silnopradové vedenia NN
631 Prelozka NN vzd. vedenia, km 1,59
632 Prelozka NN vzd. vedenia, km 2,01
633 Prelozka NN vzd. vedenia, km 6,88
634 Prelozka NN vzd. vedenia, km 8,22
635 Prelozka NN vzd. vedenia pre motorest v Mytnej
636 Prelozka NN vzd. vedenia, km 9,85

637 Pripojka NN pre ISRC, km 2,1
638 Pripojka NN pre ISRC, km 7,2
639 Pripojky NN pre ISRC km 17,0
640 Pripojky NN pre ISRC km 21,7

641 PreloZzka NN vedenia pre Towercom, km 13,3 — 13,8
Slabopridové vedenia
OK, DK ST
651 Prelozka DOK DT-LC v km 3,900 — 4,500
652 Prelozka DOK DT-LC v km 4,900 — 5,550
653 Prelozka DOK DT-LC v km 9,700 — 10,500
654 Prelozka DOK DT-LC v km 17,350 — 18,700
655 Prelozka DOK DT-LC v km 21,750 — 22,100
656 Prelozka PDOK Divin k DOK DT-LC v km 10,500
657 Prelozka HDPE rdr pre PDOK Podreéany v km 17,700 - 17,900
658 Prelozka DK Lucenec - Mytna v km 18,300 - 18,700
659 Ochrana oznamovacich kablov pod cestou 111/2640 v km 19,600
660 Prelozka DK Lucenec - Mytna v km 21,300 - 22,500
OK Orange
661 Prelozka OK Orange, tsek Lucenec - Detva v km 4,900 - 5,600
662 Prelozka OK Orange, tsek Lucenec - Detva v km 7,000
663 Prelozka OK Orange, isek Lucenec - Detva v km 7,250 - 7,500
664 Prelozka OK Orange, Gisek Luéenec - Detva v km 8,900 - 9,300
665 Prelozka OK Orange, Gsek Lucenec - Detva v km 9,950 - 11,200
666 Prelozka OK Orange, Gsek Lucenec - Detva v km 17,350 - 18,800
667 Prelozka OK Orange, Gsek Lucenec - Detva v km 19,600 - 20,300
668 Prelozka OK Orange, Gsek Lucenec - Detva v km 20,500 - 21,200
669 Prelozka OK Orange, Gsek Lucenec - Detva v km 21,300 - 22,500
DK NO ST
671 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 3,950 - 4,500
672 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 4,500 - 4,900
673 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 4,900 - 5,600
674 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 5,600 - 7,250
675 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 7,250 - 7,400
676 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 7,400 - 8,500
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677 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 9,350 - 9,800

678 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 21,300 - 22,200

679 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 6,800 — 9,920
MTS ST

681 PreloZka pripokladok MTS DT-LC v km 3,900 - 4,400

682 Prelozka MTS Priehrada v km 8,200

683 Prelozka MTS Mytna Sala$ v km 9,000

684 Prelozka pripokladky MTS k DOK DT-LC v km 9,700 — 10,500

685 Prelozka MTS Mytna - Pila v km 9,700 — 10,500

686 Prelozka MTS Mytna - Divin v km 10,500

687 Prelozka MTS Lovinobatia - Ruzind v km 15,150 - 15,400
688 Prelozka MTS Lovinobaia - Podre¢any v km 17,800 — 17,900
689 Prelozka MTS k motorestu v Mytnej

Slabopradové vedenia ZSR
691 Prelozka DOK ZSR v km 3,920 — 5,630
693 Prelozka DOK ZSR v km 9,720 — 10,580
695 Prelozka DOK ZSR v km 6,800 — 6,920

Plynovody
701 Chrani¢ka VTL plynovodu v km 10,606
702 PreloZka VTL plynovodu v km 13,255 — 14,640
703 Prelozka VTL plynovodu v km 15,612 — 15,734
704 PreloZka VTL plynovodu v km 15,687 — 16,307
705 Prelozka VTL plynovodu v km 20,826 — 22,103
Docasné objekty
802 Obchadzkova cesta v km 19,5 pre 111/2640
803 Pristupova cesta k obj. 203 a 204
804 Pristupova cesta v km 1,5
805 Pristupova cesta k obj. 207
807 Pristupové cesty k obj. 209
808 Pristupové cesty k obj. 210
809 Pristupova cesta v km 13,0 k obj. 501-12
810 Pristupova cesta v km 14.5 k obj. 501-13
811 Pristupova cesta v km 15,3 a 16,1
812 Pristupova cesta k obj. 219
813 Uprava cesty 111/2632 v km 10,5
Upravy komunikécii po vystavbe
820 Uprava krytu vozoviek na ceste I. triedy po vystavbe
821 Uprava krytu vozoviek na ceste 11. a I11. triedy po vystavbe
822 Uprava krytu vozoviek na MK v Krivani
823 Uprava krytu vozoviek na MK v Podkrivéni
824 Uprava krytu vozoviek na MK v Lovinobani
825 Uprava krytu vozoviek PC v km 2,150
830 Uprava Zzelezniénych priecesti

1.8 Vecné a ¢asové vizby na okolitu aj planovanu vystavbu a sUvisiace investicie

Véazby na okolitu zastavbu

Rychlostna cesta R2 je navrhnutd v ramci Zavereéného stanoviska ZP SR mimo bytovi a nebytov(
zastavbu. Charakter cesty neumoziiuje priame napojenie na okolitu zastavbu, ale len cez MUK Krivan (I1526)
na zaciatku trasy a krizovatku v TomaSovciach na konci trasy (1/16).

Véazby na inZinierske siete

V ramci projektovych prac boli v celom useku zistené inzinierske siete, ktoré sa dostanu do kolizie pocas
vystavby rychlostnej cesty R2. V rdmci stavby budu tieto preloZené, resp. upravené tak, aby vlastna stavba
rychlostnej cesty R2 nenarusSila ich prevadzkovanie, resp. uzivanie. To sa tyka hlavne vedeni VN, dialkovych
kablov, miestnych slabopradovych ké&blov, VVTL plynovodov a vodovodov.

Vézby na rozostavané a pripravovaneé useky

RieSeny Usek rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobaiia, Tomasovce nadvizuje na zadiatku na Usek R2
Pstrusa — Krivan, sprevadzkovany v r. 2015. Na konci stavby sa napoji na usek R2 TomaSovce — Ozd’any,
ktory je spracovany v stupni DUR. Realizacia sa predpoklad4 v neskor§om ¢asovom horizonte po roku 2017.
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Viizby na prilahlu cestnu siet’ a miestne komunikacie

Spracovavany Usek rychlostnej cesty je priamo a nepriamo napojeny na cestu 1/16. Na zaciatku trasy, v
obci Krivaii je toto napojenie navrhnuté cez MUK Krivan na cestu 11/526 a 1/16. V obci ToméaSovce je napojenie
navrhnuté v dodasnom napojeni s cestou 1/16 (vyhl'adovo v MUK Toma3ovce ako sucast’ useku R2 Tomasovce
— Ozd’any).

Pristup na stavenisko rychlostnej cesty je mozny z jestvujuceho komunikaéného systému a vybudovanych
docasnych pristupovych komunikaciach, Do¢asné komunikacie sa po ukonceni stavby odstrania, Po ukonceni
vystavby bude rieSena obnova krytov vozoviek, vyuZivanych staveniskovou dopravou.

Koordinécia so zamermi inych stavebnikov
V Uzemi dotknutom vystavbou rychlostnej cesty R2 sa stretavaju zaujmy tychto investorov:

ZSR GR Bratislava, ZSR elektrifikacia trate Zvolen — Fil'akovo

Pre stavbu Elektrifikacia Zvolen — FiPakovo je spracovana DUR aje vydané Gzemné rozhodnutie.
Stavba sa planuje realizovat’ v rokoch 2020-2030.

Koordinacia sa dotyka najma mostnych objektov 213 a 219, ktore krizuja zel. trat. Oba sG navrhnuté na
vyhl'adovu elektrifikaciu trate aj na jej pripadné zdvojkol'ajnenie.

Alpin Slovakia s.r.o., Janka krala &. 15, 936 01 Sahy

Pocas spracovania dokumentacie DSP sme boli informovani o planovanej investi¢nej akcii CSPH Alpin
Slovakia v Lovinobani. Stavba je v su¢asnosti v Uzemnom konani.

Narodna agentira pre sietové a elektronicke sluzby (NASES), Kolldrova 8, Trnava (v zastlpeni spol.
APRO, s.r.0. Kukucinova 2596/4, TrebiSov)

Pripravuje sa stavba:

Realizacia optickych sieti, klaster MY-2, Mytna

Realiz&cia optickych sieti, klaster TO-1, To¢nica

Dokumentacia mé vydané platné Gzemné rozhodnutie. V stcasnosti sa nachadza vo faze pripravy zacatia
vystavby. Vystavbu optickej siete je potrebné skoordinovat’ s DSP rychlostnej cesty. Ku kriZzovaniu a subehu
oboch stavieb dochadza v obci Mytna a Podrecany.

Ing. Martina Gondova, L.i¢na 26, 96205 Hrinova

Pripravuje sa stavba ,,Koliba-Krivan®, pre ktori je vydané stavebné povolenie. Z dbévodu kolizie
s pristupovou cestou 804 k mostnému objektu 205 bola spracovana zmena v km 1,5 rychlostnej cesty R2.

SVP, 8.p., OZ Banska Bystrica, Partizdnska cesta 69, 974 98 Banska Bystrica

Pripravuje sa stavba ,,Mytna - vybudovanie prehradzky na Krivanskom potoku“, ktora je v stavebnom
konani. Stavba zasahuje do ochranného pasma rychlostnej cesty R2. Objekt prehradzky nie je v kolizii so
stavbou rychlostnej cesty R2. Objekt Upravy lesnej cesty je v kolizii s objektom 127 Pol'na cesta v km 7,4.
Vystavbu oboch ciest je potrebné koordinovat’.

Zamery inych investorov, ktoré by bolo potrebné koordinovat’ nie st zname.

1.9 Udaje o postupnom odovzdavani ¢asti stavby do uZivania

Hlavny objekt stavby (rychlostna cesta R2) bude dany do prevadzky naraz, nakol’ko jeho prevazna Cast
predchadza mimo jestvujlci dopravny systém. Je navrhnuty medzi dvomi krizovatkami MUK Krivai a stykova
krizovatka v TomaSovciach.

Useky rychlostnej cesty R2 v dotyku s jestvujucimi cestami je potrebné vybudovat’ za pInej premavky.
Najnaro¢nejsie Gseky su na jestvujucej ceste 1/16 pri vystavbe preloZiek cesty 1/16 (objekty 102, 103, 104)
a 111/2630, 111/2664 a 111/2640. Predpoklada sa postupné odovzdavanie Gsekov miestnych komunikacii, ciest I.,
I1. a lll. triedy, ako aj polnych a G¢elovych ciest. Postupné odovzdavanie stavby do uZivania bude zavislé od
pozadovaného terminu vystavby diela a kapacit buduceho zhotovitel'a stavby.

1.10 PrehPad objektov podl’a spravcov a uzivatel’ov

Jednotlivé objekty stavby rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobaia, Tomasovce budd po realizacii
odovzdané nasledujiicim spravcom resp. uzivatel'om:

Objekty bez vlastnickych vzt'ahov

010 Asanacia hospodarskej budovy motorestu v Mytnej
015 Priprava GUzemia

021 Stavebny dvor ¢.1 v MUK Krivan

022 Stavebny dvor ¢.2 v Lovinobani
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145 Docasné dopravné znacenie

305-01 Docasna prelozka Krivanskeho potoka v km 3,850
307-01 Docasna prelozka Krivanskeho potoka v km 5,200
802 Obchédzkové cesta v km 19,5 pre 111/2640

803 Pristupové cesta k obj. 203 a 204

804 Pristupové cesta v km 1,5

805 Pristupové cesta k obj. 207

807 Pristupové cesty k obj. 209

808 Pristupové cesty k obj. 210

809 Pristupové cesta v km 13,0 k obj. 501-12

810 Pristupova cesta v km 14,5 k obj. 501-13

811 Pristupova cesta vkm 15,3 a 16,1

812 Pristupova cesta k obj. 219

813 Uprava cesty 111/2632 v km 10,5

NeSpecifikovani pévodni vlastnici (fyzické a pravnické osoby)
041 Technickéa a biologicka rekultivacia PF

045 Rekultivacia LF

047 Néhradna vysadba

270 Sekundarne opatrenia

Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s., Bratislava

020 Vegetacné Gpravy

100 Rychlostna cesta R2

107 Uprava MUK Krivai

140 Portaly pre dopravné znacenie

201 Most na R2 nad bezmennym potokom v km 0,087
203 Most na R2 nad bezmennym potokom v km 1,000
204 Most na R2 nad PC v km 1,100

207 Most na R2 nad udolim v km 1,921

208 Most na R2 nad PC v km 2,150

209-01 Estakada v km 2,700 - 5,310

209-02 Estakada v km 5,310 - 7,062

210 Estakada v km 7,155 - 8,798

212 Most na R2 nad PC v km 9,000

213 Most na R2 nad 1/16 a zel. tratou v km 9,441 - 9,957
214 Most na R2 nad 111/2632 v km 10,500

215 Most na R2 v km 11,450

216 Most na R2 nad LC v km 14,500

217 Most na R2 nad 111/2664 v km 15,400

218 Most na R2 nad Budinskym potokom v km 15,870
219 Most na R2 nad Zel. tratou a Krivanskym potokom v km 16,399 - 16,960
221 Most na R2 nad potokom Uderinka v km 18,450
222 Most na R2 nad 111/2640 v km 19,555

223 Most na R2 nad PC v km 20,700

225 Most na R2 nad cestou 11/526 v MUK Krivafi

230 Oporny mar na R2 v km 0,035 - 0,090 L

231 Zarubny mar na R2 v km 0,610 - 0,700 P

232 Zarubny mar na R2 v km 1,645 - 1,855 L

233 Zé&rubny mar na R2 v km 2,230 - 2,680 L

235 Oporny mdr na R2 v km 14,525 - 15,025 L

236 Zarubny muar na R2 v km 14,750 - 14,850 P

237 Z&rubny mar na R2 v km 14,980 - 15,140 P

242 Oporny mar na R2 v km 2,650 - 2,700 P

243 Oporny mdr na R2 v km 10,070 - 10,310 L

244 Oporny mdr na R2 vkm 11,125 - 11,460 L

245 Oporny mar na R2 v km 15,315 - 15,450 L

251 PH stena na R2 v km 0,000 - 0,250 L

252 PH stena na R2 v km 0,000 - 0,300 P
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253
256
257
258
259
260
261
262
263
264
255
265
267
300
401
402
501
501-01
501-02
501-03
501-04
501-05
501-06
501-07
501-08
501-09
501-10
501-11
501-12
501-13
501-14
502
503
504
505
637
638
639
640

PH stena na R2 v km 0,825 - 1,000 a 1,075 - 1,150 P
PH stenanaR2 vkm 1,520-1,615L
PH stenana R2 v km 1,830 - 2,005 P
PH stena na R2 v km 2,650 - 2,925 P
PH stenana R2 vkm 5,175 - 5,725 P
PH stena na R2 v km 6,100 - 6,600 P
PH stena na R2 v km 7,100 - 8,525 P
PH stena na R2 v km 8,800 - 9,300 P
PH stenana R2 v km 9,800 - 11,475 L
PH stena na R2 v km 13,300 - 13,900 L
PH stena na R2 v km 14,675 - 15,325 L
PH stena na R2 v km 16,960 - 17,075 P
PH stena na R2 v MUK Krivai
Oplotenie R2

Informacny systém R2 - stavebna cast’
Informacny systém R2 - technologicka cast’
Cestna kanalizéacia

Odlucova¢ ropnych latok v km 0,000
Odlucovac ropnych latok v km 1,615
Odlucovac ropnych latok v km 2,050
Odlucova¢ ropnych latok v km 2,700
Odlucovac ropnych latok v km 3,900
Odlucovac ropnych latok v km 4,500
Odlucovac ropnych latok v km 5,500
Odlucovac ropnych latok v km 5,975
Odlucovac¢ ropnych latok v km 6,725
Odlucovac ropnych latok v km 7,210
Odlucova¢ ropnych latok v km 8,950
Odlucovac¢ ropnych latok v km 13,000
Odlucovac¢ ropnych latok v km 14,425
Odlucova¢ ropnych latok v km 14,525
Cestna kanalizacia v MUK Krivéi
Vsakovacia nadrz v km 9,5 L
Vsakovacia nadrz v km 15,3 L
Vsakovacia nadrZz v km 16,55 L
Pripojka NN pre ISRC, km 2,1
Pripojka NN pre ISRC, km 7,2
Pripojky NN pre ISRC km 17,0
Pripojky NN pre ISRC km 21,7

Slovenska spréava ciest, Bratislava

102
103
104
105
108
109
820

Upravy cesty 1/16 v km 3,670 — 13,600

PrelozZka cesty 1/16 v km 7,100 - 8,500

PreloZka cesty 1/16 v km 9,400 - 9,900

Uprava cesty 1/16 v km 17,800 - 18,200

Docdasné pripojenie I/16 na R2 v TomaSovciach
Uprava odpocivadla pri ceste 1/16 v km 4,375
Uprava krytu vozoviek na ceste |. triedy po vystavbe

Banskobystricky samospravny kraj

111 Uprava cesty 111/2664 v km 15,200

112 PreloZka cesty 111/2640 v km 19,556

113 Uprava 11/526 pri MUK Krivan

114 Uprava krizovatky 1/16 - 111/2630 v km 4,5

821 Uprava krytu vozoviek na ceste I1. a l11. triedy po vystavbe
Obec Krivan

116 Prelozka MK v km 0,682 pri cintorine v Krivani

121 Pol'na cesta v km 1,091

122 PolIné cesty v km 1,3-1,6
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202 Most na PC pri cintorine nad R2 v km 0,690
822 Uprava krytu vozoviek na MK v Krivani

Obec Podkrivan

117 Prelozka MK Dolné lazy v km 1,822 v Podkrivani
132 Pol'na cesta vkm 2,4

206 Most na PC nad R2 v km 1,820

823 Uprava krytu vozoviek na MK v Podkrivani

825 Uprava krytu vozoviek PC v km 2,150

Obec Mytna
118 Uprava MK Mytna v km 8,153 P

125 Pol'na cesta vkm 7,4
127 Pol'na cesta vkm 9,0

Obec Lovinobana
130 Pol'na cesta v km 17,820
824 Uprava krytu vozoviek na MK v Lovinobani

Obec Tomasovce
131 Pol'na cesta v km 20,750

Rolnicke druZstvo Krivan
051 Uprava melioraénych zariadeni v km 0,000 - 0,300

AGROSPOL Kalinovo
052 Uprava melioratnych zariadeni v km 9,600 - 11,368
054 Uprava meliora¢nych zariadeni v km 16,845 - 17,651

Agro Lovipobafla, Detva
053 Uprava melioraénych zariadeni v km 15,900 - 16,823

AGROTOM, s.r.o. Tomasovce
055 Uprava meliora¢nych zariadeni v km 21,400 - 22,570

Hydromelioracie

061 Ochrana zavlaZovacieho potrubia DN 150 v km 16,573
062 Ochrana zavlaZovacieho potrubia DN 300 v km 16,873
063 Ochrana zavlaZzovacieho potrubia DN 200 v km 17,270
071 Prelozka meliora¢ného kanala DN 800 v km 10,415
072 Prelozka meliora¢ného kanala DN 400 v km 16,326

SVP &.p. Banskéa Bystrica

126 Ugelova cesta v km 8,2 k arealu SVP Mytna
301 Uprava bezmenného potoka v km 0,100

305 PreloZka Krivanskeho potoka v km 3,850
306 PreloZka Krivanskeho potoka v km 4,400
307 PreloZzka Krivanskeho potoka v km 5,200
308 PreloZka Krivanskeho potoka v km 5,450
312 Uprava bezmenného potoka v km 9,900

313 Uprava Budinskeho potoka v km 15,850
314 Uprava Krivanskeho potoka v km 16,850
315 PreloZka potoka Uderinka v km 18,400

531 Prelozka vytlaéného potrubia DN 1000 v km 8,600 - 10,100

STVPS a.s. Banska Bystrica, Zavod Zvolen
521 Prelozka vodovodu DN 160 v km 0,100

STVPS a.s. Banska Bystrica, Zavod 02 Luc¢enec

522 Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 0,900
524-01 Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 3,850
524-02 Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 4,350
524-03 Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 5,200 - 5,500
524-04 Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 6,900
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525 Prelozka vodovodu DN 160 v km 10,000

526 Uprava vodovodu v km 15,565

527 PreloZka vodovodnej pripojky na cintorin v km 0,700

528 Uprava skupinového vodovodu HLF DN 400 v km 20,400
529 Uprava vodovodu 2 x DN 160 v km 21,600

530 Prelozka vodovodu HLF DN 400 v km 22,000

532 Vodovodna pripojka pre RD &.p. 600 v km 1,175

539 PreloZka vodovodu DN 100 v km 18,8

Emil Néta, Krivan ¢. 511, 962 04 Krivan
Jozef Durkove ml., Krivan &. 513, 962 04 Krivan
533 Vodovodna pripojka pre RD ¢.p. 511 a ¢.p. 513 vkm 1,550

Lesy SR
128 Lesné cesta v km 11,450 - 14,525 pri Divinskom héji

129 Lesna cesta v km 14,250 - 14,500 pri Divinskom héji
133 Upravy lesnych ciest v km 3,750 - 6,900

238 Z&rubny mur na LC obj. 128 v km 0,000 - 0,020 P
239 Zarubny mur na LC obj. 128 v km 0,380 - 0,495 P
240 Zarubny mur na LC obj. 128 vkm 1,925 - 2,015 P
241 Z&rubny mur na LC obj. 128 v km 2,585 - 2,825 P
302 Uprava bezmenného potoka v km 1,000

304 Uprava bezmenného potoka v km 2,130

311 Prelozka Uhliarskeho jarku v km 8,100

316 PreloZka Pilianskeho potoka v km 7,375

SSE-D Zilina

601 Prelozka VN-22 kV linky €. 306, km 0,22

602 PreloZzka VN-22 kV linky ¢. 306, km 1,55 - 2,35
603 Prelozka VN-22 kV odb. z 1. ¢. 306, km 2,3

604 Prelozka VN-22 kV linky €. 306, km 3,77 - 5,73
606 PreloZzka VN-22 kV linky ¢. 306, km 6,82 - 7,60
607 PreloZzka VN-22 kV prip. pre TS, km 7,0

608 Prelozka VN-22 kV odbocky Pila, km 7,5

609 Prelozka TS a VN-22 kV prip. v km 8,24

610 PreloZzka VN-22 kV linky ¢. 385 Divin, km 9,7
611 Prelozka VN-22 kV prip. pre TS Mytna, km 9,7 - 9,8
612 Prelozka VN-22 kV odboc¢ka Ruzina, km 15,83
613 PreloZzka VN-2x22 kV linky ¢&. 306/396, km 16,76
614 PreloZzka VN-22 kV linky ¢. 502, km 16,77

615 Prelozka VN-22 kV odboc¢ky Uderina, km 15,83
617 PreloZzka VN-22 kV linky ¢. 306, km 8,85 - 9,35
618 Pripojka VN-22kV a TS 50 kVA, km 21,700
631 Prelozka NN vzd. vedenia, km 1,59

632 Prelozka NN vzd. vedenia, km 2,01

633 Prelozka NN vzd. vedenia, km 6,88

634 Prelozka NN vzd. vedenia, km 8,22

635 PreloZzka NN vzd. vedenia pre motorest v Mytnej
636 Prelozka NN vzd. vedenia, km 9,85
Dituria a.s.

616 Prelozka VN-22 kV pripojky TS Halier, km 21,24

Slovak Telekom, a.s.

651 Prelozka DOK DT-LC v km 3,900 - 4,500

652 Prelozka DOK DT-LC v km 4,900 - 5,550

653 Prelozka DOK DT-LC v km 9,700 - 10,500

654 Prelozka DOK DT-LC v km 17,350 - 18,700

655 Prelozka DOK DT-LC v km 21,750 - 22,100

656 Prelozka PDOK Divin k DOK DT-LC v km 10,500

657 Prelozka HDPE rur pre PDOK Podrec¢any v km 17,700 - 17,900
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658 Prelozka DK Luéenec - Mytna v km 18,300 - 18,700

659 Ochrana oznamovacich k&blov pod cestou 111/2640 v km 19,600
660 Prelozka DK Luéenec - Mytna v km 21,300 - 22,500

671 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 3,950 - 4,500

672 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 4,500 - 4,900

673 PreloZzka DK Zvolen - Lucenec v km 4,900 - 5,600

674 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 5,600 - 7,250

675 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 7,250 - 7,400

676 Prelozka DK Zvolen - Lugenec v km 7,400 - 8,500

677 PreloZzka DK Zvolen - Lugenec v km 9,350 - 9,800

678 Prelozka DK Zvolen - Lu¢enec v km 21,300 - 22,200

679 Prelozka DK Zvolen - Lugenec v km 6,800 - 9,920

681 Prelozka pripokladok MTS DT-LC v km 3,900 - 4,400

682 Prelozka MTS Priehrada v km 8,200

683 PreloZzka MTS Mytna Sala$ v km 9,000

684 Prelozka pripokladky MTS k DOK DT-LC v km 9,700 - 10,500
685 Prelozka MTS Mytna - Pila v km 9,700 - 10,500

686 PreloZzka MTS Mytna - Divin v km 10,500

687 Prelozka MTS Lovinobana - Ruzind v km 1,150 - 15,400

688 Prelozka MTS Lovinobana - Podre¢any v km 17,800 - 17,900
689 PreloZzka MTS k motorestu v Mytnej

Orange Slovensko

661 Prelozka OK Orange, usek Lucenec - Detva v km 4,900 - 5,600
662 Prelozka OK Orange, usek Lucenec - Detva v km 7,000

663 Prelozka OK Orange, usek Lucenec - Detva v km 7,250 - 7,500
664 Prelozka OK Orange, tisek Lucenec - Detva v km 8,900 - 9,300
665 Prelozka OK Orange, usek Lucenec - Detva v km 9,950 - 11,200
666 Prelozka OK Orange, usek Lucenec - Detva v km 17,350 - 18,800
667 Prelozka OK Orange, usek Lucenec - Detva v km 19,600 - 20,300
668 Prelozka OK Orange, sek Lucenec - Detva v km 20,500 - 21,200
669 Prelozka OK Orange, isek Lucenec - Detva v km 21,300 - 22,500

Towercom, a.s. Bratislava
641 PreloZzka NN vedenia pre Towercom, km 13,3 - 13,8

Zeleznice SR

691 Prelozka DOK ZSR v km 3,920 - 5,630
693 Prelozka DOK ZSR v km 9,720 - 10,580
695 Prelozka DOK ZSR v km 6,800 - 6,920
830 Uprava Zelezniénych priecesti

Slovensky plynarensky priemysel, Bratislava

701 Chranicka VTL plynovodu v km 10,606

702 Prelozka VTL plynovodu v km 13,255 - 14,640
703 Prelozka VTL plynovodu v km 15,612 - 15,734
704 PreloZzka VTL plynovodu v km 15,687 - 16,307
705 Prelozka VTL plynovodu v km 20,826 - 22,103

Ing. Karol Al&¢
538 PreloZka vodovodnej pripojky pre motorest v Mytnej

545 Zumpa pre motorest v Mytnej

1.11 PrehPad objektov podla IFRS

V nasledujtcej tabul’ke st uvedené objekty v sprave NDS, rozdelené v zmysle medzinarodnych Standardov
V uctovnictve IFRS.
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Trieda | Kod IFRS | Cislo Nazov komponentu
majetku | komponentu | objektu
20 Vegetatné upravy
100 Rychlostné cesta R2
21410 K11 100-01 Teleso R2
21411 K13 100-02 Vozovka R2
21480 K81 100-03 Zvodidla a tlmi¢e narazov R2
21490 K91 100-04 Zvislé dopravné znacenie R2
107 Uprava MUK Krivaii
21410 K11 107-01 Teleso MUK
21411 K13 107-02 Vozovka MUK
21480 K81 107-03 Zvodidla a tlmi¢e narazov MUK
21490 K91 107-04 Zvislé dopravné znatenie MUK
K00 140 Portaly pre dopravné znacenie
201 Most na R2 nad bezmennym potokom v km 0,087
21420 K21 201-01 Most na R2
21421 K23 201-02 Mostné zavery
203 Most na R2 nad bezmennym potokom v km 1,000
21420 K21 203-01 Most na R2
21421 K23 203-02 Mostné zavery
204 Most na R2 nad PC v km 1,100
21420 K21 204-01 Most na R2
21421 K23 204-02 Mostné zavery
207 Most na R2 nad udolim v km 1,921
21420 K21 207-01 Most na R2
21421 K23 207-02 Mostné zavery
208 Most na R2 nad PC v km 2,150
21420 K21 208-01 Most na R2
21421 K23 208-02 Mostné zavery
209-01 Estakada v km 2,700 - 5,310
21420 K21 209-01.1 | Most na R2
21421 K23 209-01.2 | Mostné zavery
209-02 Estakada v km 5,310 - 7,062
21420 K21 209-02.1 | Most na R2
21421 K23 209-02.2 | Mostné zavery
210 Estakada v km 7,155 - 8,798
21420 K21 210-01 Most na R2
21421 K23 210-02 Mostné zavery
212 Most na R2 nad PC v km 9,000
21420 K21 212-01 Most na R2
21421 K23 212-02 Mostné zavery
213 Most na R2 nad 1/16 a Zel. trat’ou v km 9,441 - 9,957
21420 K21 213-01 Most na R2
21421 K23 213-02 Mostné zavery
214 Most na R2 nad 111/2632 v km 10,500
21420 K21 214-01 Most na R2
21421 K23 214-02 Mostné zavery
215 Most na R2 v km 11,450
21420 K21 215-01 Most na R2
21421 K23 215-02 Mostné zavery
216 Most na R2 nad LC v km 14,500
21420 K21 216-01 Most na R2
21421 K23 216-02 Mostné zavery
217 Most na R2 nad 111/2664 v km 15,400
21420 K21 217-01 Most na R2
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21421 K23 217-02 Mostné zavery
218 Most na R2 nad Budinskym potokom v km 15,870
21420 K21 218-01 Most na R2
21421 K23 218-02 Mostné zavery
Most na R2 nad Zel. tratou a Krivanskym potokom v km 16,399 -
219
16,960
21420 K21 219-01 Most na R2
21421 K23 219-02 Mostné zavery
221 Most na R2 nad potokom Uderinka v km 18,450
21420 K21 221-01 Most na R2
21421 K23 221-02 Mostné zavery
222 Most na R2 nad 111/2640 v km 19,555
21420 K21 222-01 Most na R2
21421 K23 222-02 Mostné zavery
223 Most na R2 nad PC v km 20,700
21420 K21 223-01 Most na R2
21421 K23 223-02 Mostné zavery
225 Most na R2 nad cestou 11/526 v MUK Krivai
21420 K21 225-01 Most na R2
21421 K23 225-02 Mostné zavery
K00 230 Oporny mar na R2 v km 0,035 - 0,090 L
K00 231 Z&rubny mur na R2 v km 0,610 - 0,700 P
K00 232 Zarubny mur na R2v km 1,645-1,855 L
K00 233 Zarubny mur na R2 v km 2,230 - 2,680 L
K00 235 Oporny mar na R2 v km 14,525 - 15,025 L
K00 236 Zarubny mur na R2 v km 14,750 - 14,850 P
K00 237 Zarubny mur na R2 v km 14,980 - 15,140 P
K00 242 Oporny mar na R2 v km 2,650 - 2,700 P
K00 243 Oporny mar na R2 v km 10,070 - 10,310 L
K00 244 Oporny marnaR2v km 11,125 -11,460 L
K00 245 Oporny mur na R2 v km 15,315 - 15,450 L
K00 251 PH stena na R2 v km 0,000 - 0,250 L
K00 252 PH stena na R2 v km 0,000 - 0,300 P
K00 253 PH stenana R2 v km 0,825 -1,000a 1,075 - 1,150 P
K00 256 PH stenana R2v km 1,520 - 1,615 L
K00 257 PH stenana R2 v km 1,830 - 2,005 P
K00 258 PH stenana R2v km 2,650 - 2,925 P
K00 259 PH stenanaR2v km 5,175 -5,725 P
K00 260 PH stena na R2 v km 6,100 - 6,600 P
K00 261 PH stenana R2 v km 7,100 - 8,525 P
K00 262 PH stena na R2 v km 8,800 - 9,300 P
K00 263 PH stenana R2v km 9,800 - 11,475 L
K00 264 PH stena na R2 v km 13,300 - 13,900 L
K00 255 PH stenana R2 v km 14,675 - 15,325 L
K00 265 PH stena na R2 v km 16,960 - 17,075 P
K00 267 PH stena na R2 v MUK Krivai
K00 300 Oplotenie R2
21470 K71 401 Informacny systém R2 - stavebna ¢ast’
21471 K73 402 Informacny systém R2 - technologicka cast’
21450 K51 501 Cestné kanalizécia
21450 K51 501-01 Odlucovac ropnych latok v km 0,000
21450 K51 501-02 Odlucovad ropnych latok v km 1,615
21450 K51 501-03 Odlucovad ropnych latok v km 2,050
21450 K51 501-04 Odlucovad ropnych latok v km 2,700
21450 K51 501-05 Odlucovac ropnych latok v km 3,900
21450 K51 501-06 Odlucovac ropnych latok v km 4,500
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21450 K51 501-07 Odlucovac ropnych latok v km 5,500
21450 K51 501-08 Odlucovac ropnych latok v km 5,975
21450 K51 501-09 Odluc¢ovaé ropnych latok v km 6,725
21450 K51 501-10 Odlucovac ropnych litok v km 7,210
21450 K51 501-11 Odlu¢ovad ropnych latok v km 8,950
21450 K51 501-12 Odluéovaé ropnych latok v km 13,000
21450 K51 501-13 Odluéovaé ropnych latok v km 14,425
21450 K51 501-14 Odlucdovac ropnych latok v km 14,525
21450 K51 502 Cestna kanalizicia v MUK Krivai

K00 503 Vsakovacia nadrzv km 9,5 L

K00 504 Vsakovacia nadrz v km 15,3 L

K00 505 Vsakovacia nadrZz v km 16,55 L
21460 K61 637 Pripojka NN pre ISRC, km 2,1
21460 K61 638 Pripojka NN pre ISRC, km 7,2
21460 K61 639 Pripojky NN pre ISRC km 17,0
21460 K61 640 Pripojky NN pre ISRC km 21,7

2. TECHNICKA CAST

2.1 Charakteristika Uzemia stavby

2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia stavby

Zaciatok useku trasy rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobana, Tomasovce (100) nadvdzuje na koniec
stavby R2 Pstrusa — Krivan (v prevadzke) v doCasne upravenej mimouroviiovej krizovatke Krivan (107). Koniec
useku je vkm 22,0 pred MUK Tomasovce (sucast useku R2 TomaSovce — Ozd’any, pre ktory je spracovand
dokumentécia na Uzemné rozhodnutie).

Umiestenie stavby rychlostnej cesty vyplynulo zo zivere&ného stanoviska MZP SR, ktoré pre spracovanie
technického rieSenia odporucilo modry variant. Konkrétne umiestenie stavby rieSila dokumentécia na Uzemné
rozhodnutie. Dokumentacia na stavebné povolenie reSpektuje umiestenie stavby v predchadzajdcich stupiioch
projektovej dokumentécie.

Navrhovana stavba rychlostnej cesty R2 prechadza z Gdolia rieky Slatina postupne do horského reliéfu
Veporskych vrchov, kde sa v km 0,0-2,7 na niekolkych miestach zarezava do terénu. NajvyraznejSia morfol6gia
je na zadiatku useku v miestnej Gasti Lipinského visku a Bodechova. Uzemie méa v tomto Useku stredohorsky
raz, trasa rychlostnej cesty R2 vedie v Uzkej Pilianskej doline vyformovanej Krivanskym potokom. V tomto
useku, km 2,7-7,0, bolo zvolené vedenie rychlostnej cesty po estakade. Dévodom bolo vySkové vedenie trasy
vysoko nad jestv. udolim (15-45 m), vyplyvajlce z predchéadzajiceho Useku. Rovnako zakrivenie Udolia
neumoziovalo osadit’ trasu na terén (variovat’ sa dalo len tunelovym rieSenim). NavySe udolim vedie trasa cesty
1/16, vysokého napétia a HLF vodovod DN500, ktoré by sa na Grovni terénu museli umiestnit’ s ndsledkom
Uplnej a trvalej devastacie Pilianskej doliny. Problémovym bodom osadenia trasy by bola aj ob¢asna roztrisena
zastavba v doli.

Trasa pokracuje nizinou otvarajuceho sa udolia Krivanskeho potoka, v subehu so zel. tratou Zvolen —
Filakovo acestou 1/16, prechadza okolo vodnej nadrze Mytna, pricom obchadza samotni obec Mytna
z juhozapadu. Miesto vodnej nadrze Mytna je d’al§im problémovym bodom, kde vedenie rychlostnej cesty bolo
potrebné skoordinovat’ s cestou 1/16 a zel. trat'ou. Dosledkom prijateIného rieSenia je prelozka cesty 1/16
s naslednou sanéciou uz dnes nestabilného zemného telesa Zel. trate.

Po vykriZzovani s cestou 1/16 a Zel. trat'ou, pricom rychlostnd cesta je vedena ponad oba dopravné
koridory, vchadza trasa do katastra obce Divin. Pre osadenie trasy v dizke cca 4,0 km sa javilo ako primerané
vyuZitie Gzkeho pasu na upéti pahorkov Divinskeho haja. Bolo to jediné miesto v koridore Zel. trate,
Krivanskeho potoka a jestv. zastavby s akceptovatelnym dopadom na Zivotné prostredie. Désledkom umiestenia
stavby vznikla potreba na vybudovanie objektov vhodnych pre migréaciu zveri.

Po opusteni Divinskeho haja a prekriZzovani Sirokého udolia Krivanskeho potoka a Zel. trate pokracuje
trasa severovychodne od obce Podre¢any, v sibehu s cestou 1/16 aZ do konca Useku, kde vo vzajomnom kriZeni
vytvaraju do¢asné prepojenie — uroviiova stykova krizovatku s cestou 1/16. Toto Uzemie je charakteristické
intenzivne obrabanymi pol'nohospodarskymi pozemkami.

2.1.2 Uskutoénené prieskumy
V ramci DUR boli uskuto&nené a doloZené nasledovné podklady a prieskumy:
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- Dopravnoinzinierska analyza

- InZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum

- Hlukova studia

- Emisna Studia

- Pedologicky prieskum

- Dendrologicky prieskum

- Korozny a geoelektricky prieskum

- Archeologicky prieskum

- Seizmicky prieskum

- Architektonicka Studia

- Vplyv stavby Zivotné prostredie

- Plnenie podmienok a navrh opatreni podl'a ZS MZP

- Inventarizacia a spolo¢enské hodnotenie biotopov

- Projekt nahradnej vysadby

- Projekt biologickej revitalizacie

- Hydrogeologicky posudok

- Stadia osInenia od dopravy

- Vibracna studia

- Geodeticky elaborat

Prieskumy sa v dokumentacii na stavebne povolenie aktualizovali a doplnili. V DSP sa uskuto¢nili

nasledovné podklady a prieskumy:

- Inventarizacia a spolo¢enské ohodnotenie biotopov

- Inventarizécia a spolo¢enské ohodnotenie drevin

- DopravnoinZinierska dokumentacia

- Hlukova Studia

- Exhalac¢na stadia

- Pedologicky prieskum

- Kordzny a geoelektricky prieskum

- Archeologicky prieskum

- Podrobny inZinierskogeologicky prieskum

- Hydrogeologicky posudok

2.1.3 PouZité mapové a geodetické podklady
Do DSP boli pouZité zakdpené mapove podklady:
- geodetické zameranie Uzemia, spracované v 09/2009-03/2010, Dopravoprojekt, a.s. Bratislava.
Domeranie Gzemia spracované v 9/2014-2/2016, Ing. Jozef Cierny
- rastrové mapy v M 1:10 000 a 1:50 000
- ortofotomapy v M 1:10 000
- vodohospodarske mapy v M 1:50 000

V zmysle doporugeni z DUR pre dalsi stupen, ktoré boli definované aj v podmienkach obstaravatel'a na
vypracovanie DSP, bolo projektantom stavby vykonané:
- osadenie bodov vyty¢ovacej siete (DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2016)
- zameranie a zistenie stavu jestvujucich objektov v trase, preskiimanie odvodiovacich zariadeni, nanovo
boli preverené a vytycené inzinierske siete.

2.1.4 Priprava na vystavbu

Priprava na vystavbu pozostava z uvolnenia pozemkov a objektov. Trasa rychlostnej cesty R2 je vedena
prevaZzne v extravilane, v obvode staveniska sa vyrabu stromy a kroviny. MnoZstvo porastov je urlené v
inventarizacii porastov rastcich mimo les, spracovanej v ¢asti 1. Podklady a prieskumy. Drevhd hmota je
majetkom investora stavby, ktory zabezpecuje manipulaciu s nou. Pne, konare a kroviny sa budu recyklovat’
frézovanim, Stiepkovanim resp. sa energeticky zhodnotia.

Stromy akry na lesnych pozemkoch v trase rychlostnej cesty budl odstranené. Drevnd hmota je
majetkom majitel'a pozemku, resp. urbaru.

Demolacie pozemnych objektov v stavbe vyskytuju v obci Mytna. Ide o prizemny murovany doméek —
hosp. budovu pri motoreste Javor, s elektrickou energiou a vodou. Sti¢ast'ou asanacie je odstranenie zumpy.

V ramci cestnych objektov sa buraji vozovky drobné odvodiovacie zariadenia ako priepusty a priekopy.
Ziskany materidl z tychto baracich prac bude triedeny a maximalnej moZnej miere recyklovany. Stavebna sut’ sa
predrvi a pouzije do nasypového telesa rychlostnej cesty. Kovy (ocel'ové a hlinikové plechy, pripadne kable) sa
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odovzdaju do zbernych surovin. Dreveny materidl sa ponukne na energetické zhodnotenie v dotknutych
obciach. Materi&l nevhodny na recyklovanie (napr. asfaltové pasy, plasty, biologicky odpad) sa odvezie na
najblizSiu riadend skladku. Stavba je navrhnutd tak, Ze neprechadza prirodnymi rezervaciami aani ich
ochrannymi pasmami. Prechadza prirodnou pamiatkou Krivansky potok, ktora v 4. stupni ochrany.

Pri vystavbe je buduci zhotovitel’ povinny dodrziavat’ trvalé resp. doasné zabery.

Prekladky inzinierskych sieti tvoria prvy krok vystavby, po ktorom je mozné rozvinit’ stavebné prace na
hlavnych stavebnych objektov. Rozsah prelozZiek apostup pri ich realizacii je podrobnejSie uvedeny pri
jednotlivych objektoch nadzemnych a podzemnych inZinierskych sieti - vodovodov, plynovodov, energetickych
vedeni, telekomunika¢nych vedeni.

Dopravné trasy pocas vystavby vyuzivaju siet’ jestvujucich pozemnych komunikacii, ktora je doplnena
0 docasné pristupové cesty. DoCasné komunikacie sa na konci vystavby zruSia. Na stavbou vyuZivanych
cestnych komunikaciach sa vykona obnova krytu vozovky.

Upravy vodnych tokov st navrhnuté na Krivanskom, Uhliarskom, Budinskom, Uderinskom av
niektorych bezmennych potokoch pri krizeniach s trasou rychlostnej cesty R2.

Vystava rychlostnej cesty R2 a preloziek ciest bude realizovana vo viacerych etapach za plnej premavky.
Dopravné obmedzenia na verejnych cestach budi vyznacené prenosnym dopravnym znacenim a Svetelnou
signalizéciou.

2.2 Urbanistickeé, architektonické, dopravne a stavebno-technickeé rieSenie stavby

2.2.1 Zd6vodnenie urbanistického, vytvarného a stavebno-technickeho rieSenia stavby

Vystavba predmetného Useku rychlostnej cesty R2 predstavuje vazny zésah do existujiceho prostredia
krajiny, a preto sa pri jej trasovani brali do Gvahy nielen faktory urbanistické, dopravno-prevadzkové, stavebno-
technické a ekonomické, ale zohl'adnil sa aj vplyv na krajinotvorbu, zivotné prostredie, na estetické i ti¢elné
za¢lenenie stavby rychlostnej cesty do prirodného prostredia. Dalej sa vychéadzalo z polohy existujlicej zastavby
dotknutych sidelnych utvarov, priemyselnych areélov, z terénnych prirodnych podmienok a geologickej stavby
Uzemia, z polohy rozhodujucich inZinierskych sieti a zariadeni, ako aj z poziadaviek dotknutych organov
a organizacii z uzemného rozhodnutia, aj rokovani k dokumentacii na stavebné povolenie.

Realizaciou rychlostnej cesty R2 sa uskutoCnia zdsadné terénne Upravy, nasypy, zarezy, mury, ktoré
budi mat’ zna¢ny vplyv na scenériu krajiny. Rychlostna cesta je najintenzivnejSie vnimana, ak je vedena na
mostnom objekte, resp. v nasype. Nasypy, hoci splyvaju s terénom maju bariérovy efekt a z dévodu prevedenia
biokoridorov boli vybudované mostné objekty, resp. ramové priepusty. Protihlukové steny na mostnych
objektoch st navrhnuté ako priehl'adné, na zemnom telese rychlostnej cesty a konStrukcidch muirov ako
neprichladné pohltivé. Aj pri zohl'adneni vSetkych uvedenych faktorov vplyvajucich na priestorové vedenie
trasy rychlostnej cesty, hlavaym &initefom vo vymedzenom Kkoridore ostali priestorové obmedzenia,
konfiguracia terénu a normou poZadované navrhové technické parametre pre tento druh komunikacie.

V trase rieSené¢ho tseku st navrhnuté 2 mimouroviiové krizovatky (MUK Krivai — dobudovanie
krizovatky a MUK Tomasovce je stdastou nadvizujuceho useku). Trasa rychlostnej cesty zaéina
vV mimouroviiovej krizovatke Krivan, deltovitého tvaru, ktor cez cestu 11/526 rieSi prepojenie rychlostnej cesty
R2 scestou 1/16. Druhd mimotroviiova kriZovatka TomaSovce, osmickovitého typu, je navrhnuta na konci
predmetného Useku ako sucast’ stavby R2 TomaSovce — Ozdany. Tato kriZovatka rieSi priame dopravné
prepojenie rychlostnej cesty a cesty 1/16.

V navrhovanom Useku rychlostnej cesty sa nachadza spolu 23 trvalych mostnych objektov, z toho 21
priamo na rychlostnej ceste R2 a dva nadjazdy nad rychlostnou cestou.

Mostné objekty premostuju prirodné a umelé prekazky. Z prirodnych su to koryta Krivanskeho potoka,
Budinskeho potoka, potoka Uderinka a nickol’kych bezmennych potokov. Z umelych prekazok su to cesta 1/16,
1117050 103, II/508 036, I1I/050 111, miestne a ucelové komunikacie, lesné a pol'né cesty a trat’ 7SR &.115
Zvolen — Filakovo (TU 2902).

Z navrhovanych mostov st dominantné 3 dIhé estakady celkovej dizky viac ako 6 km. Dve estakady maju
nosnd konstrukciu tvoreni komdrkovym prierezom (209-01-letma betondZz a 209-02-vysuvna skruz), tretiu
estakadu tvori nosna konstrukcia 3-tramového prierezu (210). Trojtramovy prierez tvori nosn konstrukciu este
dalsich 3 vacésich mostov (213, 217, 219). Vsetky st dodatocne predpité konsStrukcie a budi budované na
pevnej podpernej skruzi. 9 mostov je ramovych (201, 203-205, 207, 212, 216, 221, 223) a 2 mosty sU nadjazdy
nad R2 s nosnou konstrukciou z predpétej dosky (202 a 206).

Na trase je navrhnutych 15 zarubnych a opornych marov.

Vozovka rychlostnej cesty je navrhnutd ako polotuhd s asfaltobetonovym krytom. V trase prevaZzuju
Standardné typy nasypov, vy3ky nad 6 m sU s lavickami. Zarezy tvoria priblizne polovicu objemu néasypového
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telesa. Svahy zemného telesa rychlostnej cesty budd zatravnené a vysadené krikmi a stromami podla spravcom
odsthlasenych vegetacnych tprav.

2.2.2 RieSenie dopravnych problémov

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R2 sa nachadza v Banskobystrickom samospravnom kraji, v okrese
Detva a Lugenec. Navrhovany usek rychlostnej cesty R2 bude predstavovat’ vyznamné prediZenie suvislej siete
rychlostnych ciest v smere na vychod od Zvolena v polohe juzného rychlostného cestného tahu na vychodné
Slovensko. Cesty 1. triedy v smere na Cerin resp. Dolnt Strehov( (11/591), Hritiova (II/526, 11/529) a Poltar
(11/595) prestupuju vysSie uvedené pohoria a umoziuja pristup na novu komunikaciu, ¢im sa umerne zvysuje jej
atraktivnost’.

Usek rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobaiia, Tomasovce sa nachadza na juhu stredného Slovenska.
Jeho ulohou je znizit' nehodovost’ a dopravu na ceste 1/16, a odl'ah¢it’ najméd obce Mytna a Lovinobatia od
tranzitnej dopravy. V roku 2015 sa uskutoc¢nilo zistovanie tranzitu pomocou smerového dopravného prieskumu
(spracované VUD), ktory slUZil aj ako zékladny podklad pre tuto dopravnoinZiniersku analyzu. Zo smerového
prieskumu vyplynulo, Ze tranzit na ceste 1/16 v tejto lokalite tvori 75-80% z celého poétu vozidiel. Intenzita na
ceste 1/16 sa pohybuje v stucasnosti v oblasti od Krivana po odbo¢ku na TomaSovce v hodnotach cca 11 000
voz/24 h v profile komunikacii. Po dobudovani rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobafia, TomaSovce by
doSlo k zniZeniu dopravy o0 75-80% na ceste 1/16.Nakol'’ko stupen automobilizicie a motorizacie v Slovenskej
republike stipa, je predpoklad Ze taktiez bude stupat’ aj intenzita, ¢o je dokladované v dopravnej prognoze bez
realizacie ale aj s realizaciou R2 Krivan — Lovinobana, Tomasovce. V pripade sti¢asného rastu dopravy moézeme
ocakavat’ ze v roku 2040 (teda 20 rokov po uvedeni do prevadzky) intenzita na ceste 1/16 vzrastie na hodnoty
cca 15 000 vozidiel/24h, ¢o bude mat’ d’al§i negativny vplyv na uz teraz prekro¢enti nehodovost’ na danej ceste
ako aj na bezpecnost’ ¢i hlu¢nost’ v obciach Mytna a Lovinobana. Pre zistenie kapacity sa uskuto¢nilo postudenie
cesty 1/16 v extravilanoch a intravilanoch, kde bolo dokézané, Ze Useky cesty 1/16 nevyhovuju v obciach
Lovinobana a Mytna ako aj v extravilane v horskej oblasti cesty medzi Podkrivatiom a Pilou. Dané postdenia sa
uskuto¢nili aj pre stav Srealizaciou useku cesty R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce a postidenia boli
vyhovujlce.

Posudenia sa uskutoCnili aj pre jednotlivé prvky rychlostnej cesty R2, kde vsetky prvky kapacitne
vyhovujl v planovanych ¢asoch ich realizacie, ako aj vo vyhlade s dostatoénymi kapacitnymi rezervami.

Stavbou rozdelené pozemky su spristupnené prelozkami polnych ciest. V trase rieSeného Useku su
navrhnuté 2 mimotroviiové krizovatky, ktorymi je rieSené dopravné napojenie na cestu 1/16 a dalSie cesty
nizsieho radu.

Realizacia rychlostnej cesty R2 v predmetnom useku bude mat’ vplyv na jestvujucu cestnu siet, najma
cestu 1/16, na ktoru je na zaciatku a konci trasy napojend. V dokumentacii uréena etapizacia a jednotlivé fazy
vystavby budi oSetrené prenosnym dopravnym znacenim. Vystavba rychlostnej cesty R2 ovplyvni a sposobi
docasné obmedzenia verejnej cestnej premavky na cestach 1/16, 11/526, 111/2630, 111/2632, 111/2664, 111/2640,
miestnych komunikéciach v Krivani, Podkrivani, Lovinobani a na existujucich uéelovych komunikaciéch,
polnych a lesnych cestach. Mozno o¢akavat’ zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov, kde uvedené cesty sa
pocas vystavby budu pouzivat’ ako pristupy na stavenisko.

2.2.3 Uprava plach, vegetaéné tipravy a drobné architektira

Vsetky plochy svahov telesa rychlostnej cesty resp. dosypy sa opatria hydroosevom a budi zatravnene.
Na Casti svahov telesa rychlostnej cesty av MUK Krivai sa zrealizujii vegetaéné upravy. Vyber druhovej
skladby stromov a krov je orientovany na pdvodné typické druhy rieSeného tzemia.

Protihlukové steny st navrhnuté z ocelovych stipov a hlinikovych resp. metakrylatovych (na mostoch)
vyplnovych panelov s farebnym architektonickym rieSenim.

2.2.4 Starostlivost’ o Zivotné prostredie

V DSP su navrhnuté opatrenia na eliminaciu vplyvov na Zivotné prostredie v priebehu vystavby a pocas
prevadzky Useku rychlostnej cesty. Opatrenia proti hluku sd rieSené protihlukovymi stenami a sekundarnymi
opatreniami na zéklade hlukovej Studie.

Poc¢as vystavby je mozné eliminovat’ u¢inky hluku a vibracii vhodnym technickym a technologickym
postupom budovania Casti stavby. ZniZovanie prasnosti je mozné dosiahnut’ kropenim a realizaciou prac vo
vhodnych podmienkach.

V zmysle ,,Zdkona 0 vodach® ¢. 364/2004 je voda zo zrazok, ktora nevsiakla do zeme oznacena ako voda
z povrchového odtoku. Je to najma voda z pozemnych komunikécii pre motorové vozidla. Poziadavky na
kvalitu vod vypustanych do povrchového odtoku st uvedené v Nariadeni vlady SR ¢. 269/2010. Navrhované
zariadenia reSpektuju toto nariadenie. Stokové siete kanaliz&cie rychlostnej cesty, ktoré sliZia na ich
zachytavanie, musia mat’ vybudované zariadenie na zachytenie plavajicich latok a zariadenia na zachytenie
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Skodlivych latok. Vtedy je mozné povolit’ vypustanie vdéd do povrchovych véd. V rdmci objektu 501 budu
dazdové vody zachytavané sustavou uli¢nych vpustov situovanych vrigoloch na kraji vozovky a cez
kanaliza¢né potrubie prislusného profilu budi prevedené cez odluovace ropnych latok, v ktorych je
zabezpecené ich precistenie pred vyustenim do recipientov. Rovnako druhy pouZity systém — predéistenie cez
humdznu vrstvu ornice vo vsakovaco-retenénych nadrziach (objekty 503, 504 a 505) a priekopach vyhovuje
poziadavkam na kvalitu vypuastanych vod do povrchového odtoku.

Samostatné opatrenia na zabezpecenie pristupu na stavbou rozdelené pozemky nie st potrebné, nakol’ko
st integrované v rieSeni rychlostnej cesty R2 — prekladkami a ipravami pol'nych a ucelovych ciest. Migra¢né
koridory zveri su zabezpecené popod rychlostni cestu vhodnymi konStrukciami mostov a navrhovanych
rdmovych priepustov.

2.2.5 Navrh informa¢ného systému rychlostnej cesty R2

Informacny systém rychlostnej cesty (ISRC) sa sklada zo stavebnej atechnologickej casti. Je
vypracovany podla platného predpisu ,,Stupein vybavenosti technologiou v zavislosti od intenzity dopravy pre
jednotlivé Grovne* a poziadavky MDVRR SR 143b/310/2000-Hn z 20.12.2000 ,,Uprava a rozsirenie kablovych
tras na dial’niciach SR*. Vyhl'adovo bude tento tsek ISRC patrit pod spravu SSUR Luéenec. Do &asu vystavby
SSUR Luéenec bude rieseny tisek spravovat’ SSUR Zvolen. Stavebna ¢ast’ ISRC zahfia kablovu &ast’ a zaklady.
Technologicka cast’ ISRC obsahuje meteozariadenie, s¢itace dopravy, elektrickii zabezpeCovaciu signalizaciu,
kamerovy dohlad, premenné dopravné znacenie, kontrolny systém pre evidenciu dialni¢nych zndmok a mytny
systém. Podrobnejsie je informacny systém rychlostnej cesty popisany v objektoch 401 a 402.

2.2.6 RieSenie ochrany podzemnych ocel’ovych konstrukcii

Navrh protikoréznej ochrany je navrhnuty podla zakladného korézneho a geoelektrického prieskumu
z DSP. Z merani hodnoty zdanlivého merného odporu zeminy podloZia v uréenom hibkovom zasahu sa uréili
stupne agresivity prostredia a navrhna potrebné opatrenia.

Zavery z prieskumu st zohladnené v technickom navrhu jednotlivych objektov stavby. Na zéklade
nameranych a vypocitanych hodndt z hl'adiska protikordznej ochrany na nadvizujucich stavbach rychlostnej
cesty R2 predpokladame

- rekonstrukcie kovovych inzinierskych vedeni ulozenych v zemi previest’ so zosilnenou izolaciou.

- vsulade s technickymi podmienkami Slovenskej spravy ciest TP 03/2014, je potrebné na mostnych
objektoch 206, 210, 213, 216, 217 a 222 previest zakladné ochranné opatrenie pre obmedzenie vplyvu
bludnych pradov ,.stupeni 3, konstrukéné opatrenia podla ¢l. 6.4 TP, bez prepojenia vystuze a jej
vyvedenia na povrch konstrukcie. Na mostnych objektoch 201, 202, 203, 204, 207, 208, 209-01, 209-02,
212, 214, 215, 218, 219, 221, 223 a 225 je potrebné previest zakladné ochranné opatrenie ,,stupen 4,
konstrukéné opatrenia podla ¢l. 6.4 TP, s prepojenim vystuZe a jej vyvedenia na povrch konstrukcie.

- na ostatnych Zelezobetonovych konstrukciach treba previest zakladné ochranné opatrenie pre
obmedzenie vplyvu bludnych pradov ,stupent 3“, konStrukéné opatrenia podla ¢l. 6.4 TP, bez
prepojenia vystuze a jej vyvedenia na povrch konstrukcie.

2.2.7 Zariadenia civilnej ochrany a protipoZiarnych zabezpeceni stavby
Z hladiska civilnej ochrany neboli urc¢ené pre jednotlivé objekty stavby ziadne poziadavky.

2.3 Hlavne stavebné préace

2.3.1 Zemné prace

Niveleta rychlostnej cesty bola vo vybranom variante v zmysle ZS MZP SR navrhnuta hlavne s ohfadom
na vhodné zaclenenie trasy do krajiny a minimalizaciu zaberov pol'nohospodarskej a lesnej pddy. Prvoradé bolo
zabezpedenie dostatocnych gabaritov nad vSetkymi krizovanymi prekazkami. Vzt'ah nivelety k bilancii zemnych
préac bol aZ druhorady, hlavné objemy zemnych prac sa oproti DUR vyraznejsie nemenia.

Pri celkovom zhodnoteni zemnych prac prevazuje nasyp o celkovej vymere 2566 000 m®, vykop je
v rozsahu 1657 000 m®. Z objemu vykopu je zemina vhodna a podmiene¢ne vhodna do nasypov v objeme
1273 000 m*. Zemina nevhodna do nasypov — pritomnost’ organickych &asti, odpadovy materil a pod. — sa
uvazuje v mnozstve 385 000 m®. Zvysok je vhodna alebo podmienedne vhodnd do nasypov. Nedostatok
nasypového materialu sa bude riesit dovozom z dostupnych zemnikov v regidne v objeme 1293000 m’.
V ramci stavby sa uvaZuje s maximalne moznym vyuzitim vykopovej zeminy do nasypu, podmiene¢ne vhodna
zemina sa upravi (presuanim, vapnenim, sendvi¢ovy typ nasypu a pod.). Uplne nevhodna zemina do zemnych
telies (Sedé ily, bahna a iné) sa odvezie na riadent skladku, resp. sa pouZzije na spitny zasyp odtazené¢ho
materialu vo vyuzivanych lomoch, prip. v byvalej bani v ToméaSovciach.
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Zemniky

Na trase rychlostnej cesty R2 je nedostatok materialu do nasypov a preto ho bude nutné dovéazat'.
V blizkosti navrhovanej trasy je niekolko evidovanych Zivych aj neotvorenych kamenolomov, z ktorych bude
mozné chybajuce materialy ziskat'.

Pre mozZnost’ verejnej sut'aze stavby, kde manipulacia zo zeminami je jednou z rozhodujlcich faktorov
pre uréenie ceny diela, sa pre budiceho zhotovitel'a ponechava variabilita navrhu so zabezpecenim nedostatku
sypaniny, Strkodrviny a lomového kamena v lomoch resp. zemnikoch. Na zaklade dostupnych podkladov su v
regione mozné nasledujice zemniky a loZiska:

- Mytna — Hrby: loZisko s rozvinutou t'azbou dolomitického vapenca uréeného ako stavebny kamen
- Mytna: lozisko zo zastavenou t'azbou vapenca
- RuZina: loZisko v prieskume pre prekremenely vapenec pre pouZitie ako stavebny kamen

Najviac vhodného stavebného materialu poskytuji mohutné lavové prudy pyroxenického andezitu a
pyroxenického andezitu s amfibolom — lokality Sekier, ZajeZova, Zajezova - Dubina, Sokolovo bralo pri Starej
Hute, Dobréa Niva, Viglas - Boky, StoZok - Bralo s volnymi zisobami 547 000 m®, viac vyskytov je v okoli
Zvolenskej Slatiny s odhadovanymi zasobami 1 875 000 m°, Llubica, Podkrivan, Mnich pri Krivani
s odhadovanymi zasobami 1 041 000 m?, nad Svitkovcami pri Krivéni, Star4 Huta so zdsobami 237 000 m®,
Criepkov Laz pri Starej Hute, Horny Tisovnik so zasobami 5 180 000 m®, Medokysne, Vybochova polana pri
Klokoti, Kloko¢ s odhadovanymi zasobami 2 160 000 m®, Viglas - Podrohy s volnymi zasobami 61 000 m®,
Pstrua—Rohy, Saska dolina pri Sase, Detva-JeZ0vé s volnymi zasobami 135 000 m®, Detva - Piest’ s volnymi
zésobami 226 000 m®, Michalkova, Parobkov laz pri Michalkovej, Ostra Lika s volnymi zisobami 2 344 000

m°.

MenSie st zasoby vhodného stavebného kamena v extrdzii prevazne amfibolicko-pyroxenického andezitu
na lokalitach Babina — Sésa, s volnymi zasobami 14 205 000 m®, S&sa s volnymi zasobami 48 910 000 m®,
Zvolen - Slatinka so zasobami 1 234 000 m° Vigla§ svolnymi zisobami 10 922 000 m® StoZok |
s nebilanénymi zasobami 2 765 000 m®, Lubore¢ — Lysec svolnymi zasobami 9 478 000 m’® extrizie
amfibolicko-pyroxenického andezitu s biotitom - Skalinec pri Detve, Kostolna - Rohy, extrzia pyroxenického
andezitu s granatom v Brezinkach s volnymi zasobami 364 000 m’, v Kralovej — Mocadle su odhadované
zasoby 4 183 000 m®, v Suplatke pri Michalkovej 1 351 000 m®. Zasoby olivinicko-augitického bazaltoidu st
v Starej Hute, zasoby alkalického bazaltu na loZisku Dobréa Niva — Durienovéa sa odhaduju na 5 000 000 m”.

Zo Strkovitych materialov sa taZi len v loZisku Stara Hali¢ so zasobami $trkovito-pies¢itych materialov
(pgevlédajﬁ kremeri, kremenec, menej je metamorfitov) s progndzovanymi zasobami odhadnutymi na 155 000
m°,

Vyber zemnikov bude zalezat na stave zemnika v dobe zacCiatku vystavby, sortimente ponukaného
kameniva a ekonomickej vyhodnosti pre buduceho zhotovitel'a stavby. Pripadné investicie sivisiace s dovozom
nasypového materialu (spevnenie pristupovych ciest, zosilnenie vozoviek a pod.) nie su sucast'ou stavby, budici
zhotovitel stavby to zahrnie do svojej ponuky.

Medzidepdnie zeminy a drevin

Pri zemnych pracach sa uvazuje podla moznosti z priamym premiestnenim vykopovej zeminy do
nasypov bez medzidepdnii. Na docasné uskladnenie zeminy z trasy sa odovodnenych pripadoch sa vyuziju ¢asti
ploch stavebnych dvorov, pripadne iné plochy v obvode staveniska. Tieto plochy sa vyuziji aj na docasné
umiestenie odstranenych stromov a krov.

Bilancia skryvky

V DSP bol aktualizovany pedol. prieskum a z toho vyplyvajlca bilancia skryvky kultdrnej vrstvy pody:
BILANCIA SKRYVKY KULTURNEJ VRSTVY PODY
Trvaly zaber: 7400ha - 152929,14 m®

Odnatie docasné: 31,88ha - 68132,15m°®
Odnatie do¢asné do 1r.: 1429ha -  34472,00m°
Spolu 120,17 ha - 255533,29 m®
Potreba ornice pre trvalé ozelenenie cestnych svahov a pléch:
Spolu 109 000 m®
or zaber PPF orna zahr. TTP Ornica
gis[o ) TZ TZ TZ TZ TZ
ataster (ha) (ha) (ha) (ha) (m%
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1 | Krivan 12,6816 6,3625 0 6,3191 16327,80
2 | Podkrivan 8,5621 3,2658 0 5,2963 12843,15
3 |Pila 1,3509 0,0485 0 1,3024 456,30
4 | Mytna 7,5871 6,4217 0 1,1654 11675,55
7,9007 6,0361 0 1,8646 18808,75
5 |Divin 2,5823 0 0,1195 2,4628 0,00
6 |Lovinobana 7,5625 3,4194 0 4,1431 22687,50
7 | Uderina 10,4441 7,7018 0 2,7423 24770,90
8 |Podrecany 10,1677 10,1677 0 0 32651,74
9 |TomaSovce 5,1640 5,163 0 0,001 12707,45
spolu: 74,0030 48,5865 0,1195 25,2970 152929,14
por. kataster zaber PPF orna zahr. TTP Ornica
. docasny zaber doffasny doffasny do{:asn;’l Dz
Cislo zaber zaber zaber
(ha) (ha) (ha) (ha) (m°)
1 | Krivan 3,7303 1,2098 0 2,5205 6349,70
2 | Podkrivan 3,1303 0,6032 0,0177 2,5094 4695,45
3 |Pila 1,6178 0,0353 0 1,5825 1232,25
4 | Mytna 3,8076 2,7983 0 1,0093 9519,00
6,0680 3,8565 0 2,2115 8704,95
5 |Divin 0,3369 0 0,0424 0,2945 0,00
6 |Lovinobana 5,0672 1,9797 0 3,0875 14832,30
7 |Uderina 2,7740 1,9331 0 0,8409 6754,20
8 | Podrecany 3,2837 3,2837 0 0,0000 10782,00
9 |TomaSovce 2,0614 2,0614 0 0,0000 5262,30
spolu: 31,8772 17,7610 0,0601 14,0561 68132,15
zéber PPF orna zahr. TTP Ornica
por. docasny docasny docasny docasny
cislo kataster 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok
(ha) (ha) (ha) (ha) (m°)
1 Krivan 0,9021 0,5978 0 0,3043 1999,95
2 Podkrivan 0,3973 0 0 0,3973 552,90
3 Pila 0,6911 0 0 0,6911 730,20
4 Mytna 1,6240 1,1754 0 0,4486 4860,25
1,8961 1,1485 0 0,7476 2707,70
5 Divin 0 0 0 0 0,00
6 Lovinobana 1,9284 1,3682 0 0,5602 5532,90
7 Uderina 1,6259 1,3386 0 0,2873 4566,50
8 | Podreéany 0,9433 0,9153 0 0,0280 3115,85
9 |TomaSovce 4,2786 3,8093 0 0,4693 10406,45
spolu: 14,2868 10,3531 0 3,9337 34472,70
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CELKOVY ZABER POZEMKOV PODIA DRUHU POZEMKOV A PODI’A KU:

Trvaly zaber

Zaber podfa kultar (ha) Trvaly zaber
Katastralne celkom
Gzemie Polnohospodarska pbéda Nepolfnohospodarska pbéda (ha)
orna |ttp | zahr. |zast.pl |ost.pl [vod.pl |les.pl
Okres Detva, Lucenec
Krivar 6,3625 | 6,3191 | 0,0000 | 0,2795 | 0,0000 | 0,0235 | 0,0376 13,0222
12,6816 ( 0,9158-intr.) 0,3406 ( 0,2001-intr.) :
Podkrivan 3,2658 | 5,2963 | 0,0000 | 0,8277 | 0,0000 | 0,1223 | 2,3416 11.8537
8,5621 3,2916 ’
Pila 0,0485 | 1,3024 | 0,0000 | 0,1788 | 0,0000 | 0,0300 | 0,0152 15749
1,3509 0,2240 :
Mytna.1 6,4217 | 1,1654 | 0,0000 | 0,0477 | 1,3667 | 0,0000 | 0,0000 9.0015
7,5871 1,4144 ’
Mytna.2 6,0361 | 1,8646 | 0,0000 | 2,0656 | 0,2136 | 0,2066 | 6,0654 16.4519
7,9007 8,5512 :
Divin 0,0000 | 24628 | 0,1195 [ 0,1326 | 0,3611 | 0,0000 |18,2750| 51 ge1g
2,5823 18,7687
Lovinobaria 3,4194 | 4,1431 | 0,0000 | 0,3378 | 0,0866 | 0,0132 | 0,0982 8.0083
7,5625 0,5358 :
Uderina 7,7018 | 2,7423 | 0,0000 | 0,4131 | 0,0000 | 0,1713 | 0,0000 11.0285
10,4441 0,5844 ’
Podrecany 10,1677 | 0,0000 | 0,0000 | 0,2364 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 10,4041
10,1677 0,2364
Toméasovce 5,1630 | 0,0010 | 0,0000 | 0,7540 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0342 5 9522
5,1640 0,7882 ’
Elfl?u'; (podfa] y¢ se6s | 25,2070 | 0.1195 | 5.2732 | 2,0280 | 0,5669 | 26,8672
Spolu
. 74,0030 34,7353
(PPF/nepoln.pbda) 108,7383
Celkom 108,7383
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Docasny zaber

Zaber podla kultar (ha) Docasny
Katastréalne zaber
Gzemie Polnohospodarska pbéda Nepolnohospodarska pbéda ce(lhk;))m
orna | ttp | zahr. | zast.pl| ost.pl | vod.pl | les.pl
Okres Detva, Lucenec
Krivan 1,2098 | 2,5205 | 0,0000 | 0,1758 | 0,0119 | 0,0096 | 0,0309 3.0585
3,7303 0,2282 ’
Podkrivan 0,6032 | 2,5094 | 0,0177 | 1,7011 [ 0,0000 | 0,1109 | 3,2449 8.1872
3,1303 5,0569 (0,0355 — intr.) ’
Pila 0,0353 | 1,5825 | 0,0000 | 0,3934 | 0,0000 | 0,1420 | 0,0965 2 2497
1,6178 0,6319 ’
Mytna.1 2,7983 | 1,0093 | 0,0000 | 0,1831 | 0,0980 | 0,0000 | 0,0000 4,0887
3,8076 0,2811
Mytna.2 3,8565 | 2,2115 | 0,0000 | 2,6917 | 0,0916 | 0,3550 | 6,2058 | 15,4121
6,0680 9,3441
Divin 0,0000 | 0,2945 | 0,0424 | 0,3031 [ 0,1299 | 0,0000 | 3,0728 2.8427
0,3369 3,5058 ’
Lovinobana 1,9797 | 3,0875 | 0,0000 | 1,4811 | 0,1920 | 0,1937 | 0,0000 6.9340
5,0672 (1,9820-intr.) 1,8668 (0,2503-intr.) ’
Uderina 1,9331 | 0,8409 | 0,0000 | 0,2274 | 0,0000 | 0,0506 | 0,0000 3,0520
2,7740 0,2780
Podrecany 3,2837 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0041 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 3,2878
3,2837 0,0041
Tomasovce 2,0614 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0408 [ 0,0000 | 0,0000 | 0,0389 51411
2,0614 0,0797 ’
Spolu (podfa kulttn) { ;7 7614 | 14,0561 | 0,0601 | 7,2016 | 05234 | 0,8618 | 12,6898
Spolu
(PPF/nepoln.poda) 318772 21,2766 53,1538
Celkom 53,1538
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Roc¢ny zaber

i i Doc¢asny
Zaber podla kultar (ha) zaber do
Katastralne 1.roka
Gzemie Polnohospodarska p6éda Nepolnohospodarska péda celkom
orna | ttp | zahr. |zast.pl| ost.pl | vod.pl | les.pl (ha)
Okres Detva, Luéenec
Krivan 0,5978 | 0,3043 | 0,0000 | 0,0449 | 0,0000 | 0,0041 | 0,0000 0.9511
0,9021 0,0490 ’
Podkrivari 0,0000 | 0,3973 | 0,0000 | 0,2121 | 0,0000 | 0,0020 | 0,2848 0.8962
0,3973 0,4989 ’
Pila 0,0000 | 0,6911 | 0,0000 | 0,3409 | 0,0000 | 0,0272 | 0,1490 12082
0,6911 0,5171 ’
Mytna.1 1,1754 | 0,4486 | 0,0000 | 0,0097 | 0,4775 | 0,0000 | 0,0000 21112
1,6240 0,4872 ’
Mytna.2 1,1485 | 0,7476 | 0,0000 | 0,4269 | 0,0150 | 0,1015 | 0,3983 2 8378
1,8961 0,9417 ’
Divin 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 0,0000 | 1,2370 12370
0,0000 1,2370 ’
Lovinobana 1,3682 | 0,5602 | 0,0000 | 0,4156 | 0,1727 | 0,0946 | 0,0000 2 6113
1,9284 0,6829 ’
Uderina 1,3386 | 0,2873 | 0,0000 | 0,0355 | 0,0000 | 0,0415 | 0,0000 1,7029
1,6259 0,0770
Podregany 0,9153 | 0,0280 | 0,0000 | 0,0321 | 0,0000 | 0,0045 | 0,0000 0,9799
0,9433 0,0366
Toméasovce 3,8093 | 0,4693 | 0,0000 | 0,1224 | 0,0012 | 0,0000 | 0,7213 5 1235
4,2786 0,8449 ’
El?l?uls (Podlal 15 3531 | 3,0337 | 0,0000 | 1,6401 | 06664 | 02754 | 2,7904
Spolu
(PPF/nepoln.pdda) 14,2868 5,3723 19,6591
Celkom 19,6591

2.3.2VVozovky

Na rieSenom Useku rychlostnej cesty R2 Zvolen vychod - PstruSa je navrhnuta polotuhd konstrukcia
vozovky. Jej konstrukcia pre dopravné zatazenie triedy I. je nasledovna:

Asfaltovy koberec mastixovy modifikovany

Spojovaci postrek katiénaktivny emulzny modifikovany

Asfaltovy betdn pre loZna vrstvu modifikovany

Spojovaci postrek katiénaktivny emulzny modifikovany
Asfaltovy beton pre horn podkladovu vrstvu
Infiltracny postrek kationaktivny emulzny

Cementom stmelend vrstva
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny

SMA 11-| 40 mm STN EN 13108-5
PSCP (0,25 kg/m2)  STN 73 6129; 2009
ACL 16-1 50 mm STN EN 13108-1
PSCP (0,25 kg/m2)  STN 73 6129; 2009
ACP 22| 90 mm STN EN 13108-1
PI CBP (0,80 kg/m2)  STN 73 6129; 2009
CBGM C5/6 200 mm STN 73 6124-1

3D 31,5GC 200 mm STN 73 6126

Celkové hrubka vozovky

min. 580 mm

Vypocet vozovky je dokladovany v hlavhom objekte 100. Polotuhd vozovka v uvedenom zloZeni bola
overend na uz realizovanych rychlostnych cestach v obdobnych klimatickych pomeroch.

ZloZenie vozovky v MUK Krivaii je rovnaké ako na rychlostnej ceste R2. ZloZenie vozoviek na ostatnych
cestach 1., 1. a 1. triedy, miestnych komunikaciach, pol'nych cestich je rozdielne podla dopravného zataZzenia
a vypoctov vozoviek prislusnych stavebnych objektov.

Zakazka Cislo : 7367-01
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2.3.3 Mostné objekty

V navrhovanom Useku rychlostnej cesty sa nachadza spolu 22 trvalych mostnych objektov, z toho 20
priamo na rychlostnej ceste R2 a dva nadjazdy nad rychlostnou cestou.

Mostné objekty premostuji prirodné a umelé prekazky. Z prirodnych su to koryta Krivanskeho potoka,
Budinskeho potoka, potoka Uderinka a niekol’kych bezmennych potokov. Z umelych prekdZok sa to cesta 1/16,
111/050 103, 111/508 036, I11/050 111, miestne a u¢elové komunikacie, lesné a polné cesty a trat’ ZSR ¢&.115
Zvolen — Filakovo (TU 2902).

Mostné objekty si navrhované v zmysle poziadaviek normy STN 73 6201. Poc¢et mostnych objektov
sa oproti DUR zniZil (pdvodne 25) na zaklade zaverov zo vstupnych a priebeznych rokovani.

Z navrhovanych mostov su tri dlhé estakady celkovej dizky viac ako 6 km. Dve estakady majii nosnu
konStrukciu tvorent komérkovym prierezom (209-01-letma betonaz a 209-02-vysuvna skruZz), tretiu estakadu
tvori nosna konstrukcia 3-tramového prierezu (210). 3-tramovy prierez tvori nosnt konstrukciu este d’alSich 3-
och vicsich mostov (213, 217, 219). Vsetky 3-tramové mosty su dodato¢ne predpdté konstrukcie a budua
budované na pevnej podpernej skruzi. 2 mosty su z predpéatych tycovych nosnikov so spriahajucou doskou (208-
trojpolovy, 215-jednopolovy), 4 mosty st doskové (214, 218, 222, 225-vsetky trojpolové), 8 mostov je
ramovych (201, 203-204, 207, 212, 216, 221, 223) a2 mosty sU nadjazdy nad R2 s nosnou konstrukciou
z predpatej dosky (202 a 206).

Navrh technoldgie pri jednotlivych mostnych objektoch prekonavajucich cestu 1/16, cesty Ill. triedy,
ponad novobudovanu rychlostni cestu R2 (nadjazdy), ponad vodné toky a trat’ ¢.115 Zvolen — Fil'akovo, ako
i mnoZstvo inZinierskych sieti zohladfiuje viaceré aspekty. Hlavne sposob prekonania umelych prekazok bez
zasahu do ich stavebnych konstrukcii, minimalizacie ovplyviiovania dopravy na ceste 1/16 a ciest Ill. triedy.
Velky doraz sa kladie na sposob prekonania koryta Krivanskeho potoka v Pilianskej doline (chranend prirodna
pamiatka), kde sG navrhnuté maximalne rozpétia konStrukcii v snahe minimalizovat’ pocty pilierov v koryte
potoka atym izéasah do samotného koryta ajeho brehovych porastov, pri reSpektovani staticky koncepénej
spravnosti ndvrhu konstrukcii, Uzko suvisiacej s ekonomickostou mostnych objektov, ako aj ich pohladovou
proporcnostou.

Trat ZSR bude premostena konstrukciou 3-tramového monolitického spojitého nosnika (213, 219) a
z dévodu ¢o najmensieho zasahu do grafikonu dopravy na trati Zvolen — Fil'akovo bude vybudovana nad trat'ou
7SR konstrukcia, ktora nebude branit’ prevadzke a zabezpeéi bezpetnost’ dopravy.

Navrh viacerych mostnych objektov resSpektuje taktiez poziadavky na zabezpeCenie migracnych
koridorov pre zver.

2.3.4 Tunely
Na trase rychlostnej cesty R2 krivan — Lovinobaia, TomaSovce sa tunely nenachadzaju.

2.4 Podzemna voda

Podla geologickej stavby tzemie zaradzujeme do hydrogeologickych rajonov: G 085 Krystalinikum
Detvianskej a Sihlianskej planiny, do rajonu NQ neogén Lucanskej kotliny. Hydrogeologické pomery v
zaujmovom Uzemi a v SirSom okoli projektovanej rychlostnej cesty R2 su podmienené geologickou stavbou
Uzemia, tektonickym porusenim, geomorfologickymi, hydrologickymi a klimatickymi pomermi Gzemia.

Hydrogeologické pomery kvartéru

Hladina podzemnej vody v kvartérnych sedimentoch koliSe v zavislosti od infiltrovanych atmosférickych
zrdZok, ako aj od udrovne hladiny vody vo vodnom toku Krivanskeho potoka ajeho pritokov. Hladina
podzemnej vody v obdobi realizacie prieskumnych prac bola vrtnymi pracami v kvartérnych sedimentoch
narazend v rdznej urovni. VySka a charakter hladiny podzemnej vody sa meni v zavislosti na zmenéch
dynamickych zasob vo zvodnenom horizonte a od klimatickych, hlavne zrazkovych pomerov. Charakter hladiny
podzemnej vody v kvartérnych sedimentoch je mierne napaty aZz napéty, s vytlatnou vyskou az do 2,5 m,
v zavislosti od vyskytu slabo priepustnych poloh ilov a piescitych ilov.

Hydrogeologické pomery predkvartérneho podloZia

Predkvartérne podloZie je tvorené komplexom neogénnych sedimentov, zastupenym neogénnymi ilmi
piescCitymi az ilmi, hlinami a komplexom neogénnych hornin -bazaltové tufy, tufy a tufity, porudené, charakteru
ilu a hliny sextrémne vysokou plasticitou. Hydrogeologické pomery su tu podmienené najma geologicko-
tektonickou stavbou. Akumulécia a hibSi obeh podzemnej vody je viazany predovSetkym na zony tektonického
porudenia. VyznamnejSiu hydrogeologickd funkciu plni neogény komplex tvoreny Strkmi a pieskami.

Mezozoikum - metamorfované pieskovce a zlepence vzhl'adom na svoju litologicku naplii predstavujt
nepriepustné horniny a plnia funkciu izolatora. V nadlozi tychto slvrstvi sa nachadzaji metamorfované
kremence. Hlavnym mineraliza¢nym procesom je rozpustanie karbonatov a hydrolyticky rozklad silikatov.
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Paleozoikum (krystalinikum) - Uzemie je tvorené granitoidmi s prechodom do rul znacne tektonicky
porusenych, ktoré predstavujd mélo zvodnené horninové prostredie. Hladina podzemnej vody v krystaliniku ma
charakter napaty, s vytlatnou vyskou az 2,5 m. Podl'a chemického zloZenia je podzemna vody krystalinika typu
Ca-Mg-HCO; a Ca-Mg-SQ,. Podzemna voda ma vadozny poévod a hlavnym mineralizaCnym procesom je
hydrolyticky rozklad silikétov. Celkova mineralizacia sa pohybuje od 146 - 300 mg.I™.

Podzemnej vode je venovany podrobny hydrogeologicky prieskum v ¢asti 1.9 Podrobny
inZinierskogeologicky prieskum.

V trase rychlostnej cesty R2 boli mapovacimi poch6dzkami zdokumentované miestne vodné zdroje pre
individualne zasobovanie pitnou alebo UZitkovou vodou.

Celkovo bolo v Gzemi do 500 m od osi rychlostnej cesty R2 zmapovanych 98 miestnych vodnych
zdrojov, prevazne domovych studni. V padsme do 150 m od realizovanych prieskumnych vrtov bolo
identifikovanych 34 miestnych vodnych zdrojov. Pre kazdy vodny zdroj v poZzadovanom pasme do 150 m bol
vypracovany pasportiza¢ny harok (priloha 12 IGHP), v ktorom sl zaznamenané zistené informacie o vodnom
zdroji.

Predpoklada sa, Ze kvantita (mnoZstvo) podzemnej vody v zdrojoch nebude ohrozend. NemoZno vsak
vylucit ovplyvnenie kvality podzemnej vody najmé pocas vystavby resp. stavebnych prac pri zakladani pilierov
mosta 213, ktoré budu zasahovat' do zvodne a pocas vystavby ndsypu v km 10,000 — 10,500, kde riziko
ovplyvnenia zdrojov spoc¢iva predovsetkym naruseni krycej vrstvy nadloznych fluvialnych siltov. Odporuc¢ame
preto overit’ smer pradenia podzemnej vody, ur€it' hydraulicky gradient (i) a stanovit skuto¢nu postupovu
(porovu) rychlost’ (vp) pre podzemnt vodu. Pocas vystavby navrhujeme sledovat’ kvalitu vody v zdroji MVZ-44
(¢. d. 154) na okraji obce Mytna, kvalitu vody v zdroji MVZ-45 (¢.d. 156) a kvalitu vody v zdroji MVZ-81 (¢.d.
95), ktory sa nachadza v tesnej blizkosti od budiceho néasypu.

2.5 Odvodnenie

Odvodnenie rychlostnej cesty R2 je rieSené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom a zahfiia odvedenie
zrdzkovych vod z vozovky, cestnych svahov a prilahlych pozemkov. Odvodnenie vozovky resp. predCistenie
véd pred zadstenim do recipientov sa navrhuje dvojakym spésobom:

- Cast’ navrhovaného Useku rychlostnej cesty R2 je vybavend cestnou kanalizaciou (objekt 501)
umiestnenou v strednom deliacom pase, pripadne v krajnici. Do cestnej kanalizacie st zaustené uli¢né
vpusty, umiestnené v odvodiovacom Zl'abe. Odvodiiovacim ZIabom bude lemovana spevnena krajnica
rychlostnej cesty, resp. vnatorny vodiaci prazok. V miestach, kde sa bude budovat’ pozdizna drenaz, jej
zaustenie je rieSené do ulicnych vpustov. Trativod pod strednym deliacim pasom sa vzhladom na
predpoklady budovania nasypu s kvalitného vodopriepustného materidlu budovat’ nebude. Vody
z vozovky budu precistované v odlucovacoch ropnych latok a az nasledne vytst'ované do recipientov.

- Cast rychlostnej cesty je odvodnena plo$ne cez svahy zemného telesa do vsakovaco-retenénych nadrzi a
priekop. Predcistenie vod z vozovky sa vykoné cez humoznu vrstvu plochy nadrZe resp. priekopy.

Zrazkovéa voda zo svahov telesa rychlostnej cesty bude odvadzana v zarezoch a v ndsypoch s privratenym
svahom priekopami do pril'ahlych recipientov.

Odvodnenie plane vozovky je zabezpecené prie¢nym sklonom plane 3 %. Odvodnenie ostatnych
pozemnych komunikacii je rieSené povrchovymi apodzemnymi odvodiiovacimi zariadeniami v zmysle
prislusnych STN a podl'a platnych vzorovych listov.

2.6 Rozvod elektrickej energie

Pre potreby obsluZznych dopravnych zariadeni, strediska spravy a udrzby, dopravnej signalizacie,
technologického zariadenia (Cerpadla, hlasi¢e namrazy, osvetlenie komoérok mostov a pod.) sa navrhne napéjaci
rozvod, napitova ststava, celkovy inStalovany vykon, uzemnenie a sp6sob merania spotreby, ochrana proti
skratu, pretaZeniu a nebezpe¢nému dotykovému napétiu.

2.7 Osvetlenie

Vzhl'adom k situovaniu rychlostnej cesty R2 do extravilanov dotknutych obci sa rychlostna cesta R2, ani
mimouroviiova KriZovatka na rychlostnej ceste R2 sa osvetl'ovat’ nebudu.
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2.8 Slaboprudové rozvody

Slabopridové rozvody rychlostnej cesty R2 rie$ia objekty informa¢ného systému rychlostnej cesty
(ISRC). Objekty slaboprudovych vedeni rieSia ochrany a prekladky telekomunika¢nych, oznamovacich a
zabezpecovacich kablov v dotknutom tizemi.

2.9 Stavenisko a realizacia stavby

Pozemky a existujlce budovy vhodné na zariadenie staveniska

Pocas vystavby rychlostnej cesty R2, stivisiacich mostnych objektov a d’al$ich komunikacii je potrebné,
aby buduci zhotovitel’ stavby mal k dispozicii plochy, na ktorych bude mat’ moznost’ umiestnit’ svoje socialne,
prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit' skladky materialov a vytvorit’ r6zne manipulaéné plochy.
Pokial’ to samotna stavba dovol'uje, bude potrebné na tieto tcely vyuzivat' v ¢o najvaésej miere plochy trvalého
z&beru staveniska. Na vsetkych plochach uréenych pre ucel stavebnych dvorov, ¢i uz na plochach trvalého
zaberu alebo plochach docasného zaberu mimo staveniska, bude nevyhnutné dodrziavat hlavné zasady
technologickej discipliny s dérazom na ochranu Zivotného prostredia. V dotknutom Gzemi sa tato poZiadavka
tyka hlavne ochrany povrchovych a podzemnych vod, ochrany porastov vo vSeobecnosti, ochrany prirodnych
pamiatok, ochrany obyvatel'stva pred hlukom a imisiami a udrziavania Cistoty na suvisiacich komunikéciach.

Ked’ vezmeme do tvahy predchadzajice podmienky pre zriad’ovanie stavebnych dvorov, navrhujeme ich
umiestnenie v nasledovnych lokalitach:

- stavebny dvor &. 1 v MUK Krivai. Predmetné uzemie je si¢astou stavby, pri ktorom sa vyuzivaji plochy
vo vnutri krizovatky pre Ucely stavby. Je v trvalom zabere mimourovnovej krizovatky objektu 107-00.
Celkova plocha stavebného dvora je 8 510 m’. Pristup do dvora bude umoZneny po vetvach
mimourovinovej krizovatky.

- hlavny stavebny dvor ¢. 2 v km 13,6 v katastri obce Lovinobatia. Predmetné Uzemie je nezastavané,
zriadené na pozemkoch susediacich saredlom byvalého Lovintu, na Vv sudasnosti nevyuZivanej,
zaburinenej ploche. Na ploche spevnenej panelmi bude mozZné osadit’ objekty kancelarskych a socidlnych
zariadeni, pomocné sklady a skladku materialov. Celkova plocha stavebného dvora je 19 200 m?. Pristup
do dvora bude realizovany priamo z cesty I/16. Blizkost’ aredlu Lovintu (v stfasnosti bez mimo
prevadzky) umoZiluje rozSirenie stavebného dvora. Varedli sl v sucasnosti nevyuzivané plochy
a pozemné objekty, vhodné pre potreby zariadenia staveniska. Vyuzitie tychto priestorov je bude zavisiet
na poziadavkach a narokoch vybraného dodavatel’a stavby.

Pomocné stavebné dvory sa predpokladaju vybudovat’ v lokalitach:

- pomocny stavebny dvor v km 0,650 - pomocné zariadenie staveniska v Krivani. Predmetné Gzemie je
nezastavané, zriadené na nepolnohospodarskych pozemkoch a je v doCasnom zébere stavby. Ide
0 nespevnenu plochu pri cintorine. Pomocny dvor bude sluzit’ pre vystavbu mosta 202 a Useku rychlostnej
cesty vkm 0,6 — 0,9. Celkové plocha pomocného stavebného dvora je 920 m® Pristup do dvora bude
realizovany po miestnej komunikacii z cesty 1/16.

- pomocny stavebny dvor v km 2,300 - pomocné zariadenie staveniska v Podkrivani. Predmetné Gzemie je
nezastavané, zriadené na nepolnohospodarskych pozemkoch a je v dofasnom zabere stavby. Ide
0 nespevnenu plochu pri odpocivke cesty 1/16. Pomocny dvor bude sluzit' pre vystavbu mosta 208
a Useku rychlostnej cesty vkm 2,2 — 2,7. Staveniskom prechadza vodovodné potrubie HLF, ktoré sa
ochrani bet. panelmi. Celkova plocha pomocného stavebného dvora je 780 m Pristup do dvora bude cez
odpocivadlo z cesty 1/16.

- pomocny stavebny dvor v km 3,200 - pomocné zariadenie staveniska v Podkrivani. Predmetné Gzemie je
nezastavané, zriadené v trvalom zabere stavby. Pomocny dvor bude sluzit’ pre vystavbu mosta 209-01
Gseku rychlostnej cesty v km 2,7 — 3,8. Celkové plocha pomocného stavebného dvora je 1500 m?. Pristup
do dvora bude realizovany po pristupovej ceste z cesty 1/16.

- pomocny stavebny dvor v km 4,4 a 4,5 - pomocné zariadenie staveniska v Pilianskej doline na rozhrani
katastrov Podkrivan a Mytna. Predmetné tizemie je nezastavané, zriadené v docasnom a trvalom zabere
stavby. lde o spevnené plochy odpocivadla cesty 1/16 a krizovatky cesty 1/16-111/2630. Pomocny dvor
bude sluzit’ pre vystavbu mosta 209-01 Useku rychlostnej cesty v km 3,8 — 4,4 resp. 4,4 — 5,2. Celkovéa
plocha pomocného stavebného dvora je 300+1300+1100=2700 m®. Pristup do dvora bude realizovany
z cesty 1/16.

- pomocny stavebny dvor v km 5,5 - pomocné zariadenie staveniska v Pilianskej doline v katastri obce
Mytna. Predmetné Gzemie je nezastavane, zriadené v do¢asnom zabere stavby. Pomocny dvor bude slazit
pre vystavbu mosta 209-02 Useku rychlostnej cesty vkm 5,3 — 5,8. Celkova plocha pomocného
stavebného dvora je 350 m. Pristup do dvora bude realizovany z cesty 1/16.
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- pomocny stavebny dvor v km 5,9 - pomocné zariadenie staveniska v Pilianskej doline v katastri obce
Mytna. Predmetné Gzemie je nezastavane, zriadené v do¢asnom zabere stavby. Pomocny dvor bude sluzit
pre vystavbu mosta 209-02 Useku rychlostnej cesty vkm 5,8 — 6,5. Celkova plocha pomocného
stavebného dvora je 400 m Pristup do dvora bude realizovany z cesty 1/16.

- pomocny stavebny dvor v km 7,0 - pomocné zariadenie staveniska v Pilianskej doline v katastri obce
Mytna. Predmetné Gzemie je nezastavane, zriadené v do¢asnom zabere stavby. Pomocny dvor bude slazit’
pre vystavbu mosta 209-02 Useku rychlostnej cesty vkm 6,5 — 7,150. Celkova plocha pomocného
stavebného dvora je 1200 m?. Pristup do dvora bude realizovany po pristupovej ceste z cesty 1/16.

- pomocny stavebny dvor v km 7,3 a 7,4 - pomocné zariadenie staveniska v blizkosti kriZzovatky do obce
Pila. Predmetné Uzemie je nezastavané, zriadené v docasnom zabere stavby. Pomocny dvor bude sluzit
pre vystavbu mosta 210 Useku rychlostnej cesty vkm 7,150 — 8,2. Celkova plocha pomocného
stavebného dvora je 1100+1000=2100 m®. Pristup do dvora bude realizovany z cesty 1/16.

- pomocny stavebny dvor v km 9,0 - pomocné zariadenie staveniska pri motoreste Javor v katastri obce
Mytna. Predmetné Uzemie je nezastavangé, zriadené v do¢asnom zabere stavby. Pomocny dvor bude sluzit’
pre vystavbu mosta 210 a uUseku rychlostnej cesty vkm 8,2 — 9,650. Celkova plocha pomocného
stavebného dvora je 600 m?. Pristup do dvora bude realizovany z cesty 1/16.

- pomocny stavebny dvor v km 15,2 - pomocné zariadenie staveniska v katastri obce Divin v blizkosti
zastavky Lovinobana. Predmetné tizemie je nezastavané, zriadené v do¢asnom zabere stavby. Pomocny
dvor bude sluzit’ pre vystavbu mosta 217 a useku rychlostnej cesty vkm 11,5 — 16,5. Celkova plocha
pomocného stavebného dvora je 450 m Pristup do dvora bude realizovany z cesty 111/2664.

Navrh stavebnych dvorov mozno povazovat’ za predbezny. Pre d’alSie zariadenia budiceho zhotovitel'a sa
na vystavbu dolezitych objektov stavby, ako napr. mostov sa vyZije obvod staveniska. Vysledny navrh bude
zavisiet’ od konkrétneho dodéavatela stavby, od pouzitych technologii, ako aj schopnosti dodavatela vyuzivat
ponUkané plochy, pripadne si iné zabezpecit' v ramci pripravy stavby priamo s organizaciami a organmi
pdsobiacimi v dotknutom Uzemi.

Zasady odvodnenia staveniska

Odvodnenie staveniska bude jeden z prvych krokov pred samotnou vystavbou buduceho zhotovitela
stavby. Vzhl'adom ku Krivanskemu potoku (ale aj d’al§im tokom), pri ktorom dochadza k pravidelnému
vylievaniu z koryta je potrebné zabezpecit doCasné zariadenia staveniska, ale aj pristupové cesty, skladky
materiélu, humusu a zemin, do¢asné konstrukcie pred ich znehodnotenim.

Zdroje vody, energie, napojenie na inZinierske siete

Vsetky odbery energii pre zariadenie staveniska musia byt vopred prerokované so spravcami sieti a
uskuto¢nené v zmysle ich poziadaviek na technické rieSenie i obchodné zabezpecenie.

Pre napéajanie hlavného stavebného dvora elektrickou energiou sa spracuje projekt pripojky, v ktorom sa
uréi instalovany a prepoctovy vykon. Z tohto sa nasledne uci, ¢i je mozna pripojka z jestvujlceho zdroja alebo
je potrebné postavit’ novi trafostanicu. Blizkost’ 22kV linky umoznuje aj stavbu novej (docasnej) TS.

Stavebny dvor by je mozné napojit’ na vodovod prechadzajuci v blizkosti stavebného dvora. Napojenie je
podmienené suhlasom spravcu vodovodnej siete StVPS.

MoZzné a odporacané zdroje materialov, umiestnenie prebytoéného materialu

Savaha o hospodéreni s materialmi pri zemnych précach je uvedend v kapitole 2.3.1.

Nakladanie s odpadmi

S odpadmi sa bude nakladat’ podl'a platnych predpisov. V ramci stavby je len minimum nebezpeénych
odpadov (N), takmer v3etky su ostatné (O).

MozZnosti pristupu na stavenisko

V Case vystavby rychlostnej cesty sa bude pre pristupy na stavenisko vyuZzivat’ vo velkej miere existujuca
cestna siet. Vyrazne sa na tom bude podiel’at’ cesta 1/16, ktora bude najviac vyuZivand. Rovnako sa budu pre
vystavbu vyuzivat' cesty 11/526, 111/2630, 111/2632, 111/2664, 111/2640. Budtci zhotovitel' stavby bude moct’
vyuzivat’ miestne komunikacie v Krivani, Podkrivani a Lovinobani.

Okrem tychto komunikacii sa budil vyuzivat’ pol'né cesty a ucelové komunikacie. Prioritou vsak bude
pristup a zasobovanie staveniska priamo v trase rychlostnej cesty R2, resp. pre tento ucel vybudovanymi
docasnymi pristupovymi cestami.

Samostatné pristupové komunikacie na stavenisko s situované najma k mostnym objektom, kde nie je
mozny priamy pristup z verejne pristupnej cesty alebo zo staveniska. Po ukonceni stavby sa docasné
komunikécie zruSia a zrekultivuju. Su to nasledovné objekty:

803 Pristupova cesta k obj. 203 a 204

804 Pristupové cesta v km 1,5
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805 Pristupova cesta k obj. 207

807 Pristupové cesty k obj. 209

808 Pristupové cesty k obj. 210

809 Pristupova cesta v km 13,0 k obj. 501-12
810 Pristupova cesta v km 14.5 k obj. 501-13
811 Pristupové cesta v km 15,3 a 16,1

812 Pristupova cesta k obj. 219

813 Uprava cesty 111/2632 v km 10,5

Opatrenia na dopravnych trasach

Na stavbou vyuZivanych pozemnych komunikéacidch sa prevedu opravy a obnova krytu vozovky.
V stavbe rychlostnej cesty R2 su dané opatrenia zahrnuté v objektoch:

820 Uprava krytu vozoviek na ceste I. triedy po vystavbe

821 Uprava krytu vozoviek na ceste 11. a Il1. triedy po vystavbe

822 Uprava krytu vozoviek na MK v Krivani

823 Uprava krytu vozoviek na MK v Podkrivani

824 Uprava krytu vozoviek na MK v Lovinobani

825 Uprava krytu vozoviek PC v km 2,150

830 Uprava Zelezniénych priecesti

Zvlastne podmienky na realizaciu stavby

Stavba sa nachadza v dotyku s viacerymi biotopmi a mokrad’ami (Prirodnéd pamiatka Krivansky potok v
IV. stupni ochrany). V ramci celého staveniska je preto nutné dbat’ na dosledné dodrziavanie vymedzenych
zaberov, dodrziavat’ technologicku disciplinu a dobry technicky stav pri stavbe pouzivanych mechanizmov
a dopravnych prostriedkov.

Jeden z prvych krokov pred samotnou vystavbou bude doésledné odvodnenie staveniska. Vzhl'adom ku
Krivanskemu potoku (ale aj d’al$im tokom), pri ktorom dochadza k pravidelnému vylievaniu z koryta je
potrebné zabezpecit' docasné zariadenia staveniska, ale aj pristupové cesty, skladky materialu, humusu a zemin,
docasné konstrukcie pred ich znehodnotenim.

Z uvedeného dévodu sa pozdiz trasy R2 nachadza mnoZstvo mokradi, kde bude potrebné citlivo
postupovat’ pri ich zachovani stii¢asne s protichodnou poZiadavkou na ddsledné odvodnenie podloZia rychlostnej
cesty R2.

Rychlostna cesta R2 vedie v miestach biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. HodnotnejSie biotopy
budu v blizkosti staveniska chranené oplotenim. Vel'ky doraz bude kladeny na désledny monitoring invznych
rastlin, na ich identifikaciu, likvidaciu a zamedzenie ich Sirenia do okolia.

Doporuceny postup stavebnych prac

Zhotovitel' musi preStudovat’ navéznost’ prac na vsetkych stavebnych objektoch a zvolit’ taky postup prac,
aby pocas nich boli stale v prevadzke verejné inzinierske siete a komunikacie pre verejnt dopravu v
poZzadovanom rozsahu. Pritom musi zvolit’ podla svojich kapacitnych a technologickych moznosti taky postup,
aby zasahy do verejnej premavky a verejného sektora (aj inZinierske siete) boli ¢o najkratSie. Podl'a zvoleného
postupu prac je sucastou dodavky zhotovitel'a vSetko potrebné, aj projektova dokumenticia pre docasné
dopravné znacenie (vratane urcenia) a povolenia (uzévierky, vyluky, rozkopavky a pod.) podla poziadaviek
spravcov. BlizSie o postupe vystavby popisuje priloha O. Navrh POV.

2.10 Poziadavky na dopliiujuce prieskumy a projektové prace

V doplnkovej etape IGH prieskumu, resp. pred zacatim vystavby sa v zmysle Zavere¢nej spravy IGHP
navrhuje doplnit’ monitorovacie vrty na sledovanie hladiny podzemnej vody a inklinometrické vrty v Usekoch —
km 4,0-4,2 (objekt 209-01), km 7,1 m (zarez), km 7,7-8,1 (zosuv), km 11,9 m (objekt 239), km 13,4-13,5
(objekt 240), km 14,050-14,300 (objekt 241), km 14,9-15,0 (Uzemie n&chylné na zosuvanie), km 17,8-18,1
(zérez), km 18,9-19,2 (zéarez).

V dalsich stupiioch sa nepredpisuju Specidlne poziadavky na dopliujlice prieskumy, nakolko vsetky
pozadované boli vykonané v DSP a su dokladované v ¢asti |. Podklady a prieskumy. V nadvézujucom stupni —
Dokumentacii na ponuku (DP) budl stavebné objekty podrobnejSie rozpracované, vypracované budd aj vykazy
vymer stavebnych objektov a prevadzkovych stborov.

Sanacéné opatrenia a monitorovacie prvky

Na zaklade uskuto¢nenych prieskumov boli analyzované mozné rizika, z ktorych vychadza koncepcia
monitoringu. Navrhnuté bolo sledovanie vybranych zloZiek Zivotného prostredia — vodu, hluk, biotu
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a geologick stabilitu. Plan monitoringu pred vystavbou, pocas vystavby a po vystavbe tvori samostatnti ¢ast’

DSP.

3.

3.1

RIESENIE OBJEKTOV
V tejto kapitole sprievodnej spravy si uvedené zakladné Udaje o stavbe a struény popis rieSenych
objektov. Podrobny popis objektov stavby je uvedeny v technickych spravach jednotlivych objektov.

RieSeny Usek rychlostnej cesty R2 sa nachadza v okrese Detva a Lucenec. NiZzSie su uvedené dotknuté
katastralne izemia podl'a pracovného stanicenia rychlostnej cesty:

Krivan (okres Detva)

Podkrivan (okres Detva)

Mytna

Pila

Mytna

Pila

Mytna

Pila

Mytna
Divin
Lovinobana
Uderina
Podrecany
TomaSovce

km 0,000 00 - 1,736 29
km 1,736 29 - 4,442 29
km 4,442 29 - 4,450 84
km 4,450 84 - 4,461 93
km 4,461 93 - 5,217 74
km 5,217 74 - 5,575 07
km 5,575 07 - 6,859 30
km 6,859 30 - 7,211 18
km 7,211 18 - 11,441 73
km 11,441 73 - 15,219 73
km 15,219 73 - 16,663 38
km 16,663 38 - 18,623 20
km 18,623 20 - 20,744 35
km 20,744 35 - KU

Zakladne udaje charakterizujlce stavbu

Rychlostna cesta R2
kategoéria

dizka
zemné prace

: R 24,5/100, resp.

R17,5/100

: 21,910 km
:vykop 1110000 m®

:nasyp 2121000 m®
Krizovatky rychlostnej cesty R2

pocet
nazov
Z toho mimouroviové

12

: MUK Krivafi
01

Ostatné kriZzovatky - uroviiové

pocet

Cesta I. triedy
pocet preloziek
kategoria

dlzka Gprav
Cesta IlI. triedy
pocet Uprav
kategoria

dlZka upravy
Ostatné cesty
pocet

Docasné komunikacie

pocet

Mosty
poCet X
celkova dlzka mostov :

12

12

: € 9,5/60 (80)
01,911 km

12

: C7,5/50
10,431 km
114

(11

22
8218,25m

celkové plocha mostov: 161 630,63 m?

Mary
pocet : 9 z&rubné

) 6 opornych
celkova dlzka marov : 2805,4 m
Protihlukové steny
poCet 115
celkova dlzka 27060 m

Oplotenie rychlostnej cesty:

celkova dizka : 30740 m
Upravy tokov:

pocet 113
Prekladky inZinierskych sieti:
Vodovody

pocet 217
Kanalizacia

Pocet 01
Plynovody

Pocet : 5
Energetické vedenia

Pocet : 28

Telekomunikac¢né vedenia
Pocet 140
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3.2 Strucny popis rieSenych objektov stavby

010 Asanacia hospodarskej budovy motorestu v Mytnej

Kraj : Banskobystricky
Katastralne uzemi  : Mytna

Okres : LuCenec

Obec : Mytna

Hlavné parametre

Zastavana plocha: 19,5 m?

Obostavany priestor budovy: 62,4 m

Objem Zumpy a konstrukcie: 5 m®

Zékladné udaje

Do zéberu stavby Rychlostnd cesta R2 Krivain — Lovinobaia, TomaSovce zasahuje v km 9,022
hospodarska budova Motorestu na parcele ¢. 720, k.i. Mytna, ktora bude v zaciatku prac demolovana. Na jej
mieste je navrhnuté vydstenie priepustu DN 1200 mm. Jedna sa o prizemny murovany domcek s plochou
strechou o pddorysnej ploche 19,50 m? a vy$ky 2,7 m. Budova je zaloZené na beténovych zakladoch. Vnitorné
priestory sU vyuZivané ako toalety a skladové priestory. Do objektu je zavedend elektrickd energia a voda.
Plochou strechou prechadza maly komin, ktory sldZi ako odvetranie vnatornych priestorov. Sti¢ast'ou burania je
odstranenie Zumpy - objem 5m®.

3

015 Priprava Uzemia

Kraj : Banskobystricky

Katastralne Uzemie  : Krivan, Podkrivan, Pila, Mytna, Divin, Lovinobana, Udering, Podrecany,
Tomasovce

Okres : Detva, Lucenec

Hlavné parametre

Celkovy pocet stromov na vyrub 14 398 ks (z toho potrebny sthlas pre vyrub 9 044 ks)

Celkové plocha krov na vyrub 21,850 ha (z toho potrebny suhlas na vyrub 20,967 ha)

Plocha stavebnych dvorov 2,7710 ha

Plocha skladky humusu 7,0340 ha

Celkové plocha zariadeni staveniska ~ 3,8710 ha

Zakladné daje

V objekte st zahrnuté prace spojené s pripravou Uzemia pre zaatie stavebnych prac. Pozostava
z odstranenia prekazajtcich porastov a upravy ploch, slaziacich pre potrebu buduceho zhotovitela stavby -
vystavby cestnych, mostnych objektov a stvisiacich &asti stavby. Uzemie trasy tvori v prevaznej miere lesna
pdda s listnatym porastom a miestami s ihliénatym porastom, [Uky a pastviny-biotopy narodného a eurépskeho
vyznamu, mokrade. Jediné chranené Gzemie, ktoré vedenie trasy rychlostnej cesty R2 priamo zasahuje je
Prirodna pamiatka Krivansky potok, kde plati 4.stupeii ochrany a nema vyhlasené ochranné pasmo. Dalej je
trasa najblizSie vedena popri Prirodnej rezervacii Pribrezie RuZinej v k.0. Divin a Prirodnej rezervacii Ruzinske
jeliny, kde plati 5.stupeni ochrany, pri¢om ochranné pasmo nie je vyhlasené.

Stavebné dvory
Na trase rychlostnej cesty R2 sa zriadia dva hlavné stavebné dvory. Prvy stavebny dvor SO 021 sa

nachadza v k.u. Krivai severovychodne od predmetnej obce v priestore vnatornych ploch MUK Krivai vetvy B
a vetvy D. Druhy stavebny dvor SO 022 sa nachadza v katastralnom tuzemi Lovinobatia na zaciatku obce hned’
za miestnym arealom Lovinit a.s.. Dalej budu zriadené aj pomocné stavebné dvory v celkovom pocte 10.

Skladky humusu

Skladky humusu st rozmiestnené priebeZzne po celej trase rychlostnej cesty R2 a nachadzaju s v kazdom
katastralnom Gzemi trasy. Celkovo je v trase rozmiestnenych 27 skladok humusu.

Sucastou objektu je taktiez odhumusovanie na plochach trvalych a doCasnych zaberov celej stavby
a povrchové i podpovrchové odvodnenie. Vybudovanie ploch ZS urené pre zriadenie stavebnych dvorov,
skladok humusu, zeminy a sypkych materialov.

Jednd sa ojednoduchy stavebny objekt, ktory sa bude realizovat’ podla predpokladaného postupu
organizacie vystavby a pred rozbehnutim vystavby ostatnych stavebnych objektov.
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020 Vegetacné upravy

Projektova dokumentécia riesi navrh vegetaénych tprav pozdiz celého tiseku rychlostnej cesty R2 Krivaii
— Lovinobartia, Tomasovce, t.z. vysadbu nasypovych a zarezovych svahov rychlostnej cesty, vysadbu navadzacej
zelene pre zver v km 11,450. Sprievodna zelenl bude plnit’ nasledovné funkcie - za¢lenenie technického diela do
krajiny, protier6zna funkcia na nasypoch dialnice, znizena naro¢nost’ na udrzbu a protiemisna a protiprachova
bariéra. Vegetacné upravy budi vykonané vsulade s TP 04/2010 Vegetacné upravy pri pozemnych
komunikéaciach, TKP 25/2012 Vegeta¢né upravy a STN 73 61 01.

Vegetaéné upravy budi realizované na pripravenych plochach, ktoré budi v priprave predmetom
stavebnej Casti vystavby rychlostnej cesty, t.z. prace s navezenim zeminy (podkladné vrstvy a zahumusovanie) a
urovnanie a taktiez aj zatravnenie hydroosevom. Zakladom pre kvalitné zaloZenie vegetaénych tiprav je substrat,
ktory sa pouzije ako podklad, na ktory sa bude navazat humoézny substrat na zahumusovanie svahov a
vnuatrokriZzovatkovych priestorov. Podklad - pddny substrat na ktory sa bude nasledne navazat’ humoézna zemina,
musi mat’ sprasovitl, piesCitohlinitd, hlinitopiesCiti alebo hlinita $trukturu bez skal, len s mens§imi frakciami
Strku, v hrabkach asponi 0,5 m pre miesta s vysadbou krov a 1,0 m s vysadbou stromov. Nasledne sa na takto
pripraveny podklad rovnomerne rozprestrie humézna zemina v hribke vrstvy najmenej 0,2 m. Na pripravenych
plochach sa vo vhodnom agrotechnickom termine (mesiace april - mdj, alebo september - oktober) na
nezaburineny a urovnany povrch vykond zalozenie travnikov hydroosevom. Navrh trdvnej zmesi sa uréi na
zéklade analyzy poddnych a klimatickych podmienok. Pre vysev odporu¢ame pouzit' druhy nizkovybezkatych
trav, nenaroénych na Ziviny a vlahu, v mnozstve 0,03 kg/m®.

Realizacia vegeta¢nych tuprav bude uskuto¢iiovana na nasypovych a zarezovych svahoch rychlostnej
cesty a v okach krizovatky Krivan. Dreviny budu vysadzané v radoch do trojsponu. Prvy rad krov bude urobeny
vo vzdialenosti 4,0 m od koruny vozovky a kazdy d’alsi 1,5 - 2,0 m od predchadzajdceho, jednotlivé kry budd
vysadené v radoch od seba 0,8 m, 1,5 m, pripadne 3,0 m, ¢o zavisi od druhu, ktory tu bude vysadeny. V pripade,
Ze bude svah kratsi, bud( vysadené kry po okraji zaberu v Zivom plote, dva rady vedla seba vo vzdialenosti 0,5
m a jednotlivé kry bud( vzdialené v radoch 1,2 m. Stromy bud( vysadzané na rovnych plochach medzi vetvami
krizovatky a na dlhSich nasypovych svahoch rychlostnej cesty, min 13 m od koruny vozovky, v spone 5,0 - 8,0
m, taktiez zavisi od velkosti, ktortt dosahuju jednotlivé druhy v dospelosti. Vegetacné upravy buda urobené az
po zatrdvneni vSetkych ploch hydroosevom, travniky musia byt pred vysadbou 1x pokosené a bezburinné.
Nakol'ko svahy rychlostnej cesty budi spevnené protieréznymi polypropylénovymi tkaninami (geosyntetika)
bude potrebné pred vysadbou urobit’ v nich otvory (rozrezanim na kriz a pod.) aaz nasledne sa pristapi
k samotnej vysadbe drevin. Kry budd vysadzané do jamiek o objeme 0,05 m®, stromy o objeme 0,125 m?>. Pri
vysadbe bude do jamky na zlepSenie pddnych pomerov priddvané organické hnojivo (stromové hnojivo,
zahradnicka zemina, raselinova zemina), tabletované anorganické hnojivo a do zeminy urenej na zasyp sa prida
podny kondicionér, ktory zvysi vodnu retenéna kapacitu pody. Nasledne po vysadbe sa povrch pédy okolo
vysadenych drevin namul¢uje mulovacou plachtickou z netkanych plosnych textilii (prirodné materidly) a
povrch sa zasype vrstvou drvenej kory ihlicnatych drevin (borovica) pripadne drvenou drevnou Stiepkou
ihli¢natych drevin. MnoZstva materidlov budi navrhnuté v projektovej dokumentacii vyssieho stupia a v sulade
s TP 04/2010 vegetacné upravy pri pozemnych komunikaciach. Po vysadbe budi stromy stabilizované o kolova
konstrukciu a sucasne sa urobi nater kmena stromov proti ohryzu.

Pre Gspesnost’ rozvoja vegetaénych Gprav je dolezité nasledné oSetrovanie o vysadené dreviny v dizke
trvania 3 roky po ukonéeni vegetacnych uprav v agrotechnickych terminoch uvedenych v TP 04/2010.
Osetrovanie bude pozostavat’ zo zalievky v obdobi sucha, odburitiovania, vykaSania okolia vysadenych drevin
(vyrasteny travny porast), odstraiiovania odumretych Ccasti drevin rezom, vychovného rezu stromov,
odstraiiovania kmenového obrastu stromov, nateru spodnych vetiev a kmetiov stromov proti ohryzu a
pripadného chemického postreku proti Skodcom.

Vyber druhov drevin bol urobeny na zéklade dendrologického prieskumu v trase rychlostnej cesty, ktoré
su tu povodné a nenaro¢né na pddne podmienky. Vo vegetaénych upravach buda pouzité druhy stromov Acer
platanoides (javor mlie¢ny), Acer campestre (javor pol'ny), Acer pseudoplatanus (javor horsky), Betula pendula
(breza previsnutd), Carpinus betulus (hrab obycajny), Cerasus avium (Ceresna vtacia), Padus racemosa (¢remcha
strapcovitd), Quercus petraca (dub zimny), Salix fragilis (viba krehka), Tilia cordata (lipa malolista), Larix
decidua (smrekovec opadavy), Pinus sylvestris (borovica lesnd). Z krovitych druhov v bud( pouzité druhy Acer
campestre (javor pol'ny) — krovity tvar stromu, Corylus avellana (lieska obycajnd), Crataegus monogyna, (hloh
jednosemenny), Crataegus laevigata (hloh obyc¢ajny), Euonymus europaeus (brslen eurdpsky), Ligustrum
vulgare (zob vtaci), Lonicera xylosteum (zemolez oby¢ajny), Prunus spinosa (slivka trnkova), Rosa canina (ruza
Sipova), Salix caprea (viba rakytovd), Salix purpurea (viba purpurovd), Swida sanguinea (svib krvavy),
Viburnum opulus (kalina siripitkova). Na zarezovych svahoch vo vybratych Gsekoch budd vysadené len
ihliénaté dreviny druhu Juniperus communis (borievka oby¢ajna), a jeho odréd Juniperus communis Depressa
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(borievka obycajna), Juniperus communis Repanda (borievka obycajnd), Juniperus communis Hornibrookii
(borievka obycajna).

021 Stavebny dvor ¢.1 v MUK Krivai

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Gzemie : Krivan
Okres : Detva

Hlavné parametre

Rozloha stavebného dvora 8 510 m?

Spevnené plochy 8510 m?

Zakladné udaje

Poloha — objekt sa nachddza v katastralnom uzemi Krivan severovychodne od predmetnej obce hned’ na
zadiatku stavebnej upravy rychlostnej cesty R2 v priestore vnitornych ploch MUK Krivai vetvy B a vetvy D.
Uzemie je nezastavané, zriadené na pozemkoch s trvalym travnym porastom v doasnom zabere stavby. Na
plochu stavebného dvora v priestore vetvy B bude vjazd Z1 zabezpefeny avym odbocenim z cesty 11/526 smer
Hrifiova. Vjazdom Z2 bude zabezpeceny pristup na plochu stavebného dvora v priestore vetvy D. Stavebny dvor
bude sluzit' dodavatelovi ako hlavny stavebny dvor pre ucely stavby hlavne mostného objektu SO 225
a rychlostnej cesty R2, ako manipula¢na, odstavna a skladovacia plocha pocas vystavby. Na ploche spevnenej
panelmi bude mozné osadit’ objekty kancelarskych a socialnych zariadeni, pomocné sklady a procesné skladky
materiélov.

Jedné sa 0 docasny stavebny objekt, ktory bude sluzit’ zhotovitel'ovi pocas vystavby a ktory bude trvat’ 4
roky

Stavebny dvor s technickym zazemim je potrebny pre plynulé¢ zabezpecenie stavebného procesu
budovania stavby Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Tomasovce.

022 Stavebny dvor ¢.2 v Lovinobani

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Uzemie : Lovinobana

Okres : LuCenec

Hlavné parametre

Rozloha stavebného dvora 19 200 m?

(Plocha &.1 ma 3 200m* a plocha &.2 ma 16 000m?)
Spevnené plochy 19 200 m?
Zakladné daje

Poloha — objekt sa nachddza v katastralnom tzemi Lovinobaia na zaciatku obce hned’ za miestnym
arealom Lovinit a.s. . Uzemie je nezastavané, zriadené na pozemkoch s trvalym travnym porastom v do¢asnom
z&bere stavby. K stavebnému dvoru bude vjazd zabezpeCeny zcesty 1/16 (SO 102), z ulice Tovarenska.
Stavebny dvor bude sluzit' dodavatelovi ako hlavny stavebny dvor, ale aj ako manipula¢na, odstavna a
skladovacia plocha poc¢as vystavby. Na ploche spevnenej panelmi bude mozné osadit’ objekty kancelarskych a
sociélnych zariadeni, pomocné sklady a procesné skladky materialov.

Jedné sa o docasny stavebny objekt, ktory bude slizit’ zhotovitel'ovi pocas vystavby a ktory bude trvat’ 4
roky.

Stavebny dvor s technickym zazemim je potrebny pre plynulé¢ zabezpecenie stavebného procesu
budovania stavby Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Tomasovce.

041 Technicka a biologicka rekultivacia PF

Rekultivacia je suhrn agromelioracnych, agrotechnickych, biologickych a pestovatel'skych opatreni na
obnovu kvalitativnych vlastnosti pol'nohospodarskej pody a obnovu pddnej Urodnosti. Tieto opatrenia obsahuja
obnovu fyzikélnych, chemickych abiologickych vlastnosti podla prislusného druhu pozemku
polnohospodarskej pody. Projekt rekultivacie pozostava:

- technickej rekultivécie
- biologickej rekultivacie
- biologickej revitalizacie Uzemia
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Technicka cast’ rekultivacie
Zakladom technickej rekultivacie je spdtné zahumusovanie polnohospodarskej pddy pouZzitej pri
vystavbe cesty R2 Krivan — Lovinobatia, Tomasovce
Technicka rekultivacia zahfiia nasledovné prace:
- odstranenie nasledkov zhutnenia
- urovnanie povrchu
- navozenie a rozhrnutie ornice

Biologicka rekultivécia
Po zrealizovani technickej rekultivacie je potrebné vykonat nasledni biologicki rekultivaciu, ktora
pozostava z nasledovnych pracovnych operéacii:
- Rozhodenie mletého véapenca
- Rozhodenie organickych hnojiv
- Rozhodenie priemyselnych hnojiv
- Zaorévka strednou orbou
- Zaoravka strednou orbou
- Diskovanie
- Sejba mieSanky na zelené hnojenie
- Valcovanie
- Drvenie a zaoravka zelenej hmoty
- Branenie
- SejbaTTP
- Valcovanie
Biologicka revitalizicia Gzemia
- vegeta¢né Gpravy nasypovych a zarezovych svahov rychlostnej cesty a vnatrokrizovatkovych priestorov
- vysadba navadzacej zelene v miestach, kde budd vybudované podchody pre zver
- revitalizacia brehovych porastov upravovanych vodnych tokov
- revitalizacia doCasne zabranych pléch s obnovenim bylinného porastu.

045 Rekultivéacia LF

Technicka rekultivacia bude spocivat’ v odstraneni zvyskov stavebného materidlu a navazke zeminy v
(najvhodnejsie zo skryvky kulttrnych vrstiev lesnej pddy po trvalom vynati pozemkov z LF). Humézna zemina
sa rozhrnie na rekultivovanej ploche v hribke 0,20 m a ploSne sa urovna. Celd plocha sa nasledne upravi
kultivatorom a nechd ulahnit. Nésledne po vykliceni burin sa rekultivované plochy oSetria vhodnym
herbicidom.

Pred postrekom je potrebné vyziadat’ si suhlas hygienickej stanice, Okresného Uradu Zivotného prostredia
v Banskej Bystrici a obstaravatel'a stavby. Po chemickom oSetreni sa plocha ponecha 3 tyzdne bez zasahu —
ochranna lehota. Po ukonceni tychto prac bude plocha pripravena pre realizaciu biologickej rekultivécie.

Biologicka rekultivacia

Biologické rekultivacia bude vykonana vysadbou. Rekultivované plochy budu po technickej rekultivacii
zalesnené sadenicami lesnych drevin.

Technoldgia vysadby drevin

Sadba sa bude robit’ ru¢ne. Zmie$anie bude hluckovité aZ skupinovité. Sadenice sa vysadia do
vykopanych jamiek o priemere 250 mm. Vysadba bude urobena v jarnom obdobi po jesennom o3etreni ploch
herbicidom.

OSetrovanie vysadenych pléch

V sulade s manazmentovym planom rekultivacie vysadbe lesnych drevin bude potrebné zabezpedit

nasledovnu starostlivost’ :

- ochrana vysadenych sadenic proti burine vyzinanim sadenic v okruhu 50 cm 1 x ro¢ne po dobu 3
rokov
- ochrana vysadenych drevin proti zveri postrekom alebo naterom 1 x ro¢ne po dobu 3 rokov

Navrh drevinového zloZenia bude zohl'adiovat’ stanovi§tné podmienky danej lokality, ako aj prirodzeny

vyskyt navrhovanych druhov v Gzemi.

Z&sah do lesnych pozemkov trvalymi a docasnymi zabermi je najmé v 3 lokalitdch — v Pilianskej doline,
Divinsky hdj a Halier. VV Pilianskej doline a Halieri p6jde o najmé o trvalé zabery pod estakadou 209-01, 209-
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02, 210 akrizovatkou TomasSovce. V Divinskom haji bude mat’ okrem trvalého zaberu aj docasny zaber
z dévodu:

- zriadenia vecného bremena v Sirke 5,0 m — objekt 702

- pristupovej cesty obj. 811

Rekultivacie s vysadbou drevin sa buda vykonavat’ prakticky len v Divinskom héji v mieste pristupovej
cesty obj. 811. V ostatnych usekoch vysadba nie je vhodna z hl'adiska bezpeénosti cestnej premavky z dévodu
blizkosti jazdnych pruhov k rekultivovanym pozemkom vecného bremena VTL plynovodu.

047 Nahradna vysadba

Projektova dokumentécia rieSi ndvrh ndhradnej vysadby v katastralnych Gzemiach obci, ktoré su dotknuté
vystavbou rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobaia, Tomasovce. Okrem vysadieb v obciach je nahradna
vysadba rieSend aj vo vegetanych upravach rychlostnej cesty R2 a v rekultivdciach — obnova brehovych
porastov upravovanych potokov v mieste vystavby mostov.

Realizicia nahradnych vysadieb bude urobend na plochach, ktoré poskytli jednotlivé obce
v intravilanoch. Vysadba bude urobena tak aby boli plochy esteticky dotvorené, pripadne tu bud( nahradené
nevhodné nalety. Plochy budi vopred pripravené na vysadbu majitelom pozemku. To znamena v objekte
nahradnych vysadieb bude urobena len vysadba drevin s ich dodanim, dodanim materialov nutnych k vysadbe
a nasledné o3etrovanie v dobe trvania 3 roky. Kry budd vysadzané do jamiek o objeme 0,05 m®, stromy o
objeme 0,4 m®. Pri vysadbe bude do jamky na zlepenie pddnych pomerov priddvané organické hnojivo
(stromové hnojivo, z&hradnicka zemina, raSelinova zemina), tabletované anorganické hnojivo a do zeminy
urcenej na zasyp sa prida pddny kondicionér, ktory zvysi vodnu retenéni kapacitu pody. Nasledne po vysadbe
sa povrch pody okolo vysadenych drevin namuluje mul¢ovacou plachtiCkou z netkanych plosnych textilii
(prirodné materialy) a povrch sa zasype vrstvou drvenej kory ihlicnatych drevin (borovica) pripadne drvenou
drevnou $tiepkou ihli¢natych drevin. MnozZstva materialov buda navrhnuté v projektovej dokumentécii vy3Sieho
stupiia a v sulade s TP 04/2010 vegetacné tUpravy pri pozemnych komunikaciach. Po vysadbe buda stromy
stabilizované o kolovt konstrukciu a sti¢asne sa urobi nater kmena stromov proti ohryzu.

Pre tispesnost’ rozvoja nahradnych vysadieb je ddleZité nasledné oSetrovanie o vysadené dreviny v dizke
trvania 3 roky po ukon&eni vysadieb v agrotechnickych terminoch uvedenych v TP 04/2010. OSetrovanie bude
pozostavat’ zo zalievky v obdobi sucha, odburifiovania, vykaSania okolia vysadenych drevin (vyrasteny travny
porast), odstrafiovania odumretych Casti drevin rezom, vychovného rezu stromov, odstranovania kmenového
obrastu stromov, nateru spodnych vetiev a kmenov stromov proti ohryzu a pripadného chemického postreku
proti Skodcom.

Vysadby budu urobené na plochéch v k.u. Krivan — plocha par¢ika, materska Skola a Sportovy aredl,
v k.. Podkrivan — plocha okolo cintorina (svah), cintorin, pristupova cesta ku kostolu, multifunkéné ihrisko
a plocha pri kultirnom dome, k.0. Pila — poskytnat’ financie na oSetrovanie drevin v intravilane obce a k..
Divin - plocha Panskej zéhrady, cintorin a pristupova komunikacia k VD Ruzina.

Nakol’ko sa jedna o intravilany obci budu vyuZité na vysadbu okrem pdvodnych druhov a ich okrasnych
kultivarov aj dreviny okrasné listom, kvetom a vzrastom, ¢i sa jedna o ovocné druhy s okrasnou funkciou
(neplodiace kultivary, pripadne s malymi plodmi) alebo nepdvodné druhy vyuZivané v sadovnickych Gpravach.
V néhradnych vysadbéach nebudu pouZzité dreviny, ktoré st vyhlasené ako invazne.

051 a7 055 Uprava melioraénych systémov

Zmena oproti DUR
Zmeny technického rieSenia DSP oproti dokumentécii na Gzemné rozhodnutie (DUR), predstavuju:
- predizenie zachytnych drénov o 607,5 m a prediZenie chranigiek o 159 m
- z&mena Zelbet. rar za potrubie z PEHD
Dévodom prediZenia drénov boli:
- zmeny polohy navrhovanych zachytnych drénov z dévodu aktualneho rieSenia rychlostnej cesty R2, t.j.
roz§irenie telesa, vratane planovaného vyhl'adu
- vylucenie rarového priepustu v km 11,360 stani¢enia rychlostnej cesty R2
- prediZenie prekladky VTL plynovodu SO 704
Spolo¢né zasady technického rieSenia SO 051 a7 055
Navrhované zachytné drény sa vybuduju z flexibilného drendZzneho potrubia PVC @ 100 az 200 mm.

V miestach krizovania drénov s STL je potrubie drénov nahradené za potrubie PEHD. Potrubie PEHD sa
pouzije aj v Usekoch zvySeného pohybu mechanizmov. Jestvujlca drenaz bude napojend na novo budované
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zachytné drény pomocou PVC tvaroviek. Vyskové vedenie drénov je navrhnuté tak, aby bolo mozné zatstit
existujuce drény, t.j. hibku cca 0,90 az 1,15 m pod terénom.

Ochranu drénov v miestach kriZovania s komunikaciami zabezpe¢uju chrani¢ky z PEHD @ 225/10,8 mm.
Drendazna ryha: Sirka v dne 0,50 m, 16Zko hr. 0,10 m, obsyp drenéZe na vy3ku 0,30 m nad vrch drénu. LéZko
a obsyp: drvené kamenivo fr. 8-16 mm. Zasyp: zeminou z vykopu, zavere¢na vrstva: ornica v hrdbke: orna pdda
hr. 0,30 m, TTP: 0,20 m. Nefunk¢né seky povodnej drenaze sa neodstrafiuju.

Drobné objekty: drendzne vyusty VB a drenazne Sachty SK. Vyustné objekty st navrhnuté ako stavenistny
prefabrikat s tvarom prispésobenym sklonu svahu recipientu.

Nadzemné drenazne Sachty s navrhnuté ako celo prefabrikované, beténové TBS DN 800, osadené cca
0,5 m nad terén. Prekrytie betonovymi doskami.

051 Uprava melioraénych zariadeni v km 0,000 - 0,300

Katastralne Uzemie : Krivan
Spréavca : Rol'nicke druzstvo Krivan, 962 04 Krivan

Navrhuje sa vybudovanie dvoch zachytnych drénov: drén ,a“ adrén ,b* o celkovej dizky 288,6 m.
Drény sa vybuduju po oboch stranach rychlostnej cesty R2. Materidl drénov z flexibilného drendZzneho potrubia
PVC @ 200 mm. Sklon nivelety: 8,53 %o aZ 73,57 %o.

Oba drény budu zalstené vyustami do upravovanej asti objektu SO 301 Uprava bezmenného potoka.
Potok je evidovany ako kanal ,,B* pod &.5311033 002 v sprave HYDROMELIORACIE §.p. Bratislava.

Drobné objekty:

Vyusty 2 ks: VB1 a VB2

Sachty 4 ks: SK 1 a7 SK 4

052 Uprava meliora¢nych zariadeni v km 9,600 - 11,368

Katastralne izemie  : Mytna, Divin
Spravca : AGRO RATKA-S, s.r.o. Kalinovo

Navrhuje sa vybudovanie piatich zachytnych drénov: c, d, e, f, g: celkova dizka: 1101 m. Drény sa
vybuduja po pravej strane rychlostnej cesty R2. Drény ,c* az ,f* sa vybuduju z flexibilného drenazneho
potrubia PVC @ 100 mm, drén ,,g* z flexibilného drenaZneho potrubia PVC ® 200 mm dizky 286 m a ® 160
mm diiky 470 m. Sklon nivelety drénov: 1,02 %o az 107,75 %o.. Vyustenie drénov ,,d“, ,e“ a ,.f je do
kontrolnych 3achiet SKk 1 a SKk 3 objektu SO 071, drén ,.c* je zausteny vyustom VB 3 do upravovanej &asti
SO 312 a drén,,g* je zalsteny vyustom VB 4 nového cestného rigolu.

Drobné objekty:

Vyusty 2 ks: VB3 a VB4

Sachty 10 ks: SK 5 a7 SK 14

053 Uprava melioraénych zariadeni v km 15,900 - 16,823

Katastralne Uzemie : Lovinobana, Uderina
Spravca : AGROSEV, s.r.0. Detva

Navrhuje sa vybudovanie piatich zachytnych drénov: h, hl, ch, chl, ch2, ch3, i. Drény sa vybuduji po
oboch stranich rychlostnej cesty R2: celkové dizka: 1338 m. Drény sa vybuduji z flexibilného drenazneho
potrubia PVC @ 160 a 100 mm. Cast’ drénu ,,h* na dizke 78 m a drén ,,ch* pri kriZzovani s SO 704 prelozka VTL
sa zrealizuju z potrubia PEHD @ 110 mm. Sklon nivelety drénov: 1,38 %0 aZz 34 %.. VyUstenie drénov: ,h*
vyust VB5 do SO 313, drén ,,i* vyust VB6 do SO 314, ostatné drény do kontrolnych $acht a do SKK 6 objektu
072.

Drobné objekty:

Vyusty 2 ks: VB5 a VB6

Sachty 20 ks: SK 15 a7 SK 34

054 Uprava meliorac¢nych zariadeni v km 16,845 - 17,651

Katastralne Gzemie : Uderina )
Spravca : AGRO RATKA, s.r.o. Ratka

Navrhuje sa vybudovanie troch zachytnych drénov: j, k, k1. Drény sa vybuduju po oboch stranach
rychlostnej cesty R2: celkova dizka: 940,5 m. Material drénov z flexibilného drenazneho potrubia PVC @ 125
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a 100 mm. Pri kriZovani drénov s komunikaciami sa PVC rdry nahradia rdrami PEHD a ulozia do chraniciek ®
225/10,8 mm. Sklon nivelety drénov: 6,00 %0 az 54,54 %o. Vyustenie drénu: ,,j vyust VB7 do SO 314, ostatné
drény zatst'uja do kontrolnych drenaznych $acht SK.

Drobné objekty:

Vyust' 1 ks: VB7

Sachty 11 ks: SK 35 a7 SK 45

055 Uprava meliora¢nych zariadeni v km 21,400 - 22,570

Katastralne Uzemie : TomaSovce
Spréavca : AGROTOM, s.r.0. ToméaSovce

Navrhuje sa vybudovanie piatich zachytnych drénov: |, 11, 12, 13, m. Drény sa vybuduju po pravej strane
rychlostnej cesty R2: celkova dizka: 1 144,6 m. Material drénov z flexibilného drenazneho potrubia PVC @
200 mm a 100 mm. Pri kriZzovani drénov s komunikaciou sa PVC rary nahradia rurami PEHD a uloZia do
chrani¢ky @ 225/10,8 mm. Sklon nivelety drénov: 3,85 %o az 42,48 %o. Vyustenie drénov je do Sk.

Drobné objekty:

Sachty 14 ks: SK 46 a7 SK 59

061 az 063 Ochrana zavlazovacieho potrubia

Zmena oproti DUR

Zmeny technického rieSenia DSP oproti dokumentacii na izemné rozhodnutie (DUR), predstavuji zmenu
dizky zavlahovych vetiev z dévodu aktualneho riesenia rychlostnej cesty R2. PrediZenie vetiev je o cca 97 m.
Dalsia zmena je zdmena rarovych materidlov zavlahovych vetiev a chrani¢iek: PVC a ocele zdmena za rary
PEHD a nahradenie reviznej Sachty za drobny objekt: zemna posavacova suprava (ZPS). VySkové zmeny
nivelety si vyZaduju osadenie drobnych objektov: vzdusnika a kalnika.

Spolo¢né zasady technického rieSenia SO 061 a7 063

Vsetky tri objekty ochrany zavlazovacieho potrubia rieSia zabezpeCenie bezporuchovej prevadzky
zavlaZovacej stavby ,,Zavlaha pozemkov Lovinobana III.“, ev.¢.5305178 pocas vystavby Rychlostnej cesty R2
Krivan - Lovinobana, TomaSovce.

Spravcom zéavlahovej stavby s HYDROMELIORACIE 3.p. Bratislava.

UloZenie potrubia: zavlahové potrubie sa uklada v otvorenej stavebnej ryhe na pieskové 16Zko hr. 100
mm. Po uloZeni sa potrubie obsype pieskom, resp. Strkodrvou fr. 0-16 mm na vySku 300 mm nad vrch potrubia.
Spéatny zasyp zeminou z vykopu, zaver zasypu ryhy tvori ohumusovanie.

Objekty:

ZPS - zemna posuvacova suprava, zabezpecujuca uzatvaranie potrubia

V - vzdudnik

K¢ - kalnik ¢erpany, zabezpecujuci odkalenie potrubia
Na lomoch sa osadia betonové bloky.

Likvidacia azbestocementovych (ac) rur: jednd sa o nebezpeény odpad, jeho likvidaciu musia
realizovat’ pouceni pracovnici chraneni ochrannymi prostriedkami. Nebezpe¢ny odpad (druh odpadu 17 06 05 —
N, stavebné materidly obsahujlice azbest) - demontované rary z azbestocementu budd umiestnené na najbliZsej
skladke nebezpecného odpadu.

061 Ochrana zavlaZzovacieho potrubia DN 150 v km 16,573

Katastralne uzemie  : Lovinobana
Prevadzkovatel’ zavlahovej stavby je AGROSEYV, s.r.o. Detva

V ramci tohto objektu sa zrealizuje prelozka Casti zavlahovej vetvy B3.

KriZzovanie R2 : km 16,573
Dizka zrugeného useku  : 128,00 m
Dizka prelozky : 175,00 m
Dizka chrani¢ky : 60,00 m

Material: potrubie pre rozvody vody z PEHD PE 100 rar @ 160/9,5 mm, PN 10, chrani¢ka: ® PEHD
PE 100 rdr @ 280/16,6 mm, PN 10.

V8etky rdrové materidly, tvarovky a armatury st navrhované pre prevadzkovy tlak min. PN 10. Objekt si
nevyzaduje odstranenie povodného azbestocementové tlakového (ac) potrubia, nakolko prelozka sa nebude
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realizovat’ v pbvodnej trase zadvlahovej vetvy. Likvidovat’ sa budu iba kratke useky pri zaciatku a konci
prelozky.

Zaciatok prelozky zavlahovej vetvy B3 v km 0,000 a ukoncenie v km 0,175 tvori napojenie na pévodnu
ac raru DN 150. V km 0,000 a 0,069 prelozky sa osadia drobné objekty: ZPS a K¢.

V tseku km 0,0016 — 0,0585 prelozky bude potrubie uloZené v PEHD chranic¢ke @ 280/16,6 mm o dizke
56,9 m. Potrubie v chrani¢ke musi byt ulozené pomocou vymedzovacich klznych vloziek RACI. Cela chrani¢ky
sa vodotesne zatesnia.

062 Ochrana zavlaZzovacieho potrubia DN 300 v km 16,873

Katastralne tzemie  : Uderina )
Prevadzkovatel’ zavlahovej stavby je AGRO RATKA, s.r.o. Ratka

V ramci tohto objektu sa zrealizuje prelozka Casti zavlahovej vetvy B.

KriZzovanie R2 : km 16,573
Dizka zrugeného useku : 75,00 m
Dizka prelozky 2 75,00 m
Dizka chrani¢ky : 66,00 m

Material: potrubie pre rozvody vody z PEHD PE 100 rar ® 315/18,7 mm, PN 10, chrani¢ka: ® PEHD
PE 100 rar @ 500/29,7 mm, PN 10.

Objekt si vyzaduje odstranenie pdvodného ac potrubia DN 300, nakol'ko prelozka sa bude realizovat’
v p6vodnej trase zavlahovej vetvy.

Zaciatok preloZzky zavlahovej vetvy B v km 0,000 a ukoncenie prelozky v km 0,075 tvori napojenie na
pdvodnu ac raru DN 300. V tseku km 0,0071 — 0,0731 prelozky bude potrubie uloZzené v PEHD chranicke @
500/29,7 mm o dizke 66 m. Potrubie v chrani¢ke musi byt ulozené pomocou vymedzovacich klznych vloZiek
RACI. Cela chrani¢ky sa vodotesne zatesnia.

063 Ochrana zavlaZzovacieho potrubia DN 200 v km 17,270

Katastralne uzemie : Uderina
Prevadzkovatel’ zavlahovej stavby je AGRO RATKA, s.r.o. Ratka

V ramci tohto objektu sa zrealizuje prelozka Casti zavlahovej vetvy F.

KriZovanie R2 : km 16,573
Di7ka zru$eného useku : 145,00 m
Dizka prelozky : 195,30 m
Dizka chranicky : 53,50m

Material: potrubie pre rozvody vody z PEHD PE 100 rdr @ 225/13,4 mm, PN 10, chrani¢ka: ® PEHD
PE 100 rdr @ 355/21,1 mm, PN 10.

Objekt si nevyzaduje odstranenie pdvodného ac potrubia, nakolko prelozka sa nebude realizovat
v p6vodnej trase. Likvidovat’ sa budu iba kratke tseky pri zaciatku a konci prelozky.

Zaciatok prelozky zavlahovej vetvy F v km 0,000 a ukonéenie v km 0,19530 tvori napojenie na povodnu
ac raru DN 200. V km 0,000, 0,0307 a 0,0911 prelozky, sa osadia drobné objekty: ZPS, V a K¢&. V useku km
0,0377 — 0,0882 prelozky bude potrubie uloZené v PEHD chrani¢ke ® 355/21,1 mm o diZke 53,5 m. Potrubie
v chrani¢ke musi byt ulozené pomocou vymedzovacich klznych vloziek RACI Cela chrani¢ky sa vodotesne
zatesnia.

071 a 072 Kryté meliora¢né kanaly

Zmena oproti DUR

Zmeny technického rieSenia DSP oproti dokumentacii na Gizemné rozhodnutie (DUR), predstavuji zmeny
v dizke krytych kandlov a materialu. Aktualne rieSenie rychlostnej cesty R2 si vyZzaduje ich predizenie o 78 m.
Druhou zmenou je zamena betdénovych a Zel. beténovych rur za sklolaminatové potrubie.

Spolo¢né zasady technického rieSenia SO 071 a 072

Technické rieSenie navrhuje preloZenie krytych kanalov tak, aby ich funkcia bola zachovana pocas aj po
vystavbe rychlostnej cesty R2

Potrubie sa bude ukladat’ v stavebnej ryhe o Sirke 1,25 m (DN 400), 1,65 m (DN 600) a 1,80 m (DN 800),
na 16Zko z drveného kameniva fr. 8-16 mm, 140 mm az hr. 180 mm pri DN 400 aZ DN 800. Obsyp potrubia sa
navrhuje na vySku 300 mm nad vrch potrubia z drveného kameniva fr. 8-16 mm. Zostatok zasypu ryhy bude
zeminou z vykopu, posledn( vrstvu tvori spatné ohumusovanie a osiatie. Usek v ornej pdde iba ohumusovanie,
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bez osiatia. Vytlatend zemina sa pouzije pre potrebu stavby rychlostnej cesty R2. V miestach kriZovania
krytych kanalov s rychlostnou cestou R2 sa potrubie obetonuje hr. 200 mm. Kontrolné Sachty na krytych
kanaloch SKk su sklolaminatové DN 1000, s funkciou: lomové a sttokové. Podklad Sachty tvori Strkové 16Zko

hr. 200 mm z hrubého kameniva fr. 16-32 mm a podkladny bet6én hr. 100 mm. Hornu ¢ast’ Sachty tvori betonovy
prechodovy kénus 1000/600 a vstupny Sachtovy poklop s rAmom DN 600.

071 Prelozka melioraéného kanala DN 800 v km 10,415

Katastralne Gzemie  : Mytna
Spravca : AGRO RATKA, s.r.o. Kalinovo

Spravcom krytych melioracnych kanalov odvodiiovacich stavieb priemeru DN 300 a vacSich maji byt
§.p. HYDROMELIORACIE Bratislava, ktory vsak tieto tento kryty kanal neeviduje.
Dizka zrugeného tseku @ 214,80 m
Dizka prelozky : 187,40 m
Prelozka melioraéného kanala vkm 10,415 rieSi vzajomné prepojenie dvoch krytych meliora¢nych
kanadlov DN 600 a DN 800, ktoré krizuju trasu navrhovanej rychlostnej cesty R2 Krivain - Lovinobana,
Tomé&Sovce v km 10,392 a 10,426. Kryté kandle sluZili hlavne ako recipienty existujucej systematickej drendze
v k.0. Mytna.
Zaciatok prelozky krytého kanala A je vyustenim do strZze v mieste pdvodného vyustenia.
Kryty kandl je kontrolnymi Sachtami rozdeleny na 3 Useky:
1. usek: di. 34,6 m: km 0,00 - 0,0346, DN 800, sklolaminatové potrubie SN 10
2. usek: di. 97,9 m: km 0,0346 - 0,1320, DN 800, sklolaminatové potrubie SN 10
3. tsek: di. 54,9 m: km 0,1320 - 0,1874, DN 600, sklolaminatové potrubie SN 10
Sklon nivelety dna: od 2,89 %o, do 51 %o
Drobné objekty:
- km 0,000 - Beténovy vypust
Vypust tvori betonové Celo a opevnenie dna asvahov na dizke 6,5 m, ztoho 1,5 m kamennou dlaZbou,
ukoncené bet. prahom, za ktorym sa zriadi tazky kamenny zahoz.
- km 0,0346 - 3achta kontrolné na sklolaminatovom potrubi SKk1
- km 0,1325 - $achta kontrolna na sklolaminatovom potrubi SKk2
- km0,1874 - $achta kontrolna na sklolaminatovom potrubi SKk3
SKL potrubie DN 800 medzi 3achtami SKk1 a SKk2 sa navrhuje obeténovat’ hr. 200 mm.

072 Prelozka melioraéného kanala DN 400 v km 16,326

Katastralne Uzemie : Lovinobana

Spréavca : AGROSEV, s.r.o0. Detva
Dizka zruseného useku @ 180,00 m
Dlzka prelozky 256,80 m

Zagiatok prelozky krytého kanala B je v kontrolnej 3achte SKk4, osadenej na jestvujiicom krytom kanéli
DN 400. Recipientom pre kryty kanal je Budinsky potok, vzdialeny cca 200 m.

Trasa krytého kanala B je vedena od 3achty SKk4 po SKKS5, tj. na dizke 176,40 m v sdbehu s
rychlostnou cestou R2, po jej l'avej strane v km 16,154 - 16,330. Min. vzdialenost’ osi kanala od pity svahu
rychlostnej cesty R2 je 6,00 m. Sklon nivelety dna: 1,70%o.

V SKK5 km 0,1764 sa trasa lomi a kriZuje kolmo rychlostni cestu R2, ukonéenie krytého kanala je
v Sachte SKk6 km 0,2568 na pravej strane rychlostnej cesty R2. Medzi SKk5 a SKk6 sa navrhuje SKL rary
obeténovat’ v hr. 200 mm.

Drobné objekty:

Na krytom kanali B sa vybuduju 3 ks: Sachta kontrolna na sklolaminatovom potrubi SKk4, SKk5, SKk6.

100 Rychlostna cesta R2

Kraj : Banskobystricky

Okres : Detva, LuCenec

Katastralne Gzemie : Krivan, Podkrivan, Pila, Mytna, Divin, Lovinobaia, Uderina, Podre¢any,
Tomasovce

Objekt rieSi vybudovanie rychlostnej cesty v kategdrii R24,5/100, resp. R17,5/100 z hl'adiska plynulej
a bezpecnej dopravy, ako aj z hladiska vplyvu vystavby a prevadzky na obyvatel'stvo a prirodné prostredie.
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V sucdasnosti je celd doprava realizovand po ceste 1/16, ktora prechadza v tesnej blizkosti intravilanu obci
Krivan, Podkrivan, Pila, Mytna, Lovinobaa, ¢o ma dopad na zvySenu nehodovost” a zhorSeny vplyv na Zivotné
prostredie. Vystavba rychlostnej cesty R2 v danom Useku preberie vietku tranzitni dopravu, ¢im sa vyrazne
odrlah¢i cesta 1/16 pre Gcely regionalnej dopravy.

Charakteristika a popis technickeého rieSenia

Zaciatok useku trasy rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobana, Tomasovce (100) nadvézuje na koniec
stavby R2 PstruSa — Krivan (v prevadzke) v dofasne upravenej mimouroviiovej krizovatke Krivan. Koniec
tiseku je pred MUK TomaSovce (sucast useku R2 Tomasovce — Ozdany). Stavba rychlostnej cesty R2
prechddza z udolia rieky Slatina postupne do horského reliéfu Veporskych vrchov, kde trasa vedie v Gzkej
Pilianskej doline vyformovanej Krivanskym potokom. NajvyraznejSia morfologia je na zaciatku useku
vV miestnej Casti Lipinského visku a Bodechova v km 0,5-2,7. VVyrazné zvinenie terénu umoznilo kriZovanie
rychlostnej cesty R2 s jestvujucimi komunikaciami a miestnymi vodnymi tokmi. Umelé zvinenie trasy navrhlo
len v mieste krizovani so zel. trat'ou Zvolen — Fil'akovo.

Pokracuje okolo vodnej nadrze Mytna, po opusteni obce Mytna a Divin vedie po Upéti pahorkov
Divinskeho hdja, v stibehu so zel. trat'ou a Krivanskym potokom. Pre prekrizovani Sirokého udolia Krivanskeho
potoka a Zel. trate pokracuje trasa severovychodne od obce Podrecany, v subehu s cestou 1/16 aZ do konca
useku, kde vo vzajomnom krizeni vytvaraju do¢asné prepojenie — uroviiovl stykovua kriZzovatku.

Smerové vedenie pozostava z 23 kruznicovych oblUkov s prechodnicami, jedného zloZeného obluka a
z 12 priamych Usekov. Parametre oblukov su: R 900-R 5 000, s krajnymi prechodnicami 150-450 m.

Vyskové vedenie je charakterizované vyskovym polygénom so sklonmi v rozpéti 0,73 — 3,57 %. Lomy
st zaoblené 9-mi vypuklymi oblikmi s polomermi 10 000 m — 40 000 m a 10-mi Udolnicovymi oblukmi
s polomermi 8 000 m a 130 000 m.

Zékladné Sirkové usporiadanie trasy rychlostnej cesty v km 0,0-2,7 je kateg6rii R 24,5/100. V Gseku 2,7-
KU je navrhnutéa kategéria v % profile R17,5/100. Klopenie v seku 2,675-21,900 pre zakladny prie¢ny sklon je
2,5%, dizka vzostupnice v rozmedzi prieénych sklonov 2,5% aZ 2,5% je navrhnutd na min. hodnotu jej sklonu
0,70, t.j. dizky vzostupnic su 116,00 m.

V oblasti mimourovnovej krizovatky Krivan (objekt 107) st navrhnuté pripojovacie a odbo¢ovacie pruhy.
Rozsirenie nespevnenych krajnic sa vo volnej trase uskuto¢ni v mieste protihlukovych stien zo $irky 1,50 m na
2,70 m.

Vzhl'adom k tomu, Ze podloZie rychlostnej cesty R2 nedosahuje poZzadované parametre (vynaté su mostné
objekty aich zakladanie) navrhuju sa Upravy v podobe vytvorenia geodosky s geotextiliou, pripadne
v kombinacii s geomrezou, uprava podlozia lomovym kamenom (zatlaGanim), Uprava vymenou zeminy.
V oblasti zamokrenia pri malounosnom podlozi sa vykona Uprava hydraulickym spojivom (vapnenim). Okrem
tychto foriem UGpravy podlozZia sa pre urychlenie konsolidacie vysokych nasypov anasypov za oporami
mostnych objektov navrhuje Uprava podloZia geodoskou s vybudovanim vertikadlnych drénov, pripadne
geodosky s drenaznymi, resp. sana¢nymi rebrami ale iuprava formou konsolidaénych Strkovych rebier —
vertikéalne drény.

Nasypy zemného telesa rychlostnej cesty R2 budu budované z vhodnych az podmieneéne vhodnych
zemin z vykopu trasy a zo zemin upravenych hydraulickym spojivom alebo v sendvi¢ovej Strukture.

Ochrana pity nasypového telesa v inunda¢nom tzemi potoka Krivan je navrhnuta proti eréznej ¢innosti
a poSkodeniu svahu telesa rychlostnej cesty pri a zahffia spevnenie pity svahu kamenivom v sklone telesa
nasypu a so spevnenim min 0,8 m nad uroven hladiny Q100. V pite svahu sa osadi gabionovy zaklad a péta
svahu sa spevni vytvorenim ocel'ovych matracov vyplnenych kamenivom.

Pre zabezpecenie celistvosti povrchu nasypovych a zarezovych svahov sa vykonaju dva typy opatrenia
proti ich erozii. Prvy spociva v polozeni protieréznej georohoze, druhy spdsob riesi uloZenie protieréznej
biodegradovatel'nej geotextilie.

Povrchové odvodnenie

Povrchové odvodnenie vozovky a precistenie vod je rieSené dvomi spdsobmi a to kanalizaciou a ORL plus
vsakovacimi a reten¢nymi zariadeniami.

Odvodnenie vozovky so Standardnym strednym deliacim pasom §.3,0 m — kateg6ria R24,50/100:

- v km -0,380 — 2,335 je vozovka odvodnena do postrannych rigolov a v pripade jednostranného sklonu
do monolitickych rigolov a strbinovych ZI'abov umiestnenych v SDP.
Odvodnenie vozovky bez stredného deliaceho pasu — kategdria R17,50/100:

- vkm 2,335-KU je klopenie vozovky navrhnuté s jednostrannym sklonom z dévodu moznosti
zabezpedenia rozsirenia na vyhladovii kategoriu R24,50/100. Dazd'ové vody st pozdiznym a prie¢nym sklonom
odvédzané Kk okraju vozovky, pri¢om v strede vozovky nie je ziadne odvodfiovacie zariadenie, vody pretekaju
cez odvodnovacie otvory betonového zvodidla.
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Kanalizaciou a ORL, t.j. segregovanym zachytenim znecistenych vod ropnymi latkami z vozovky rychlostnej
cesty v krajnicovych monolitickych betonovych rigoloch, z ktorych je voda odvedena cez uliéné vpusty (stcast
objektu 100) pripojkami do kanalizacie (501) a odtial’ po precisteni v odlu¢ovacoch ropnych latok do prilahlych
recipientov. V Gseku s nedostatoénym pozdiznym sklonom nivelety rychlostnej cesty st navrhnuté $trbinové
betonové zlaby.

Vsakovacie areten¢éné zariadenia, t.j. odvedenim dazd’ovych vod na nasypové a vykopové svahy telesa,
precistenie znecistenych vod od ropnych produktov je zabezpefené humoéznou vrstvou hribky 20cm na dne
nespevnenych priekop, ktorych Sirka je spravidla 1,00m. Sucast'ou prickopy v malo priepustnych horninach
budu vsakovacie drény s hibkou 1,0 m, aby zabezpecovali vsakovanie vody. Nerozpustné latky sa zadrziavaja v
hornej &asti humoznej vrstvy, spravidla do hibky 3 cm. V priekopach bud( umiestnené hradzky, v pripade mélo
priepustného podloZia budl vody odvéadzané drenaznym potrubim do najbliZSieho recipientu.

V km 19,375 — 20,750 vpravo je navrhnuta ,,prelivnd“ priekopa s hradzkami.

Odvodnenie vozovky bez kanalizacie a ORL v pripade, Ze v nespevnenej krajnici je osadena protihlukova
stena, sa osadi monoliticky rigol suliénymi vpustami, odvodiiovacim potrubim DN200 (popod PHS) sa
dazd’'ové vody z vpustov vyustia do sklzov na nasypovom svahu. V péte priekopy je navrhnuté vyvarisko

Z dbdvodu ochrany zarezovych svahov nachylnych na povrchovla eréziu su navrhnuté nadzarezové
priekopy so Sirkou dna 0,50 m s vyustenim do priekop rychlostnej cesty. VSetky nadzarezové priekopy su
navrhnuté s dnom spevnenym prefabrikovanou tvarnicou, pripadne dlazbou z lomového kameria.

Povrchova voda z nespevnenej krajnice a ploch, svahov telesa rychlostnej cesty a prip. pril'ahlého terénu
je odvadzana do prevaZzne patnych priekop nasypov, resp. zarezovych priekop a nasledne cez individualne
trasované dlazdené priekopy, sklzy a kaskady do recipientov prevazne pod budovanymi mostnymi objektmi.
Minimélna hibka priekop je 0,50 m a minimalny pozdizny sklon je 0,50 %. Vsetky pitné priekopy v tseku km
0,000-2,700 a v Uuseku km 11,646-15,132 (Divinsky H&j) st navrhnuté s dnom spevnenym prefabrikovanou
tvarnicou.

V km 13,429-13,670 prechadza trasa rychlostnej cesty R2 akumula¢nou ¢astou potencialneho pradového
Zosuvu a preto v tomto tseku st navrhnuté odvodiovacie svahové rebra kolmo na os rychlostnej cesty. V trase
sa nachadza 7 priepustov. Z toho tri si ramoveé a Styri rdrové o dimenzii min. DN1200

Podpovrchové odvodnenie

V zarezoch pod krajnicou sa zriadi pozdiZny trativod, do ktorého sa zatsti v Grovni paraplane podloZie
aktivnej zony pod vozovkou, ako aj plan vozovky. Trativod DN 160 sa priebezne zatsti do postrannych
vpustov, alebo cez kontrolné Sachty do kanalizécie, prip. prostrednictvom vyustnych objektov na svah nasypov.
V mieste nasypov sa plan pod vozovkou vyusti na svahy nasypov cez plo$ni drenaznu vrstvu Strkodrviny pod
krajnicou hr. 0,15 m.

Postranné pozdizne trativody su navrhnuté na zachytavanie vody infiltrovanej do aktivnej zony cez
krajnice, konStrukéné vrstvy vozovky a z cestnych svahov a otvorenych cestnych priekop, ktorych dno je menej
ako 0,20 m pod troviiou paraplane. Trativody vzdy za¢inajii a konéia trativodnou $achtou (TS), uliénym
vpustom (UV) alebo kanalizaénou $achtou (S). Maximalna dizka trativodov medzi vyustenim (do kanalizacie
alebo do svahu) je 300 m. V strednom deliacom pése je drenaZ uloZena v osi kanalizacie. Potrubie pozdiznych
trativodov je zceloperforovanych pevnych rar DN160 - DN 200 (SN8), v mieste vyUstenia je
z neperforovanych rar DN 200 (SN8 resp. SN10).

Trativodné Sachty su prefabrikované DN 600. Vrchny prstenec trativodnych Sachiet v krajniciach bude
Sikmy spolu so Sikmym uloZenim zakrytovej dosky.

Na rychlostnej ceste R2 sa bude vykonavat monitoring povrchovych, odpadovych a podzemnych vod
podl'a samostatného projektu monitoringu.

Konstrukcia vozovky
Konstrukcia vozovky je navrhnutd ako netuha Zivicna pre dopravné zataZenie triedy I.

Prejazd strednym deliacim pdsom

U vietkych prejazdoch SDP je navrhované otvaratelné ocelové zvodidlo v dizke 43,40 m (2 x 5
modulov). V km 1,654 40 — 1,789 40 je opatreny Strbinovym zlI'abom s preruSovanou Strbinou zaustené do
kanaliz&cie rychlostnej cesty.

Bezpeénostné zariadenia

- Pre kategoriu R24,50/100 v strednom deliacom pése je v jeho osi navrhnuté prefabrikované obojstranné
beténové zvodidlo so zamkami vy3ky min. 1,1m s aroviiou zachytenia H3. Jednostranné betonové zvodidlo
s uroviiou zadrzania H2 sa osadi v mieste prekdZok v strednom deliacom pése.

- Pre kategériu R17,50/100 bez stredného deliaceho pasu je v strede rychlostnej cesty navrhnuté monolitické
obojstranné betonové zvodidlo vysky min. 1,1m s Groviiou zachytenia H2 s pracovnou Sirkou W max.
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1,30m (dovol'uje sa pri tom, aby sa zvodidlo dynamickou deforméciou dostalo maximalne na okraj jazdného
protismerného pasu ohraniceného vodiacim prizkom, t.j. 0,5 m za deliaci pas). Na zvodidle bude osadeny
zvodidlovy odraza¢ ZvO B3 alebo LDC pas.

- Krajné zvodidlo v celom Useku v nespevnenych krajniciach st navrhnuté zvodidla ato z dévodu vyskytu
vysokého priemerného poc¢tu dni s hmlou v roku vtomto uzemi. Zvodidla s navrhnuté ako ocelové
zvodidla na prislusnt uroven zachytenia, podl'a druhu chranenej prekazky.

- Betonové jednostranné zvodidla sa zriadia v 20m Useku pred plochami ORL. Ako zakladné krajné
zvodidlo je pouzité ocelové zvodidlo s nadstavcom smerového stipika suroviiou zachytenia N2 na
vonkajSom okraji jazdnych pasov.

Prechody a napojenia jednotlivych zvodidiel budu rieSené v d’alsom stupni PD.

Smerové stipiky sa osadia v zmysle STN 73 6101. Na v3etkych priepustoch s beténovym &elom sa osadi
rarkové zabradlie.

Pristup k odlu¢ova¢om ropnych latok

V predmetnom tuseku rychlostnej cesty R2 sa nachadza 14 odlu¢ovacov ropnych latok (ORL st stéast'ou
objektu 501). Pristup k nim je rieSeny zactuvanim vozidiel udrzby zo spevnenej krajnice. Konstrukcia vozovky
zjazdu k ORL je totozna s konStrukciou vozovky rychlostnej cesty R2.

Vetvy pre otaéanie vozidiel udrzby
Vetvy sU navrhnuté na parametre jednopruhovej krizovatkovej vetvy. Na celom useku R2 sU navrhnuté
Styri takéeto vetvy.

Vézby na existujlce inZinierske siete

Informacény systém rychlostnej cesty (vystrazna signalizacia, meteozariadenie, kamerovy systém, s¢itace
dopravy sa v MUK Krivan napoji na ISRC predchadzajiceho Gseku R2 Pstrusa — Krivan. ISRC riesi samostatne
S0401, 402.

Vztah stavby k ZSR

Rychlostna cesta R2 vedend vsmere Zvolen — Lucenec svojou polohou zasahuje, resp. sa dotyka
koridoru ochranného pasma zeleznic¢nej trate ,,Zvolen — Lucenec. Tuto trat’ krizuje mimouroviiovo v dvoch
miestach, formou mostnych objektov so zabezpecenim a dodrzanim MPP ZzelezniCnej trate. V ostatnom priebehu
je v jej tesnom subehu alebo sa striedavo od jej koridoru odklana a pritlaca. Od ckm 16,650 R2 = Zkm 173,100
az po koniec Useku R2 je rychlostna cesta R2 v polohe mimo ochranného pasma zel. trate, Cize sa jej nedotyka.

Zeleznitna trat’ je v Gseku zkm 176,500 aZ zkm 189,600, ¢o zodpoveda ckm 0,000-13,200 rychlostnej
cesty R2, vedend ako dvojkol'ajna. V obci Lovinobaiia, po opusteni Zel. zastavky v smere na Lucenec je
trasovana koridorom jednokol'ajnej dréhy s predpokladanym vyhladom jej rozsirenia po jej lavej strane v smere
stanicenia Zkm (staniCenie Zkm je v smere Lucenec — Zvolen, Cize opacne ako staniCenie R2). Koridor pre
vyhladové rozSirenie na dvojkolajnu trat’ ma Sirku 11m od osi existujucej kolaje. Pri navrhu a umiestneni
rychlostnej cesty bola dodrZzand podmienka o zachovani §irky pre vyhl'adové rozsirenie.

Zelezni¢na trat’ Filakovo - Vratky, tratovy usek 2902

- Do ochranneho pasma drahy zasahuje objekt od Zkm 182.710 3% ckm 7.053 52 na l'avej strane (Gprava
horského terénu) a z ochranného pasma vychadza v zkm 182.604 80ckm 7.171 28 (prava horského
terénu). NajblizSia Gprava objektu k zeleznici na l'avej strane sa nachadza v Zkm 182.642 1E ckm 1.818
69, kde je os kol'aje vzdialena od hrany tpravy terénu 21.55 m.

- Do ochranného pasma drahy zasahuje objekt od Zkm 180.898 65 ckm 8.776 12 na l'avej strane (Gprava
svahu) a z ochranného pasma vychéadza v zkm 180.844 24 ckm 8.842 54 (uprava svahu). Najblizsia
Uprava objektu k Zeleznici na l'avej strane sa nachadza v zkm 180.844 24= ckm 8.842 54, kde je os kol'aje
vzdialena od hrany Upravy jestv. kanala 43.68 m.

- Do ochranného pasma drahy zasahuje objekt od Zkm 179.759 70= ckm 9.945 56 na pravej strane (Uprava
svahu) a z ochranného pasma vychadza v Zzkm 177.065 77= ckm 15.733 59 (Gprava svahu). V  Useku Zkm
179.253 244 - 179.746 647 vlavo sa zrealizuje Gprava zelezni¢nej zemnej priekopy so zabezpeCenim jej
spadovania do priepustu v zkm 178,240 v di. 505 m. Dany tsek trate zodpoveda R2 ckm 9,975 — 10,475
vlavo. Dovodom tUpravy je odvedenie dnes kumulovanej povrchovej vody, ktora by svojou pritomnostou
znizovala stabilitu prilahlého nasypového telesa R2. NajblizSia Uprava objektu k Zeleznici na lavej strane
sa nachadza v zkm 179,51G= ckm 10.215, kde je os kol'aje vzdialena od hrany tpravy oporného muru
11,60 m.

- Do ochranného pasma dréhy zasahuje objekt od Zkm 173.457 27= ckm 16.256 25 na pravej strane (Uprava
paty svahu) a z ochranného pasma vychadza v zkm 173.278 9kkm 16.414 78 (Gprava péty svahu).
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NajbliZ3ia Uprava objektu k Zeleznici na 'avej strane sa nachadza v Zkm 173.321 34= ckm 16.398 45, kde
je os kolaje vzdialena od hrany Gpravy jestv. kanala 5.79 m.

- Bezprostredné krizenie s tratou 7SR riesi SO 213-00 Most na R2 nad ZSR v km 9,677, zkm 180,012 a SO
219-00 Most na R2 nad ZSR v km 16,511, zkm 173,196 825.

102 Upravy cesty 1/16 v km 3,670 — 13,600

Kraj : Banskobystricky
Okres : Detva, Luéenec
Katastralne Uzemie : Podkrivan, Pila, Mytna, Lovinobana

Uprava cesty 1/16 v Detve a Ludenci v katastroch Podkrivan, Pila, Mytna, Lovinobaiia je vyvolanou
investiciou vystavby rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobana, Tomasovce. Stavebné Upravy sa navrhujd
priamo na ceste 1/16, napojuje sa na jej jestvujuci stav.

Ddvodom pre zriadenie Upravy objektu je rozSirenie krajnice a osadenie zvodidiel pre ochranu cestnej
premavky pred narazom do pilierov a rozSirenie cesty 1/16 v miestach samostatného I'avého odbocenia, ktoré
budu sluzit’ pocas vystavby. Do spravy SSC budi prevzaté Casti, ktoré budi vykonané ako trvalé upravy na
ceste 1/16. Do spravy vybraného zhotovitel'a stavby budil prevzaté docasné upravy na ceste I/16 sluziace pocas
vystavby rychlostnej cesty R2.

V ramci objektu buda predizené dva stavajuce priepusty u trvalych tprav krajnic v km 5,5 a km 6,8.

Charakteristika a popis technického rieSenia

Zakladné udaje

RozSirenie krajnice u trvalej Upravy pre zvodidla: 1,5m
RozSirenie krajnice u docasnej upravy: 1,0-2,0m
Sirka krajnice pre smerové stipiky: 0,75m

- rozSirenie krajnice so zvodidlom
1) km 3,676 — 3,826 vlavo

2) km 4,483 — 4,568 vl'avo

3) km 5,039 - 5,190 vl'avo

4) km 5,489 — 5,539 vl'avo

5) km 5,569 — 5,642 vlavo

6) km 6,804 — 6,920 vlavo

pocet takychto tprav: 6

- rozsirenie cesty 1/16 v miestach samostatného 'avého odbocenia
1) km 4,311 — 4,407 vpravo

2) km 5,472 - 5,6272 vpravo

3) km 5,908 - 5,940 vpravo

4) km 6,949 — 7,055 vpravo

5) km 8,938 — 9,019 vlavo

6) km 13,390 - 13,589 vpravo

7) km 17,054 - 17,152 vpravo
pocet takychto aprav: 7

Sirkové usporiadanie cesty pri doasnych upravach:

Sirka jazdného pruhu a=3,00m

Sirka vodiacich prazkov v=0,25m

Sirka spevnenej Casti krajnice c=0,25m

Sirka nespevnenej Casti krajnice € =0,25m

vol'na Sirka cesty =7,50m

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujuci stav

Rozsah stavebnych Uprav zodpoveda stavebnému objektu SO 102. Stavebné préce sa dotknl susednych a
nadvézujlcich stavebnych objektov. Jedné sa predovsetkym o objekty rady 800.

Smeroveé a vySkové vedenie
Smerové i vyskoveé rieSenie vychadza z cesty 1/16, na ktord su Upravy priamo naviazané.

Bezpecnostné zariadenia

V rdmci objektu je navrhnuté ocelové zvodidlo urovne zadrzania N2. Dévodom pre osadenie zvodidla je
ochrana pred piliermi mostnych objektov. Celkova dizka zvodidiel je 506 m vpravo. Rozsah je zrejmy v
prilohach ¢. 2.1 — 2.3 — Situécie.
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Rozmiestnenie smerovych stipikov je navrhnuté v zavislosti na polomeroch obldkov.

Zemne prace
Odstranenie porastov sa vykona v ramci pripravy staveniska pre vystavbu objektu 015. Zemné préce

zahriuje odhumusovanie trvalého zaberu v hrubke podl'a pedologického prieskumu, budovanie cestného telesa
a zatrdvnenie. Sklony svahov vykopov st navrhnuté v sklone 1:2.

Aktivna zéna bude hrubky 0,5 m v zareze i nasype z dovezeného materialu (v zareze teda prebehne
vymena). V ramci Gpravy podloZia nasypov sa navrhuje vymena zeminy v hibke 0,5m na separa¢nu geotextiliu.
Rovnaka Uprava je navrhnuta taktieZ ako sanacia podloZia pod aktivnou zénou v zareze. VSetky novozriadené
trvalé svahy a upravované plochy sa zahumusuji v hribke 200 mm a opatria sa hydroosevom. U docasnych
Uprav sa vykona len hydroosev.

Odvodnenie

Vystavbou objektu SO 102 sa rezim povrchovych a podzemnych vdd nemeni a zostdva zachovany
jestvujdci stav.

V ramci objektu budd o 3,5 m predlZzeny dva stavajlce priepusty. Jedna sa o priepusty u trvalych Uprav
krajnic vkm 5,5 a km 6,8.

103 PreloZka cesty 1/16 v km 7,100-8,500

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Uzemie : Mytna, Pila
Okres : LuCenec

Prelozka cesty /16 je vyvolanou investiciou vystavby rychlostnej cesty Krivai - Lovinobaiia, TomaSovce
z dovodu poskodenia jestvujlicej cesty pocas vystavby mostného objektu SO 210. Rychlostnd cesta R2 sa
kriZuje s jestvujicou miestnou komunikéciou.

Objekt je situovany do jestvujicej cesty 1/16. Dany Usek sa nachddza vychodne od obce Pila, blizko
Zelezniénej trate Zvolen - Filakovo (TU 2902) (zkm 182,7 — 181,2). Po l'avej strane trasy 103,2 sa nachadza
vodna nadrz Mytna.

Objekt je rozdeleny do dvoch tras.

Charakteristika a popis technického rieSenia

Zakladné daje

Kategoria: C9,5/60, C9,5/80

DiZka trasy: 251 m, 837 m

Smerovy obluk: 200 m—1800 m

Vyskové obliky: R =7000 m

Pozdiiny sklon: s =1,05%, s =-1,00%, - 1,97%, -0,46%

Sirkové usporiadanie:
Cesta je navrhnuta v kategorii C 9,5/80 a tomu odpoveda i jej Sirkové usporiadanie.

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujuci stav

Smerovo a vyskovo sa komunikéacia meni z dévodu zésahu rychlostnej cesty R2 do jestvujucej cesty.
Trasa 103.1 je vedena medzi piliermi mostu SO 210 v 2. dilatatnom useku. Trasa 103.2 je posunutd cca o 15 m
oproti jestvujlcej ceste 1/16 K telesu zelezniéného nasypu.

Smeroveé a vySkové vedenie
Smerové vedenie pozostava z kruZznicového oblika s prechodnicami s priamymi Usekmi. Smerové
vedenie je homogénne. Vy3kové vedeni je dané jestvujlicou cestou 1/6 a novou rychlostnou cestou R2.

Konstrukcia vozovky
Konstrukcia vozovky je navrhnuta ako netuha, asfaltova:

KonStrukcia vozovky v mieste plnej konStrukcie (v mieste priepustov):

asfaltovy beton ACO 11-1 50 mm
spojovaci postrek PS CB 0,5 kg/m?
asfaltovy beton ACL 22-1 70 mm
spojovaci postrek PS CB 0,5 kg/m?
asfaltovy beton ACP 32-1 100 mm
infiltraény postrek PICB 0,5 kg/m2
kamenivo spevhené cementom KSC I 150 mm
Strkodrvina SD 180 mm
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Spolu min. 550 mm
Konstrukcia hospodarskeho zjazdu:

asfaltovy beton ACO 111l 50 mm
Infiltra¢ni postrek P1CB 0,5kg/m
vibrovany Strk VS 200 mm
Strkodrvina SD 150 mm
Spolu 400 mm

Zemné prace

Zemné prace pri budovani predmetnej rekonstrukcie cesty zahrituje odhumusovanie trvalého a do¢asného
zaberu, zaloZenie cestného telesa, zriadenie nasypov avykopov pre budovanie samotného cestného telesa
a nasledne zahumusovanie svahov zemného telesa a stvisiacich prisypov.

Odvodnenie

Odvodnenie cesty pozostava z odvodnenia vozovky a cestnych svahov.

V km 0,062 je navrhnuté strkové pole o rozmeroch cca 12 x 8 m, hibky 1 m z lomového kametia.

V km 0,150 — 0,250 su pre odvodnenie zarezového svahu navrhnuté drenazne rebré. Sirka rebra je 1 m,
hibka 1,5 m, osova vzdialenost rebier je 10m.

Vramci SO 130.2 su zachované Styri priepusty pre prevedenie vody cez teleso komunikacie

a odvedenie vody do vodnej nadrze Mytna.

Vsetky priepusty su zo Zelezobetonovych rar so Sikmymi Celami zrezanymi v sklone nasypu.
U priepustov v km 0,108 a 0,273 je navrhnuta vtokova nadrz, do ktorej s vyustené pozdizne priekopy.

104 Prelozka cesty 1/16 v km 9,400 - 9,900

Kraj : Banskobystricky
Okres : LuCenec
Katastralne Uzemie : Mytna

Objekt nadvazuje na jestvujucu cestu 1/16. Dany Usek sa nachadza vychodne od obce Mytna, v blizkosti
zelezniCnej trate Zvolen — Fil'akovo (TU 2902), Zkm 180,34 — 180,95. Trat’ je vedena po pravej strane prelozky
cesty 1/16. Trasa prelozZky je vedend medzi piliermi mosta SO 213 navrhovanej R2.

Charakteristika a popis technického riedenia

Zékladné udaje

Kategoria: C9,5/80

DiZka trasy: 403,125 m

Smerové obliky: R =675,675a 1000 m
Vy3kové obliky vyduté: Ziadne

Vyskoveé obluky vypuklé: R = 5000, 5000 a 17000 m
Pozdiiny sklon: $§=0,210,01-1,07 a-1,88%

Sirkové usporiadanie:

PreloZka cesty je navrhnutéa v kateg6rii C 9,5/80 a tomu odpoveda aj jej Sirkové usporiadanie:
Sirka jazdného pruhu a=2x3,50m

Sirka vodiacich prazkov v=2x0,25m

Sirka spevnenej Casti krajnice c=2x0,50m

Sirka nespevnenej Casti krajnice e =2x 0,50 m

vol'na Sirka cesty =9,50m

+ rozSirenie v obldku v zavislosti od R

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujici stav
Rozsah stavebnych Uprav zodpoveda vystavbe prelozky cesty 1/16. Stavebné prace sa dotknu hlavne
samotnej preloZzky a nadvéazujuceho stavebného objektu SO 213.

Smerové a vySkové vedenie
PreloZka je vedend v trase jestvujucej cesty 1/16. Vedie pod mostom SO 213 medzi piliermi s krizenim v
km 0,20684. Novo navrhnuté smerové vedenie je tvorené tromi smerovymi oblikmi s prechodnicami. Na
zaciatku prelozky v km 0,00128 je navrhnuty zjazd k ORL 501-11. Koniec Useku km 0,403 125 je obdobne ako
jeho zaciatok situovany do jestvujdcej osi 1/16 smer Lucenec, cca 92 m za jestvujicim priepustom DN 800 (km
0,30867).
Vyskoveé rieSenie preloZky reSpektuje vySkovo napojenie na SO 213 Most na R2 nad 1/16 a zel. trat'ou v
km 9,450 — 9,965 s ohl'adom na podjazdovi vysku v mieste krizenia s rychlostnou cestou R2. Maximalny
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pozdizny sklon je 1,88% v mieste klesania na konci seku prelozky, minimalny je 0,01% na za&iatku tGseku, ¢im
sa zachovava jestvujlci sklon terénu.

Konstrukcia vozovky

Konstrukcia vozovky je navrhnutd ako netuhd, asfaltova, pre dopravné zatazenie I. triedy v tomto
zlozeni:

Konstrukcia prelozky cesty:

asfaltovy betdn pre obrusnd vrstvu ACol1-l 50 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny PS CB 0,5 kg/m?> STN 73 6129:2009
asfaltovy beton pre loZnd vrstvu AC, 22-1 70 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny PS CB 0,5 kg/m*>  STN 73 6129:2009
asfaltovy beton pre horni podkladovd vrstvu ~ ACp 32-1 100 mm STN EN 13108-1
infiltracny postrek kationaktivny emulzny PI1CB 0,5 kg/m*> STN 73 6129:2009
kamenivo spevnené cementom KSC I 150 mm STN 73 6126
nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 Gp 180 mm STN 73 6126
Spolu 550 mm

Zemné prace

Zemné prace pri budovani predmetnej prelozky zahriiuji odhumusovanie trvalého a docasného zaberu
v hribke podla pedologického prieskumu, zriadenie nasypov a vykopov pre budovanie samotného cestného
telesa s navrhnuté v zakladnom sklone 1:2, v blizkosti svahu ZSR a pilierov mostu je navrhnuta Gprava terénu
v sklone 5%. V3etky novozriadené svahy a upravované plochy sa zahumusujd v hribke 200 mm a zatravnia
hydroosevom.

Odvodnenie

Odvodnenie objektu je zabezpetené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky do priekop na pravej
strane, resp. priamo na okolity terén. Na l'avej strane priekopa nie je. Voda z plane je odvadzané sklonom 3%
v mieste zarezov do priekopy a trativodov. V mieste nadsypov na svah nasypoveho telesa.

V rétane SO 104 je zachovany a predizeny priepust DN 800 v km 0,30867 pre prevedenie vody pod
telesom komunikacie a zvedenia vody do meliora¢ného potrubia.

105 Uprava cesty 1/16 v km 17,800 - 18,200

Kraj: : Banskobystricky
Katastralne izemie: : Uderina
Okres: : LuCenec

V Gseku km 17,8 - 18,2 je rychlostna cesta R2 vedena v zareze v tesnom stbehu s cestou 1/16. Cesta 1/16
sa tymto vySkovym rieSenim dostava do polohy cesty v nasype, ktora v rieSenom Useku nema v krajnici
umiestené bezpecnostné zariadenia. Z hl'adiska bezpecnosti je potrebné rozsirit' nespevnent krajnicu cesty 1/16
o potrebnt $irku pre osadenie zvodidla Grovne zachytenia N2. Sirkové usporiadanie zostane zachované,
upravuje sa akurat nespevnena Cast’ krajnice na hodnotu 1,5 m.

Charakteristika a popis technického rieSenia

Zakladné udaje

Kategoria: C 9,5/80
DiZka trasy: 279,366 m
Smerové obldky: jestvujuci stav
Vyskové obliky: jestvujlci stav
Pozdizny sklon: jestvujuci stav

Sirkové usporiadanie:
PreloZka cesty je navrhnuta v kategérii C 9,5/80 a tomu odpoveda aj jej Sirkové usporiadanie:

Sirka jazdného pruhu a=2x350m
Sirka vodiacich prazkov v=2x0,25m
Sirka spevnenej Casti krajnice c=2x0,50m
Sirka nespevnenej Casti krajnice e =2x0,50m
vol'na Sirka cesty =950m

+ rozSirenie v obldku v zavislosti od R

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujici stav
Rozsah stavebnych Uprav plne zodpoveda rozsireniu nespevnej krajnice jestvujucej cesty 1/16.
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Smerové a vyskové vedenie

Smerové aj vyskové rieSenie Upravy zachovava jestvujuci stav cesty 1/16.

Vyskové polygony nie st uréené, vyskové hodnoty su dané suasnym stavom cesty 1/16 v konkrétnych
priecnych rezoch.

Zemné prace

Zemné teleso sa bude budovat’ spolocne s telesom rychlostnej cesty R2, to znamena, Ze bude mat aj
rovnaké podmienky zakladania a Upravy. Sklony svahov cestného telesa st navrhnuté jednotne 1:2.

Svahy nésypov a vykopov sa zahumusuju (+hydroosev) v hr. 0,20 m.

Krajnica sa v rieSenom Useku odstrani v potrebnej hrubke a polozi sa nova zemna krajnica zo zhutneného
nenamizavého materialu a povrch sa spevni Strkodrvinou hr. 100 mm.

Odvodnenie

Odvodnenie cesty 1/16 sa zachovava, je riesené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom a zahfia odvedenie
zrdZkovych vod z vozovky, cestnych svahov na z&rezové svahy rychlostnej cesty R2.

Priekopy su otvorené trojuholnikové spevnené beténovou tvarovkou Sirky 0,60 m do 16Zka hr. 0,10 m.

Celkova dizka spevnenia priekop 280 m.

107 Uprava MUK Krivaii

Kraj: : Banskobystricky
Katastralne Gzemie: : Krivan
Okres: : Detva

Objekt rie$i dobudovanie mimouroviiovej KriZzovatky deltovitého tvaru na trvaly stav, ktord z hl'adiska
vyznamu bude su¢ast’ou rychlostnej cesty R2. Tvori koncovy dopravny uzol na R2 v smere Zvolen — Luéenec a
Vv sucasnosti kratkym usekom cesty 1I/526 zabezpeCuje jej napojenie na cestu /16 ako nadradenu cestnu siet’
vsmere na Zvolen aspit. Pddorysny tvar zodpoveda tvaru deltovitej krizovatky. V ramci rozsahu ide
0 dobudovanie ¢asti useku vetvy ,,B“, vetvy ,,D* a Useku R2.

Ich dobudovanim v oblasti MUK Krivai sa dosiahne trvaly stav deltovitej kriZovatky pre zabezpecenie
plnohodnotného vyuZitia dopravného uzla pri krizeni cesty 1/16 a rychlostnej cesty R2. Sucast'ou dobudovania
sU i dva zjazdy do oblasti krizovatky pre potreby Gdrzby. Z hladiska stavebného ide o zrealizované zarodky
nasypovych telies v Usekoch ich dobudovania.

Charakteristika a popis technického riesenia

Pre obe vetvy a Gsek R2 v oblasti MUK Krivaii boli zachované povodne navrhované smerové parametre,
ktoré vychadzaju z tvaru krizovatky a navrhovej rychlosti na vetvach (vetva B - v,=40 km/hod, vratna vetva D -
v,=30 km/hod). Smerové polomery sl v rozsahu R =40a R =45 m.

Vyskové vedenie krizovatkovych vetiev a nadvézujuceho Useku R2 je zévislé od vedenia nivelety R2
a vetiev B a D z predchadzajucej stavby (R2 Pstruda - Krivan). VySkové parametre boli mierne upravené najmé
Vv mieste napojenia ato zdoévodu prispdsobenia a potrebného napojenia vetiev na skutoény stav uz
vybudovanych zarodkov vetvy B a D ako i Casti useku R2.

Sirkové usporiadanie vetiev mimouroviiovej krizovatky je zachované a je nasledovné:
jazdny pruh jednopruhové vetva 5,50 m
jazdny pruh dvojpruhové vetva 2 x 3,50 m

vodiaci prazok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,25m
nespevnena krajnica 2x0,50m

Prie¢ny sklon vetvy B, v Useku jej dobudovania, je jednostranny 3%. Vetva D v Gseku jej dobudovania
ma jednostranny 2,5%-tny sklon.

Zékladné Sirkové usporiadanie Useku rychlostnej cesty R2 v km (-) 0,0262 60 — 0,000 (Usek, ktory
v ramci Sol107 je potrebné dobudovat’ na trvaly stav mimouroviiovej krizovatky) je v stlade s kategériou R
24,5/120 a pozostava z nasledovnych skladobnych prvkov:

Stredny deliaci pas 3,00m
Vnatorné vodiace pruzky 2x0,50m
Jazdné pruhy 4x350m
VonkajSie vodiace prizky 2x0,25m
Spevnena krajnica 2x2,50m
Nespevnena krajnica 2x0,50m
Celkova vol'na Sirka 24,50 m

Prie¢ny sklon v predmetnom Useku R2 je jednostranny 3%.
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Konstrukcia vozoviek je netuha, Ziviéna, pre dopravné zatazenie triedy 1. Jej konStrukéné zloZenie
zodpoveda nasledovnému zloZeniu:

asfaltovy koberec mastix, modifik. SMA11 40mm
spojovaci postrek kationaktivny emulzny modifik. PS CBP 0,25kg/m2
asfaltovy beton pre loz. vrstvu modifik. ACL 16-1 50mm
spojovaci postrek kationaktivny emulzny modifik. PS CBP 0,25kg/m2
asfaltovy beton pre hor. podkl. vrstvu ACp 22-1 90mm
infiltra¢ny postrek kationaktivny emulzny PICB 0,80kg/m2
cementom stmelena vrstva CBGM C5/6 200mm
Strkodrvina SD 31,5 Gg 200mm
Spolu min. 580 mm

Zachytné a bezpecnostné zariadenia

Stucastou vybavenia pre zvySenie bezpeCnosti na vetvaich B a D bude osadené¢ jednostranné ocelové
zvodidlo s troviiou zachytenia H1 aN2. Pre tisek R2 sa osadia po vonkajSich stranach jazdnych pasov ocel'ové
zvodidla s 0.z. H1 z dovodu pritomnosti PH steny vlavo a vpravo. V smere jazdy na rzStepoch R2 s vetvami B
a D sa umiestni v pozadovane;j dizke tlmi¢ narazu pre rychlost nad 110km/hod. Ukonéenie zvodidiel sa vykona
Standardnym spdsobom - zapustenim do krajnice s postupnym znizovanim vysky na dizke vyskového nabehu.
V mieste SDP pri prechode — napojeni beténového zvodidla G.z. H3 na zvodidlo ha mostnom objekte SO225 sa
osadi dvojica zvodidiel v dizke min. 40m pre t.z. H2.

Drobné objekty

MUK Krivaii bude dopliat’ hospodarsky zjazd s pracovnym ozna¢enim Z3 (zjazd vl'avo na vetve vedenej
v smere od 11/526 na R2 v smere na Zvolen) je navrhnuty v priamej s vyvedenim do ,,0ka“ kriZzovatky pre
zabezpecenie udrzby. Hospodarsky zjazd s pracovnym oznacenim Z4 (zjazd vl'avo na vetve vedenej v Smere od
R2 na 11/526) je navrhnuty v priamej s kratky pravoto¢ivym oblikom o polomere R=15m, vyvedeny rovhako do
»oka“ krizovatky pre zabezpecenie udrzby.

Prie¢ny sklon zjazdov Z3 a Z4 je jednostranny v hodnote 1,0% az 2,5%.

Sirkové usporiadanie vychadza z potrieb pristupu drobnych mechanizmov vyuZivanych v rdmci udrzby
R2. Sirka spevnenej ¢asti zjazdu Z3 je 3,0 m (je v priamej) plus 2 x 0,5 m nespevnena Gast’. Sirka spevnenej
Casti zjazdu Z4 je 3,5 m (v obluku bez rozSirenia) plus 2 x 0,5 m nespevnena Cast’.

Blracie prace

Pre dobudovanie MUK Krivai na trvaly stav bude potrebné (az po vybudovani vetiev B a D) vybtrat
vetvu ,,E“ (vetva, ktord dnes slUZi na ,,zokruznenie* dopravy na principe okruznych krizovatiek). Na v
sucasnosti zrealizovanych vetvach , kde dochddza k stykovému napojeniu na cestu 11/526 bude potrebné
vyburat’ ¢ast’ spevnenych ploch pre vybudovanie deliacich ostrovéekov.

Deliace ostrovéeky

SU navrhované ako spevnené. V priestore krizovatky budd vymedzené osadenim cestného beténového
obrubnika s prevySenim +100mm nad troven prilahlej Zivi¢nej upravy. Spevnenu plochu ostrovéekov bude
tvorit’ bet. zamkova dlazba hr.60 mm.

Systém odvadzania vod v oblasti MUK Krivafi

Systém odvodnenia koredponduje s uz vybudovanou &astou MUK Kriva. Odvedenie povrchovej vody
na dobudovavanych usekoch vetvy B, D alseku R2 v oblasti krizovatky bude zabezpetené pozdiznym a
prieénym sklonom do rastlého terénu. Pre zamedzenie kumulacie vody pri privalovych dazd’och je navrhovana
vsakovacia jama s drendZznou ryhou pod vetvou D. Vsakovaciu jamu o rozmeroch 3 krat tri metre bude tvorit’
vypli Strkodrviny, vo vrchnej Casti sa presype v hrdbke 200 mm jemnejSou frakciou bez zhutnenia. V drendznej
ryhe sa trativodné potrubie DN200 obalené filtra¢nou geotextiliou ulozi do pieskového 16Zka hrabky 100mm
s obsypom rdry. Rira bude vyvedena na rastly terén formou vyustného objektu.

Sustavu odvodnenia dopliiuju na vetve B ana Useku R2 v oblasti krizovatky monolitické rigoly pre
zachytavanie vody z vozovky. Vody z rigolu st odvadzané do uliénych vpustov a cez kanaliza¢né pripojky do
dazd’ovej kanalizacie umiestnenej v telese rychlostnej cesty R2 (v SDP). Voda zplane je na vSetkych
dobudovavanych Usekoch odvadzana sklonom 3%.
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Sanaéné opatrenia

Sana¢né opatrenia sa vykonaju v rozsahu ako pre SO100 - Usek R2 v km 0,070 - 0,130 podl'a prilohy
stabilitnych a sana¢nych opatreni. V mieste pravého nasypového kuzela SO225 dochadza k dobudovaniu -
zaloZeniu cestného ndsypu na pévodnom teréne.

Postup prac

Principialne sa jedna o dobudovanie nasypového kuzela pre mostny objekt SO225 a uz zrealizovanych
cestnych nasypovych telies do Urovne paraplane, na ktoré sa zrealizuje aktivna z6na v hribke 500mm a
kons$trukéné vrstvy vozovky. Po dobudovani vetvy B a D a Useku R2 sa vetva E zrusi. Nésledne sa dobuduju
zjazdy Z3 a Z4.

108 Docasné pripojenie I/16 na R2 v Tomasovciach

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Uzemie : TomaSovce
Okres : LuCenec

V predchédzajucom stupni dokumentacie na Uzemné rozhodnutie bola v priestore objektu 108 navrhnuté
mimouroviiova krizovatka (MUK) Tomasovce. V ramci DSP sa vystavba MUK prestva do nasledujiceho
useku rychlostnej cesty a namiesto nej je navrhnuté do¢asné prepojenie rychlostnej cesty R2 a cesty 1/16 formou
uroviovej stykovej krizovatky, kym neddjde k realizicii nadvézujuceho useku stavby ,,R2 TomaSovce -
Ozdany“.

Z hladiska pddneho typu je objekt situovany na polnohospodarsky vyuzivanej pode. Vzhladom ku
skutocnosti, Ze objekt sa napaja na jestvujucu komunikaciu I/16, bude potrebné vybtiranie ¢asti vozovky cesty L.
triedy.

Charakteristika a popis technického rieSenia

Stavebny objekt pozostadva zo Styroch vetiev (,,108.1“,108.2*,“108.A* ,,108.B*). Smerové a vyskové
vedenie je ovplyvnené polohou R2 a vedenim cesty I/16. Navrhova rychlost’ na jednotlivych vetvach objektu sa
pohybuje od 2 do 80 km/hod (,,108.1“vn=40 km/hod,“108.2“ wvn=80 km/hod ,,108.A*vn=30 km/hod
,»108.B“vn=20 km/hod). Minimalnym smerovym polomerom je R14,5 a vyskovym oblukom R300. Najmensi
sklon nivelety dosahuje hodnotu 0,50%.

Z hladiska Sirkového usporiadania ide o obojsmerné dvojpruhové vetvy (108.1, 108.2) jednosmerné
jednopruhové (108.A, 108.B) s nasledovnym usporiadanim:

jazdny pruh (plati pre vetvy 108.1, 108.2) 2x 3,50 m
jazdny pruh (plati pre vetvy 108.A, 108.B)  1x3,50 m + A$

vodiaci pruzok 2x0,25m
spevnena krajnica 2x0,50m
nespevnena krajnica 2x0,50m

Prie¢ny sklon obojsmernych vetiev v priamej je strechovity 2,5%-tny, sklon jednosmernych vetiev
zodpoveda prislusnym dostrednym sklonom.
Konstrukcia vozovky je netuha, Ziviéna, pre dopravné zat'azenie triedy I s nasledovnym zlozZenim:

asfaltovy koberec mastix, modifik. SMA11 40 mm
spojovaci postrek katidnaktivny emulzny modifik. PS CBP 0,25 kg/m2
asfaltovy beton pre loz. vrstvu modifik. ACL 16-1 50 mm
spojovaci postrek kationaktivny emulzny modifik. PS CBP 0,25 kg/m2
asfaltovy beton pre hor. podkl. vrstvu ACp 22-1 90 mm
infiltra¢ny postrek kationaktivny emulzny PICB 0,80 kg/m2
cementom stmelena vrstva CBGM C5/6 200 mm
Strkodrvina SD 31,5Gg 200 mm
Spolu min. 580 mm

V mieste napojenia vetiev na jestvujucu komunikaciu 1/16 sa vykond frézovanie hr.50 mm povodnej
vozovky s doplnenim novej Ziviénej hmoty v hr. min 90-110m (obrus a loZn vrstva).

Pripojovacie a odbocovacie pruhy na rychlostnej ceste R2 u jednotlivych vetiev, ako aj parametre vetiev
kriZzovatky su navrhnuté v stlade s STN 73 6102.

Pre zvySenie bezpecnosti sa v oblasti krizovatky navrhuje ocel'ové zvodidlo s urovitou zachytenia H1.

Odvodnenie povrchu vozovky je zabezpetené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom. Povrchové vody si
zachytavané do spevnenych priekop. Na vetve ,,108.2“ sa nachadza jestvujuci priepust DN 100, ktorého ¢elo na
vytokovej strane sa upravi nadstavenim konstrukcie z gabidénu. Rozsah Upravy je 10 m pred a za osou priepustu.
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Zemne prace

Rozsah préac zodpoveda navrhu smerového a vySkového vedenia. Horninovy materiél z vykopov v trasach
vetiev je nevhodny do nasypov. Na objekte prevlada nedostatok materialu do nasypovych Casti.

V rdmci zaberu je v Gzemi evidovana humoézna vrstva v hribke 0,25 m, ktora sa na novozriadené svahy
a upravované plochy pouZije spéatne v hribke 200 mm vratane hydroosevu. Sklony svahov vo vykope av
nasype budi 1:2.

109 Uprava odpocivadla pri ceste 1/16 v km 4,375

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Gzemie : Podkrivan
Okres : Detva

Uprava odpoéivadla pri ceste /16 v Detve v katastri Podkrivan je vyvolanou investiciou vystavby
rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce.

Vystavbou mosta SO 209-01 v ramci R2 bolo treba umiestnit’ pilier P16 do priestoru koryta Krivanskeho
potoka, ktoré bude musiet’ byt prelozené (v ramci SO 306). Prelozka potoka sa prevedie na tkor dneSného
odpocivadla, ktoré bude taktiez zasiahnuté z druhej strany vplyvom provizérneho rozsirenia cesty 1/16 vlozenim
lavého odbocenia pre ucely stavby.

Po ukonéeni stavby dojde k navrateniu I/16 do pévodnej Sirky, rekultivacii provizérnej komunikacie SO
807 a konecnému obnovenie odpocivadla. Prva Cast’ sa bude frézovat, na druhej sa prevedie vymena celej
konstrukcie vozovky. V Gseku, kde sa Uprava Krivanskeho potoka vzdaluje od vozovky, bude vydlazdena
plocha pre odpocinok.

Charakteristika a popis technického rieSenia

Zakladné udaje

Sirka: 6,5 (7,00 m

Névrhova rychlost’ 30 km/h

Dizka tpravy: 169 m

Smerové obldky: R = 60 m bez prechodnic, R=10m
Vy3kové obliky: Ru = min. 225,63 aZ max. 1500 m
Pozdizny sklon: min 0,5% max 5,30%

Sirkové usporiadanie cesty:

Sirka jazdného pruhu a=2x350m

Sirka vodiacich prazkov v=0,00m

Sirka spevnenej Casti krajnice c=0,00m

Sirka nespevnenej Casti krajnice e = 2x 0,50 m

vol'na §irka cesty =8,00m

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujici stav

Objekt je napojeny na cestu 1/16. Rozsah stavebnych uprav zodpoveda uprave odpocivadla. Stavebné
prace sa dotkn( okolitych a nadvézujicich stavebnych objektov. Jedna sa predovsetkym o vystavbu estakady na
rychlostnej ceste SO 209-01 a preloZka Krivanskeho potoka SO 306.

Smeroveé a vySkové vedenie

Smerové i vyskové vedenie kopiruje v km 0,000 — 0,080 sucasny priebeh komunikacie odpoéivadla. Od
km 0,080 do KU je trasa presmerovana. PouZity je jeden pravoto¢ivy oblik bez prechodnic o polomere R = 60
m a napojenie na I/16 je skrz avoto¢ivy oblik o R = 10 m. Rozjazdy v napojeni na 1/16 su o polomeroch R =
12 smerom na Lucenec a skor technologické zaoblenie R = 1,50 m smerom Zvolen.

V km cca 0,162 vpravo je napojena jestvujuca lesna cesta. Obluky v rozjazde do komunikacie
odpocivadla su o polomeroch R =3 a6 m.

Vyskovo trasa kopiruje priebeh komunikécie odpocivadla. Je navrhnuta s pozdiznymi sklonmi -3,11%, -
2,09, -0,51% do najnizSieho miesta v km 0,143709 a potom stGpa sklonmi +0,5%, +3,77% a +5,30%.
Zakruzovacie obliky maju polomer Ru = min. 225,63 az max. 1500 m.

Konstrukcia vozovky v km 0,000 aZ 0,080 — frézovanie a vymena obrusnej a loZnej vrstvy

asfaltovy beton pre obrusnu vrstvu ACo11-I1 50 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny PS CB 0,5 kg/m*>  STN 73 6129:2009
asfaltovy betdn pre loZni vrstvu AC, 22-II 70 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny PSCB 0,5kg/m®>  STN 73 6129:2009
frézovanie max. 120 mm
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Spolu 120 mm

Konstrukcia vozovky v km 0,080 a7 KU

asfaltovy beton pre obrusnd vrstvu ACo11-11 50 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny PS CB 0,5 kg/m*>  STN 73 6129:2009
asfaltovy betdn pre loZn( vrstvu AC, 22-11 70 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny PS CB 0,5kg/m?>  STN 73 6129:2009
asfaltovy betdn pre hornt podkladovd vrstvu ~ ACp 32-11 100 mm STN EN 13108-1
infiltra¢ny postrek katidnaktivny emulzny PICB 0,5 kg/m®>  STN 73 6129:2009
kamenivo spevhene cementom KSC I 150 mm STN 73 6124-1
Strkodrvina SD 180 mm STN 73 6126
Spolu 550 mm

Konstrukcia vozovky plochy pre odpocdinok

dlazba DL 60 mm STN 73 6131-1
pieskové 16Zko L 30 mm STN 73 6126
Strkodrvina SD 200 mm STN 73 6126

Spolu 290 mm

Bezpecnostné zariadenia

V ramci objektu je vpravo navrhnuté ocelové zvodidlo trovne zadrZania N2. Potreba jeho osadenia je
dand subehom s vodnym tokom (Krivanskym potokom). V km 0,000 naviaZze na jestvujdce zvodidlo so
zabradlim a pobeZi az do km 0,080. Zvodidlo bude taktiez od km 0,132 az do KU pozdiz cesty /16 az ku
jestvujucemu mostu cez vodote¢ cca 20 m smerom na Lucenec. V km 0,162 bude prerusené eSte zjazdom na
lesnu cestu. Celkova dizka zvodidiel je 80 + 31 + 20 m = 131 m. Rozsah je zrejmy v prilohach &. 3 — Pozdizny
profil a 2 - Situécia.

Dlazdena plocha v km 0,080 — 0,134 vpravo bude pozdiZ prelozeného Krivanskeho potoka lemované
dvojmadlovym zabradlim vy3ky 1,10 m nad povrch plochy v dizky 54 m.

Zemne prace

Zemné prace zahriiuje odstranenie porastov v rdmci pripravy staveniska pre vystavbu objektu, odobrani
vrchnej vrstvy zeminy z trvalého zéberu v hrabke cca 200 mm, budovanie cestného telesa a zatrdvnenie. V
navrhovanej uprave vozovky odpocivky st jednoduché geologické pomery. Budovanie zemného telesa
nepredpoklada upravu podloZia. Sklony svahov cestného telesa st navrhnuté jednotne 1:2. Svahy nasypov
a vykopov sa zahumusuju (+hydroosev) v hr. 0,20 m.

Odvodnenie

Odvodnenie vozovky odpocivadla sa upravuje, a to zriadenim nového vsakovacieho trativodu, ktory je v
najnizSom mieste odpocivadla (km cca 0,14371) skrz Sachtu vyvedeny do preloZzeného potoka. Do trativodu je
voda z vozovky zvedena jej pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky.

111 Uprava cesty 111/2664 v km 15,200

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Uzemie : Divin a Lovinobana
Okres : LucCenec

Z dovodu realizacie nového mostu (objekt 217) na novej rychlostnej ceste R2 dbjde pri realizécii
mostnych pilierov k zasahu do jestvujlcej cesty 111/2664. Z tohto dévodu bude potrebné po ukonéeni vystavby
cestu obnovit’. Sirkové usporiadanie zostane zachované.

Smerové rieSenie vychadza zo si¢asného trasovania cesty.

Vyskové vedeni je dané jestvujucou cestou I11/2664.

Cela trasa od zaciatku do konca stapa pozdiznym sklonom v rozmedzi 0,59% - 2,00% a je tak zachovany
jestvujuci sklon terénu. Trasa je navrhnuta s pozdiznymi sklonmi 0,91%, 2,00% a 0,59%. ZakruZovacie obliky
maju polomer R = 6000 m a R = 3500 m.

......

kategoria C 9,5/80

Sirka jazdného pruhu a=2x3,00m
Sirka vodiaceho pruzku v=2x0,25m
Sirka nespevnenej krajnice e=2x050m
volna Sirka 750 m
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V km 0,062 — 0,163 sa kvéli priestorovému usporiadaniu navrhla po I'avej strane cesty mestska tprava, to
znamend, Ze v st pozdlz cesty doplnené cestné obrubniky do betonového 16Zka a priestor nespevnenej krajnice
sa spevnil.

Konstrukcia vozovky v km 0,000 - 0,130:

asfaltovy beton ACO 11-11 50 mm
spojovaci postrek PS CB 0,5 kg/m?
asfaltovy beton ACL 22-I1 70 mm
spojovaci postrek PS CB 0,5 kg/m?
asfaltovy beton ACP 32-11 100 mm
infiltracny postrek PI1CB 0,5 kg/m2
kamenivo spevnhené cementom KSC I 150 mm
Strkodrvina SD 180 mm
Spolu min. 550 mm
Konstrukcia vozovky v km 0,130- 0,163:

asfaltovy betdn ACO 11-11 50 mm
spojovaci postrek PS CB 0,5 kg/m?
asfaltovy beton ACL 22-I1 70 mm
infiltraény postrek PICB 0,5 ka/m2
Spolu 120 mm

PodloZie vozovky sa upravi ochrannou vrstvou zo Strkodrviny v hrabke 0,30 m. Svahy zemného telesa
sklonu 1:2 sa zabezpeéia proti er6zii ohumusovanim. Ohumusovanie a hydroosev je navrhnuty v hr. 0,2 m.

Zakladny priecny sklon vozovky je jednostranny 2,5%. Zakladny prie¢ny sklon zemnej plane je 3%.

V ramci objektu je navrhnuté ocelové zvodidlo urovne zadrzania N2. Dovodom pre osadenie zvodidla je
osadenie mostnych pilierov v pridruzenom dopravnom priestore. Celkova dizka zvodidiel je 164m.

Odvodnenie objektu je zabezpetené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky cez nespevnend krajnicu
ku vsakovaniu do terénu alebo do cestnej priekopy.

Voda z plane je odvadzana prie¢nym sklonom 3% do drenaZzneho systému v mieste zarezov a v mieste
nasypov na svah nasypového telesa.

Priepust je navrhnuty v km 0,100 so svetlostou DN 600. V mieste sustredeného vytoku bude realizovany
z&syp lomovym kameniom na ploche 4 x 5 m.

112 Prelozka cesty 111/2640 v km 19,556

Kraj : Banskobystricky
Katastralne uzemie : Podrecany
Okres : LuCenec

PreloZka cesty 111/2640 V KM 19,556 v Lucenci v katastri Podrecany je vyvolanou investiciou vystavby
rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce. Vystavbou mostného objektu 222 a potrebou
dosiahnutia podchodnej vy3ky 4,50 m na ceste 111/2640 je nutnd preloZka cesty 111/2640 v rozsahu vyskovej
Upravy nivelety. Z tohto dévodu bola navrhnuta jej Uprava v pévodnej polohe, ¢im sa zachova jej stiGasné
vyuzitie. Prelozka za¢ina napojenim na cestu 1/16, krizuje R2 0,144 51. Tato cesta spristupfiuje obec Podrecany.
Pocas vystavby prelozky cesty I1I/2640 a mostného objektu 222 sa navrhuje vybudovat’ do¢asnti komunikaciu
vedenu subezne s budicim telesom prelozky ako jednopruhové jednosmerné vetvy po oboch stranach prelozky
(objekt 802).

Charakteristika a popis technického riesenia

Zakladné daje

Kategoria: C 7,5/50

DiZka trasy: 249,45 m

Smerové obllky: Ziadne

Vyskové obliky vyduté: R=700m

Vyskové obliky vypuklé: R =1000m

Pozdiiny sklon: s =-2,00%, -5,53%, -1,00% a -3,86%
Sirkové usporiadanie cesty:

Sirka jazdného pruhu a=3,00m

Sirka vodiacich prazkov v=0,25m

Sirka spevnenej Casti krajnice c=0,00m
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Sirka nespevnenej Casti krajnice € =1,50m

vol'na Sirka cesty =7,50m

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujuci stav

Objekt riesi preloZku existujucej cesty 111/2640, napojuje sa teda na jej jestvujlci stav. Rozsah stavebnych
Uprav zodpoveda Uprave cesty 111/2640. Stavebné prace sa dotknu okolitych a nadvézujucich stavebnych
objektov. Jedna sa predovsetkym o vystavbu samotnej rychlostnej cesty a d’al$ich objektov ako napriklad SO
222, SO 802.

Smerové a vyskové vedenie
PreloZka je vedend v trase jestvujucej cesty. Novonavrhnuté smerové vedenie je tvorené priamou bez
smerovych oblUkov a prechodnic.
Vyskové vedenie je ovplyvnené zatiatkom a koncom Useku, poziadavkou zabezpe&enia pozdiZznych
sklonov v zmysle STN 73 6101 a podchodnou vySkou mostného objektu 222. Podchodna vyska na ceste
111/2640 je 4,50 m. Min. pozdizny sklon je 1,0% max. 5.53%.

Konstrukcia prelozky cesty

asfaltovy beton pre obrusnu vrstvu ACo11-11 50 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek PS CB 0,5 kg/m? STN 73 6129:2009
asfaltovy betdn pre loZna vrstvu AC_22-1 70 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek PS CB 0,5 kg/m* STN 73 6129:2009
asfaltovy betdn AC; 32-11 100 mm STN EN 13108-1
infiltraény postrek PICB 0,5 kg/m? STN 73 6129:2009
kamenivo spevnené cementom KSCI 150 mm STN 73 6126
Strkodrvina SD 180 mm STN 73 6126
Spolu 550 mm

Bezpecnostné zariadenia

V ramci objektu je navrhnuté ocel'ové zvodidlo urovne zadrzania N2. D6vodom pre osadenie zvodidla su
piliere mostného objektu SO 222. Celkova dizka zvodidiel je 166,4 m vpravo a 166,4 m vlavo. Rozmiestenie
smerovych stipikov je v navrhnuté v zavislosti na polomeroch oblikov. Rozsah je zrejmy v prilohach &. 3.1 a
3.2 — Pozdlzne profily.

Zemné prace

Zemné prace zahriiuje odstranenie porastov vradmci pripravy staveniska pre vystavbu objektu,
odhumusovanie dodasného zaberu v hribke podla pedologického prieskumu, budovanie cestného telesa
a zatrdvnenie. Budovanie telesa cesty v rieSenom UGseku si vyZzaduje Upravu podloZia. Navrhuje
zlepSenie zeminy podloZia vapnenim s ochrannou vrstvou Strkodrviny v celkovej hrabke cca 0,75 m.
Sklony svahov cestného telesa su navrhnuté jednotne 1:2. Svahy nasypov a vykopov sa zahumusuju (+
hydroosev) v hr. 0,20 m.

Odvodnenie

Odvodnenie objektu je zabezpedené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky. Voda z pléne je odvéadzana
sklonom 3% v mieste zarezov do priekopy a v mieste nasypov na svah nasypoveho telesa. Odvodnenie cesty
I11/050 III sa zachovéva, je rieSené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom a zahfiia odvedenie zrazkovych vod z
vozovky, cestnych svahov do cestnych priekop. ZradZzkové vody z cestnych priekop su vyudstené pokracuju
do jestvujucich priekop. VSetky cestné priekopy su navrhnuté dlaZdené.

113 Uprava 11/526 pri MUK Krivai

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Gzemie : Krivan
Okres : Detva

Uprava cesty 11826 pri MUK Kriva sa navrhuje z dévodu doplnenia zvislého a vodorovného dopravného
znacenia v sUvislosti so sprevadzkovanim krizovatky po jej dobudovani.

114 Uprava krizovatky 1/16 - 111/2630 v km 4,5

Kraj : Banskobystricky

Katastralne uzemie : Mytna

Okres : Lucenec

Objekt rieSi Upravu existujucej jestvujicej krizovatky 1/16 — 111/2630 v Lucenci v katastri Mytna a je

vyvolanou investiciou vystavby rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce.
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Vystavbou mosta SO 209-01 vramci R2 bolo treba umiestnit’ pilier P16 do priestoru jestvujucej
krizovatky a taktiez riesit’ odvodnenie tejto Casti rychlostnej cesty, k ¢omu bude zhotoveny ORL 160 v km 4,53.
NajvhodnejSie miesto pre pilier i ORL je v mieste jestvujucej kriZzovatky cesty 1/16 a 111/2630, ktora je zbyto¢ne
velka a vyuZivana jen z malé plochy. KriZzovatka bude smerovo upravend tak, aby vjazdova i vyjazdova vetva
boli ¢o najblizsie u seba a mohla sa tak uvolnit’ plocha pre iné stavebné ¢innosti. Vyskové rieSenie sa nemeni.

Charakteristika a popis technického rieSenia

Zékladné udaje

Sirka 1/16 v mieste Gpravy: 6,5m

Dika tpravy: 65,65 m

Smerové obldky na 1/16: R=175ma19,65m nalll/2630: R=25m
Vyskové obliky: R=350m

Pozdizny sklon: s =-1,60% a +2,85%.

Sirkové usporiadanie:

Uprava na vjazdovej vetve do 1/16 plne kopiruje stiéasny stav (polomer R = 19,65 m), na vyjazdovej z
1/16 je navrhnuty novy obluk. V mieste napojenia na 111/2630 je cesta napojena na jestvujucu Sirku cesty § = 5,3
m, ¢o odpoveda vzdialene kategorii 6,5/50.

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujuci stav

Rozsah stavebnych Uprav zodpoveda Uprave krizovatky cesty 1/16 a 111/2630. Stavebné prace sa dotknd
okolitych a nadvédzujtcich stavebnych objektov. Pri vystavbe bude potrebné koordinovat’ prace s vystavbou
objektu 209-01 — Estak&da v km 2,700 — 5,310. Jeho realizécia je nutna v predstihu pre uvolnenie priestoru pre
prace na pilieri 16 mostu SO 209-01 a SO 501-06.

Smeroveé a vySkové vedenie

Smerové vedenie kopiruje priebeh cesty 111/2630, teda od miesta odpojenia z I/16 sa staca dolava
na Doln0 Bzovi. Pouzity je jeden PavotoCivy oblik bez prechodnic o polomere R = 25 m. Rozjazdy v
krizovatke s o polomeroch R = 17,5 smerom z 1/16 a R = 19,65 smerom na 1/16. V KU sa Uprava napojuje na
jestvujuci stav. Stredovy kvapkovity ostrov je nezvyseny spevneny.

Vyskovo trasa maximalne kopiruje jestvujici vyskovy priebeh cesty 111/2630. Je navrhnuta s pozdiznymi
sklonmi -1,60% a +2,85%. ZakruZovacie obliky maju polomer R = 350 m. Vy3kové vedenie je ovplyvnené
za&iatkom a koncom Useku, Min. pozdizny sklon je 1,60% max. 2,85%.

KonStrukcia vozovky

asfaltovy beton pre obrusnu vrstvu ACo11-I1 50 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny PS CB 0,5 kg/m*>  STN 73 6129:2009
asfaltovy beton pre loznd vrstvu AC, 22-II 70 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny PS CB 0,5 kg/m*>  STN 73 6129:2009
asfaltovy beton pre horn podkladovd vrstvu ~ ACp 32-11 100 mm STN EN 13108-1
infiltraény postrek kationaktivny emulzny PICB 0,5 kg/m?> STN 73 6129:2009
kamenivo spevhene cementom KSC I 150 mm STN 73 6124-1
Strkodrvina SD 180 mm STN 73 6126
Spolu 550 mm

Zemne prace
Zemné prace pri budovani predmetnej prelozky zahriiuje odhumusovanie doc¢asného zaberu v hrabke cca

150 mm, budovanie cestného telesa a zatravnenie hydroosevom. Budovanie telesa cesty v rieSenom Useku sa
nepredpoklada Upravu podloZia. Sklony svahov cestného telesa su havrhnuté jednotne 1:2.

Odvodnenie

Odvodnenie cesty 111/2630 sa upravuje, a to zriadenim novej priekopy v najnizSom mieste krizovatky (v
km cca 0,035), kam je pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky odvedena zraZkové voda z vozovky. Priekopa
je zalstena do miestneho vodného toku.

116 Prelozka MK v km 0,682 pri cintorine v Krivani

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Uzemie : Krivan
Okres : Detva
Obec : Krivan

Miestna komunikécia v tomto tGseku zabezpecuje pristup k polnohospodarskym pozemkom, ktoré budu
vystavbou rychlostnej cesty R2 bez pristupu. Z komunikacie je zabezpeceny pristup k cintorinu navrhnutym
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vjazdom a taktieZ je zabezpeleny pristup na existujiice parkovisko pred cintorinom. Na zac¢iatku sa odpaja od
existujicej komunikécie, krizuje rychlostnu cestu nadjazdom a napéja sa na existujucu pol'nti cestu.

Charakteristika a popis technického rieSenia

Zékladné udaje

Kategoria: MOK 4/30

DiZka trasy: 260,18 m

Smerovy obluk: R=58,75,35a95m

Vyskové obliky vyduté: R=1200, 850 m

Vyskoveé obliky vypuklé: R=700m

Pozdizny sklon: s = 3,29%, 0,60%, 4,20% a 11,31%.

Sirkové usporiadanie:

......

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujuci stav

Miestna komuniké&cia sa prekladé a upravuje ¢iasto¢ne v povodnom koridore. Zaciatok a koniec Gpravy
nadvézuje na jestvujucu cestu v pévodnom Sirkovom usporiadani.

Stavba sa nachadza Ciasto¢ne v zastavanom Uzemi (cintorin). Cesta bude do km 0,200 s asfaltovym
krytom, na zvysku svojej dizky potom s nespevnenym. Pred aza mostom SO 200 st navrhnuté zvodidla.
Nenachadzaju sa na nej Ziadne priepusty.

Smeroveé a vySkové vedenie

Smerové vedenie pozostava z kruznicovych oblukov s prechodnicami. Smerové vedenie je homogénne.
Vyskové vedenie kopiruje jestvujicu niveletu.

Konstrukcia vozovky

V km 0,000 - 0,200 a na zjazde k cintorinu je navrhnuta nasledujica konstrukcia:

Konstrukcia vozovky je navrhnuté ako netuhd zivicnd v tomto zloZeni:

asfaltovy beton ACL 1611, STNEN 13108-1 50 mm
spojovaci postrek PS CB, STN 73 6129: 2009 0,5 kg/m2
asfaltovy beton ACP 3211, STNEN 13108-1 100 mm
infiltra¢ny postrek PI CB, STN 73 6129: 2009 1,5 kg/m2
Strkodrvina SD STN 73 6126 250 mm
Spolu 400 mm
V km 0,200 — KU je navrhnuta nasledujlca konstrukcia:

hrubé drvené kamenivo HDK STN 73 6126 200 mm
Strkodrvina SD STN 73 6126 200 mm
Spolu 400 mm

Zemné préce
Budovanie telesa cesty v rieSenom Useku si vyZzaduje Upravu podloZia. Navrhuje zlepSenie zeminy

podloZia nasypov vapnenim. PreloZzka sa realizuje na vlastnom telese cesty a pol'nohospodarskych pozemkoch.
Sklony svahov cestného telesa su nhavrhnuté jednotne 1:2.

Svahy nésypov a vykopov sa zahumusuju (+ hydroosev) v hr. 0,20 m.

Z trvalého zaberu sa zoberie vrstva humusu v hrdbke 0,25 m, a to iba v km 0,225 — KU, inak sa
Uprava nenachadza na humusovej pode.

Odvodnenie

Odvodnenie objektu je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky.

Voda z plane je v nasypoch odvadzana sklonom 3% v mieste zarezov do priekopy a v mieste nasypov na
svah nasypoveho telesa.

Odvodnenie miestnej komunikécie sa zachovava, je rieSené jej pozdiznym a prie¢nym sklonom a zahfiia
odvedenie zrazkovych vod z vozovky, cestnych svahov do cestnych priekop alebo pril'ahlého terénu. Zrazkové
vody z cestnej priekopy vpravo za mostom st zalstené do priekopy pozdiz R2 v km cca 0,705 vlavo. Cestna
priekopa je navrhnuté dlazdena.

117 Prelozka MK Dolné lazy v km 1,822 v Podkrivani

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Uzemie : Podkrivan
Okres : Krivan
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Navrhovana miestna komunikécia zabezpecuje pristup k miestnej ¢asti IvaniSovo, ktora bude stavbou
oddelend od existujuceho komunikacného systému. Navrhovand komunikécia zlepSuje vyskové parametre
existujucej komunikacie nakol’ko sa zmiernil pozdizny sklon. Na zaciatku sa odpaja od existujlicej komunikacie,
nasledne krizuje rychlostni cestu nadjazdom a na konci sa pripaja na pévodnd komunikaciu. Komunikéacia je
navrhnuté ako jednopruhova kategorie MOK 4/30.

Smerové vedenie pozostiva zo 4 smerovych oblikov s polomermi 35 — 70 m a prilahlych prechodnic
dizky 15 - 30 m, ktoré odpovedaju navrhovej rychlosti 30 km/h. Na zaciatku sa odpéja od existujlcej
komunikécie, nasledne kriZuje rychlostni cestu nadjazdom a na konci sa pripaja na pévodnu komunikaciu.
V km 0,035 vlavo je navrhnuty zjazd.

Niveleta na zagiatku a konci zodpoveda existujicemu pozdiZznemu vedeniu. Nasledne je niveleta vedena v
stipani so sklonom 4,98 - 10,92 %. Lomy vySkového vedenia sa zaoblia vySkovymi obldkmi s min.
polomerom 450 m. Cela trasa od za¢iatku do konca stipa pozdiznym sklonom v rozmedzi 10,92% - - 6% (na
moste SO 206) — 9,7% a konci zodpoveda jestvujlci sklon sklonu komunikécie 4,98%. Zakruzovacie obliky
maju polomer R = 1700 m, R =800 a R = 450 m.

Komunikécia je navrhnuta v kategorii MOK 4/30 a tomu odpoveda i jej Sirkové usporiadanie:

kategoria MOK 4/30

Sirka jazdného pruhu a=3,00m
Sirka nespevnenej krajnice e=2x050m
volna Sirka 400m

V priestoru mostu SO 206 je komunikéacia rozSirena na Sirku komunikacie medzi obrubnikmi 6,0 m.
RozSirenie prebieha v ramci prilahlych prechodnic na predpoli mostu.

Konstrukcia komunikacie mimo most SO 206:

asfaltovy beton ACO 11-11 40 mm
spojovaci postrek PS CB 0,5 kg/m?
asfaltovy beton ACL 16+ 60 mm
spojovaci postrek PS CB 0,5 kg/m?
asfaltovy beton ACP 16+ 50 mm
infiltracny postrek Pl1CB 1,5 kg/m2
Strkodrvina SD 250 mm
Spolu min. 400 mm

Svahy zemného telesa sklonu 1:2 sa zabezpecia proti er6zii zahumusovanim. Zahumusovanie a hydroosev
je navrhnuty v hr. 0,2 m.

Zékladny priecny sklon vozovky je jednostranny 2,5%. Zakladny prie¢ny sklon zemnej plane je 3%.

V ramci objektu je navrhnuté ocelové zvodidlo Grovne zadrzania N2. Dévodom pre osadenie zvodidla je
osadenie mostu SO 206 a vtokového objektu v km 0,210 v pridruzenom dopravnom priestore. Celkovéa dizka
zvodidiel v rdmci tohto objektu je 172 m.

Odvodnenie komunikacie je zabezpetené pozdiznym a prienym sklonom vozovky cez nespevnent
krajnicu do cestnej priekopy. Zrazkova voda zo svahov je odvedena priekopami a naslednymi sklzmi,
prostrednictvom priepustu je prevedend do priekopy rychlostnej cesty a odtial’ do prilahlych recipientov. Na
zaciatku Useku je voda prostrednictvom priepustu odvedena do existujuceho odvodiovacieho systému.

Voda z plane je odvadzana prie¢nym sklonom 3%.

Priekopy sU otvorené trojuholnikové spevnené betonovou ZI'abovkou osadenou do betonového 167ka.

Priepusty su navrhnuté v km 0,005 a 0,210 so svetlostou DN 600, pod zjazdom v km 0,035 bude DN 500.

118 Uprava MK Mytna v km 8,153 P

Kraj : Banskobystricky
Katastralne uzemie : Mytna
Okres : LuCenec

Uprava cesty je vyvolanou investiciou vystavby rychlostnej cesty Krivaii — Lovinobaiia, Toméasovce
z dévodu prelozZky cesty 1/16.

Objekt je situovany do miestnej komunikacie u Zelezni¢ného podjazdu u trate Zvolen — Filakovo (TU
2902) (Zkm 181,5 — 181,6). Dany Usek sa nachadza severovychodne od obce Postarovo, blizko vodnej nédrze
Mytna.

Charakteristika a popis technického rieSenia

Zakladné udaje
Kategoria: C6/30
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DiZka trasy: 28 m
Vyskové obliky: R=50a100 m
Pozdizny sklon: s =1,7%-12%

Sirkové usporiadanie:

......

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujuci stav

Smerovo a vySkovo sa komunikédcia meni z dévodu preloZky cesty 1/16. Trasa je vedena kolmo na
prelozku cesty 1/16 az k podjazdu pod Zelezni¢nou trat'ou.

Smerove a vySkové vedenie

Smerové vedenie pozostava z priameho Useku. Smerové vedenie je homogénne. Vyskove vedeni je dané
preloZkou cesty 1/6 a napojenim na jestvujici stav u Zel. podjazdu.

Konétrukcia vozovky
Konstrukcia vozovky je navrhnuta ako netuhd, asfaltova:

KonStrukcia vozovky:

asfaltovy beton ACO 11-1 50 mm
spojovaci postrek PS CB 0,5 kg/m?
asfaltovy beton ACL 22-I 70 mm
spojovaci postrek PS CB 0,5 kg/m?
asfaltovy beton ACP 32-1 100 mm
infiltracny postrek PI1CB 0,5 kg/m2
kamenivo spevnené cementom KSC I 150 mm
Strkodrvina SD 180 mm
Spolu min. 550 mm

Zemne prace
Zemné préce pri budovani predmetnej rekonstrukcie cesty zahrituje odhumusovanie trvalého a do¢asného

zéberu, zaloZenie cestného telesa, zriadenie nasypov avykopov pre budovanie samotného cestného telesa
a nasledne zahumusovanie svahov zemného telesa a suvisiacich prisypov.

Odvodnenie

Odvodnenie objektu je zabezpedené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky.

Kvoli velkému pozdiznemu sklonu vozovky je vkm 0,010 navrhnuty prieény Strbinovy zFab pre
zachytenie dazd’ovej vody. Voda je zo zI'abu odvedena trativodom na svah telesa.

121 PoPna cesta v km 1,091

Navrhovana pol'na cesta zabezpeCuje pristup k pol'nohospodarskym pozemkom od obce Krivan, ktoré st
situované za rychlostnou cestou R2. Jedna sa o prelozku stavajucej pol'nej cesty, ktora bude prerusena cestnym
telesom rychlostnej cesty R2. Na zaciatku sa napojuje na jestvujlcu pol'ni cestu, ktora sa odpaja od existujuce;j
cesty (tento Usek je rieSeny vramci samostatného objektu SO 803). Nasledne kriZuje rychlostni cestu
podjazdom SO 204 a na konci sa napaja na pol'nohospodarske pozemky. V rdmci tohto objektu je navrhnuta
i odbocujuca vetva (Vetva 1), ktora napaja d’alsie pol'nohospodarske pozemky. Pol'na cesta je navrhnuta ako
jednopruhovd, kategorie P 4/30 s nespevnenym povrchom.

Sirkové usporiadanie:

kategoria P 4/30
Sirka jazdného pésu a=4,00m
Sirka nespevnenej krajnice e=0,00m
volna Sirka 4,00 m
Konstrukcia komunikacie vozovky:
hrubé drvené kamenivo fr. 32-63 HDK 200 mm
Strkodrvina SD 200 mm
Spolu min. 400 mm
Navrhové prvky 121
Sirka 40m
Navrhové rychlost’ 30 km/h
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256,27 m +
) 82,87m
Dlzka (Vetva 1)

122 PoP’né cesty v km 1,3-1,6

Kraj: Banskobystricky

Okres: Detva

Katastralne Gzemie: Krivan

Ide o objekt, ktory v dokumentacii pre Gzemné rozhodnutie bol rieSeny vinom rozsahu. Objekt bol
zmeneny na zaklade poziadavky obce Krivan, ktora Ziadala o spristupnenie pozemkov nachadzajlcich sa po
l'avej strane rychlostnej cesty R2. Dalsim dévodom bola kolizia objektu z DUR a pripravovanej stavby ,,Koliba-
Krivan®, pre ktort bolo vydané stavebné povolenie.

Z dévodu zmeny rozsahu navrhovanych Uprav ma objekt oznafenie 122 Polné cesty vkm 1,3-1,6%
Objekt sa ¢leni na dva useky. Prvy usek PC zabezpeluje pristup v km 1,3 rychlostnej cesty R2 na
polnohospodarske pozemky. Druht tisek PC vztiahnuty ku km 1,6 rychlostnej cesty R2 (SO100) zabezpecuje
spristupnenie rodinného domu a pril’ahlych pol'nohospodarskych pozemkov.

Objekt sa nachadza v neobyvanom Gzemi. Trasy polnych ciest sU v rozsahu Useku R2 v km 1,3 az 1,6.
Prv4 je umiestnena v zapadnej Casti od buduceho telesa R2, druha je z vychodnej strany rychlostnej cesty. Obe
trasy vyuzivaju jestvujuce koridory polnych ciest.

Cast’: PoP’na cesta v km 1,3

Navrhové prvky PoPna cesta
Kategoria - funk&na uroven P 4/20
Navrhova rychlost’ 20 km/h
Dizka trasy 132,75 m
Smeroveé obliky min. 25 m —max. 50 m
Pozdizny sklon min. 2,6 % — max. 18,00 %
Cast’: Polna cesta v km 1,6

Navrhové prvky Pol’na cesta
Kategoria - funk¢éna aroven P 4,0/20
Néavrhova rychlost’ 20 km/h
Dika trasy 154,00 m
Smerové obluky min. 20 m —max. 40 m
Pozdiiny sklon min. 1,82 % — max. 17,52 %

Smerové vedenie
Vychadza zo sucasného trasovania pol'nych ciest s vyuZitim smerového vedenia a s ohl'adom na potrebné
kriZenie s vodotecou.

Vyskové vedenie

Obe trasy vyuZivaju uz jestvujuce vysSkové vedenie polnych ciest. Vyskovy polygon tvoria tdolnicové
a vypuklé obluky druhého stupna. V maximalnej moZnej miere Kkopiruju jestvujuci terén s ohladom na
maximalne poZadované sklony.

Sirkové usporiadanie
Obe polné cesty si navrhované ako obojsmernd jednopruhovd pristupova kategéria P,4/20
s nespevnenou krajnicou Sirky 2x 0,5m pre PC v km 1,3. Krajnice pre PC v km 1,6 st zahrnuté do vol'nej $irky.
Z hladiska dostato¢nych rozhl'adovych pomerov nie je potrebny navrh vyhybne.
PCvkm13 PCvkm1,6

Sirka jazdného pruhu a=3,00m a=4,00m
Sirka nespevnenej krajnice k=2x0,50m k=0m
koruna §=4,00m §=4,00m

Pol'né cesty majt jednostranny sklon vozovky pre PC v km 1,3 ide 0 2,5%, u PC v km 1,6 je to sklon 3%.
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KonStrukcia vozovky
Konstrukcia vozovky pol'nych ciest

Nestmelend vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 Gp 150 mm STN 73 6126

Nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 G, 200 mm STN 73 6126

Spolu 350 mm

Konstrukcia vozovky polnej cesty PC v km 1,3 v Useku km 0,003 25 -0,015004a 1,6 v km 0,0-0,015
Uzatvaraci nater N1V B 1,5kg/m2; fr. 4-8 10kg/m2 STN 73 6126

AB pre hornt podkl. vrstvu ACp 16-11 60 mm  STN 73 6126
Nestmelena vrstva zo $trkodrviny SD 31,5 G, 290 mm STN 73 6126

Spolu 350 mm

U oboch PC sa vykona Uprava podloZia vymenou zeminy v hr. 300mm a jej nahradenim za nestmelenu
vrstvu zo Strkodrviny SD 31,5 G,

Odvodnenie

Odvedenie povrchovej vody z polnych ciest je zabezpedené prie¢nym a pozdiznym sklonom s odvedenim
do postrannych priekop umiestnenych na privratenych stranach prilahlého terénu, resp. do rastlého terénu.
Priekopy su v dne spevnené betonovou zl'abovkou §.600 mm. Priekopy zatst'uji do navrhovanych priepustov.

Voda na urovni plane bude odvadzana jednostrannym sklonom v hodnote 3% do postrannej priekopy,
resp. s vyvedenim do svahu.

Na PC v km 1,3 je priepust DN 800 tvoreny Zelezobetonovymi rarami. Priepust. V trase Useku PC v km
1,3 je na vstupe a na jednom z hosp. vjazdov uvazovany priepust DN40O0 z ocelovej rury.

Na PC vkm 1,6 je umiestneny jeden priepust DN400 s kalovou jamou na vtoku. Rdru tvori PE-HD
material pre zat'azenie SN8. Rura bude obetdénovana hr. 100mm. Dno na vytoku bude spevnené lomovym
kamenom hr. 200mm. Vody z priepustu st vyvedené do jestvujicej vodotece.

125 PoPna cestav km 7,4

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Uzemie : Mytna
Okres : LuCenec

Uprava cesty je vyvolanou investiciou vystavby rychlostnej cesty Krivain — Lovinobaia, Tomasovce
z doévodu zésahu novej rychlostnej cesty R2, predovsetkym pilierov mostu, do jestvujlcej pol'nej cesty.

Obijekt je situovany v blizkosti jestvujlcej pol'nej cesty, vychodne od obce Pila, blizko ZelezniCnej trate
Zvolen — Fil'akovo (TU 2902) (zkm 182,7 — 181,2). Objekt sa nachadza Gplne mimo ochranné pasmo drahy. Po
lavej strane trasy sa nachadza Piliansky potok.

Charakteristika a popis technickeho rieenia

Zékladné udaje

Kategoria: P 4/30(20)
DiZka trasy: 99m

Vyskové obliky: R =50 -500 m
Pozdizny sklon: s=1%-10%

Sirkové usporiadanie:

......

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujuci stav
Smerovo a vyskovo sa komunikacia meni z dovodu zasahu rychlostnej cesty R2 do polnej cesty. Trasa je
vedena kolmo na cestu 1/16 a navadzana na jestvujlcu stav.

Smerové a vyskové vedenie
Smerove rieSenie vychéadza z navrhu a umiestnenia rychlostnej cesty R2, predovsetkym mostného objektu
210 — Estakada v km 7,155 — 8,798. VVySkové vedeni je dané napojenim jestvujlcej cesty 1/16 na pol'nu cestu.

Konstrukcia vozovky
Konstrukcia vozovky je navrhnuta ako nespevnena.

KonStrukcia vozovky:

vibrovany trk VS 200 mm
Strkodrvina SD 200 mm
Spolu min. 200 mm
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Konstrukcia vozovky v km ZU — 0,032, Giprava napojenia na cestu 1/16

asfaltovy beton ACO 11 1l 50 mm
Infiltra¢ni postrek PI1CB 0,5kg/m
vibrovany trk VS 200 mm
Strkodrvina SD 150 mm
Spolu 400 mm

Zemné prace

Zemné préce pri budovani predmetnej rekonstrukcie cesty zahriiuje odhumusovanie trvalého a do¢asného
zéberu, zaloZenie cestného telesa, zriadenie nasypov avykopov pre budovanie samotného cestného telesa
a nasledne zahumusovanie svahov zemneého telesa a stvisiacich prisypov.

Odvodnenie

Odvodnenie objektu je zabezpedené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky.

V km 0,072 je navrhnuty rurovy priepust pre prevedenie vody cez teleso komunikécie a odvedenie vody
do Pilianskeho potoka. Priepust je zo Zelezobetonové rdry DN 400 so Sikmymi ¢elami zrezanymi v sklone
nasypu.

126 Utelova cesta v km 8,2 k arealu SVP Mytna

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Uzemie : Mytha
Okres : LuCenec

Uprava cesty je vyvolanou investiciou vystavby rychlostnej cesty Krivaii — Lovinobaiia, TomaSovce
z dévodu zasahu novej rychlostnej cesty R2 do jestvujucej cesty 1/16, ddjde Kk jej posunutiu a tym i k novému
napojeniu pristupovej cesty na novo preloZenu cestu 1/16.

Objekt je situovany do jestvujlcej pristupové cesty. Dany Usek sa nachddza vychodne od obce Pila,
blizko Zelezniénej trate Zvolen — Filakovo (TU 2902) (zkm 181,5). Po lavej strane trasy sa nachadza vodna
nadrz Mytna.

Charakteristika a popis technického rieSenia

Zakladné daje

Kategoria: P 6/40

DiZka trasy: 69 +48 m
Vyskové obliky: R =200-500 m
Pozdiiny sklon: $=-0,5% -10,5%

Sirkové usporiadanie:

......

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujuci stav
Smerovo a vyskovo sa komunikacia meni z dovodu zasahu rychlostnej cesty R2 do polnej cesty. Trasa je
vedend kolmo na preloZzku cesty 1/16 aZ k vodnej nadrzi Mytna.

Smerove a vySkové vedenie

Smerové rieSenie vychadza z ndvrhu a umiestnenia rychlostnej cesty R2, predovsetkym mostného objektu
210 — Estakdda v km 7,155 — 8,798. Vyskové vedeni je dané navrhnutou preloZzkou cesty 1/6 a jestvujucou
vozovkou u vodnej nadrZe. Podchodené vy3ka na pristupovej ceste je 4,5 m.

Konstrukcia vozovky
Konstrukcia vozovky je navrhnuta ako nespevnena.

KonStrukcia vozovky:

asfaltovy beton ACO 111l 50 mm
Infiltra¢ni postrek PI1CB 0,5kg/m
vibrovany trk VS 200 mm
Strkodrvina SD 150 mm
Spolu 400 mm

Zemné prace

Zemné prace pri budovani predmetnej rekonstrukcie cesty zahrituje odhumusovanie trvalého a do¢asného
zaberu, zaloZenie cestného telesa, zriadenie nasypov avykopov pre budovanie samotného cestného telesa
a nasledne zahumusovanie svahov zemného telesa a stvisiacich prisypov.
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Odvodnenie

Odvodnenie objektu je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky.

Voda z plane je odvadzand sklonom 3% v mieste zarezov do priekopy av mieste ndsypov na svah
nasypoveho telesa.

Priekopy su otvorené trojuholnikové nespevnené.

127 PoPna cestav km 9,0

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Uzemie : Mytna
Okres : LuCenec

Uprava cesty je vyvolanou investiciou vystavby rychlostnej cesty Krivai — Lovinobatia, Tomasovce
z dévodu zasahu novej rychlostnej cesty R2, predovietkym SO 212 - Most na R2 nad PC v km 9,000 déjde k
uprave polnej cesty.

Obijekt je situovany do jestvujlcej pol'nej cesty. Dany usek sa nachadza pred obcou Mytna a zabezpecuje
pristup do lokality Laziska k pol'nohospodarskemu druzstvu a pozemkom po l'avej strane Krivanskeho potoka.

Charakteristika a popis technického rieSenia

Zakladné udaje

Kategoria: P 6/40

Dizka trasy: 153 m

Vyskové obliky: R=4100m

Pozdiiny sklon: s =3,07%, 0,81% a 2,50%

Sirkové usporiadanie:

......

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujuci stav
Smerovo a vySkovo sa komunikéacia nemeni.

Smerové a vySkové vedenie
Smerové a vySkoveé vedenie je zachované jestvujuce.

Konstrukcia vozovky
Konstrukcia vozovky je navrhnuta ako netuha, asfaltova:

KonStrukcia vozovky:

asfaltovy beton ACO 11-1 50 mm
spojovaci postrek PS CB 0,5 kg/m?
asfaltovy beton ACL 22-1 70 mm
spojovaci postrek PSCB 0,5 kg/m?
asfaltovy beton ACP 32-1 100 mm
infiltracny postrek PI1CB 0,5 kg/m2
kamenivo spevnené cementom KSC | 150 mm
Strkodrvina SD 180 mm
Spolu min. 550 mm

Po pravej strane cesty je navrhnuty chodnik Sirky 2,5 m s priecnym sklonom 2%

obrubnikom s na§lapom 0,15 m
Konstrukcia chodnika

dlazba DL 60 mm
pieskoveé 16Zko L 30 mm
Strkodrvina SD min. 200 mm
Spolu min. 290 mm

Zemné prace

do vozovky a s

Zemné prace pri budovani predmetnej rekonstrukcie cesty zahrituje odhumusovanie trvalého a docasného
zéberu, zaloZenie cestného telesa, zriadenie nasypov avykopov pre budovanie samotného cestného telesa
a nasledne zahumusovanie svahov zemného telesa a suvisiacich prisypov.

Odvodnenie

Odvodnenie objektu je zabezpedené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky do uliénych vpusti a cez
trativod DN 150 do navrhnutej priekopy. Trativod je vyUsteny v km 0,084.
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Voda z plane je odvadzand sklonom 3% v mieste zarezov do priekopy av mieste nasypov na svah
nasypového telesa.
Priekopy su otvorené spevnené betonovou tvarovkou Sirky 0,6 m.

128 Lesna cesta v km 11,450 - 14,525 pri Divinskom haji

Kraj : Banskobystricky
Katastralne izemie : Divin
Okres : LuCenec

Lesna cesta v tomto tseku zabezpecuje pristup a obsluhu Divinskeho haja po jeho obvode. Umiestnenim
rychlostnej cesty R2 bol tento pristup znemoZneny. Z tohto dévodu bola navrhnuté jej preloZka v novej polohe,
¢im sa zachova jej sucasné vyuzitie.

Lesné cesta je navrhnutéd v subehu s rychlostnou cestou R2 vpravo a spristupiiuje pozemky po jej pravej
strane v km 11,450 - 14,525. Zadiatok upravy je na jestvujucej lesnej ceste a kon¢i napojenim na lesni cestu
obj. 129.

Lesna cesta je navrhnuté ako jednopruhova, obojsmerna kategorie 2L 4,0/30 s vyhybniami.

Kategoria - funk¢éna aroven :2L.4,0/30

Navrhova rychlost’ : 30 km/h

Dizka trasy :3071,52m

129 Lesna cesta v km 14,250 - 14,500 pri Divinskom haji

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Uzemie : Divin
Okres : LuCenec

Lesna cesta v tomto useku zabezpecuje pristup a obsluhu Divinskeho haja z obce Lovinobana (na
obvodovU lesnu cestu obj. 128). Umiestnenim rychlostnej cesty R2 bol tento pristup znemozZneny. Z tohto
dévodu bola navrhnuté jej prelozka v novej polohe, ¢im sa zachova jej sucasné vyuzitie.

Lesna cesta je navrhnuta v subehu s rychlostnou cestou R2 vlavo a zaist'uje prepojenie jestvujlcej cesty
v km 14,25 (kde je zaciatok tipravy) s cestou na pravej strane R2 v km 14,5. Koniec tpravy je hned’ za mostom
SO 216 v naviazani na SO 128.

Kategoria - funk¢na troven 2L 4,0/30

Navrhova rychlost’ : 30 km/h

DiZka trasy 1276,8m

130 PoPna cesta v km 17,820

Kraj : Banskobystricky
Katastralne izemie : Uderina
Okres : LuCenec

Objekt pozostava z dvoch ¢asti — trasy polnej cesty ,,130“ a vetvy ,,1*. Navrhovana pol'na cesta v plnom
rozsahu nahradza jestvujicu polnt cestu, ktort rusi navrhovana rychlostnd cesta R2 (obj. 100). Zaciatok
navrhovanej trasy polnej cesty ,,130“ sa napdja na jestvujucu cestu /16, vedie po pdvodnej polnej ceste
nachadzajucej sa na lavej strane R2, z ktorej sa staca a prechadza popod mostny objekt 219 rychlostnej cesty
a pokracuje subezne s R2. Koniec Useku trasy sa napdja na jestvujicu polnu cestu. Vetva ,,1° zabezpecuje
pristup z navrhovanej pol'nej cesty ,,130° v km 0,425 445 na existujucu pol'na cestu. Objekt svojim charakterom
a ucelom je stcast'ou doplnkovej siete polnych ciest.

Pol'na cesta ,,130% Vetva ,,1*
Kategoria - funk&na uroveri: P 4/30 P 7/30
Névrhova rychlost’: 30 km/h 30 km/h
Dizka trasy: 1442,163 m 84,480 m
DiZka trasy obj. 130 spolu: 1442,163 + 84,480 = 1 526,642 m

131 PoPna cesta v km 20,750

Kraj : Banskobystricky
Katastralne Uzemie : TomaSovce, PodreCany
Okres : Lucenec
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Navrhovana polna cesta umoziuje pristup K polnohospodarskym pozemkom v katastralnom Gzemi
Tomé&Sovce. Cesta kriZzuje rychlostn cestu R2 pod mostnym objektom 223. Smerové vedenie je tvorené
prostymi oblukmi, vySkovo trasa zohladfiuje rovinaty terén tzemia. V trase su dva hospodarske zjazdy
a vyhybna v km 0,100 — 0,120 .

Kategoria - funk¢na uroven: P 4/20

Névrhova rychlost’: 20 km/h

DiZka trasy: 386,50 m

132 PoPna cestavkm 2,4

Kraj : Banskobystricky
Katastralne izemie : Podkrivan
Okres : Detva

Objekt pozostava z dvoch casti — trasy pol'nej cesty ,,132a“ a vetvy ,,132b“. Navrhovana pol'na cesta
,,132a“ nahradza jestvujice pol'né cesty, ktoré ru$i navrhovana rychlostna cesta R2 (obj. 100) a hanovo riesi
pristup na polnohospodarske pozemky pozdiz R2. Trasa pol'nej cesty sa napaja na jestvujiucu polnu cestu, vedie
popri miestnom potoku po pdvodnej polnej ceste, dalej sa sti¢a a pokraduje pozdiz lavej strany R2
k poI'nohospodarskym pozemkom. Vetva ,,132b“ zabezpeCuje Upravu jestvujicej polnej cesty a jej napojenie
na navrhovani polna cestu ,,132a* vkm 0,069 600. Objekt svojim charakterom a tucelom je sucastou
doplnkovej siete pol'nych ciest.

Pol'na cesta ,,132a“ Vetva ,,132b"
Kategoria - funk¢na aroven: P 4/20 P3/20
Navrhova rychlost’: 20 km/h 20 km/h
Dizka trasy: 304,769 m 34,342 m
DiZka trasy obj. 132 spolu: 304,769 + 34,342 = 339,111m

133 Upravy lesnych ciest v km 3,750 - 6,900

Upravy lesnych ciest st navrhnuté v minimalnom rozsahu v miestach zasahu stavebnych jam pilierov SO
209 do existujucej siete lesnych ciest. Po vybudovani pilierov SO 209 budl vystavbou zasiahnuté lesné cesty
upravené do pévodného stavu.

Upravy lesnych ciest s navrhnuté v kategorii 2L 4/30 redukovana (o $irku krajnice ). Nachadzaji sa
v katastralnom Gzemi Mytna v 2 lokalitdch. Smerové aj vySkové vedenie je prispdsobené jestvujlcemu stavu.
Navrhu smerového a vyskového vedenia zodpoveda rozsah zemnych prac.

Lokalita . sa nachadza v km 5,580 — 5,645 R2, dizka lesnej cesty je 92,08 m, z toho Gprava 30,0 m.

Lokalita II. sa nachadza v km 5,960 — 6,240 R2, dizka lesnej cesty je 300,0 m, z toho Gprava 150,0 m.

140 Portaly pre dopravné znacenie

Podkladom pre navrh ocel'ovej konstrukcie je projekt dopravného znacenia.
Cela dokumentacia obsahuje celkom 2 ks portalov pre pevné dopravné znacenie.
Zoznam portalov:

Nazov Stanicenie C. znacky Velkost’ znacky Typ
Poloportal 1 | 0,035 000 IS5b + IS7b 3,0x3,0=9,0m2 Konzola
Poloportal 2 | 0,300 000 1S8 3,0x3,0=9,0m2 Konzola

Ocel'ova konstrukcia portalov pozostava zo stipu a konzoly v tvare L u konzolového portalu.

Konstrukcia portalov nesie dopravné znacky.

Stipy portalov st navrhnuté uzavreté. Stipy portalu st dole ukonéené pitkou, ktora je pomocou
zabetonovanych skrutiek uchytend do beténového zékladu. Konce stipov v hornej Casti su upravené pre
skrutkovy spoj.

Konzoly portalov st navrhnuté z uzavretého profilu. Pripojenie konzol k stipom portalov je riesené
skrutkami s ¢elnymi doskami.

Dopravna znacka sa osadzuje na trojicu nosnikov profilu IPE 140. Tie st k nosnej konstrukeii portalu
pripevnené pomocou strmenov.
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Zakladanie portalov je navrhnuté na pildtach. Zaklad je vytiahnuty min.1,3 m nad Groveil vozovky a je
pocitany na néraz vozidla.

145 Docasné dopravné znacenie

Docasné dopravné znacenie je spracované samostatne pre vjazdy na stavenisko a samostatne pre etapy
vystavby objektov, ktoré sa dotykaju sucasnej cestnej siete aovplyviuju premavku na jestvujucich
komunikéciach. Pocas vystavby sa uvazuje s minimalnym obmedzenim dopravy na ceste 1/16. Detailnejsie je
popisané doGasné dopravné znacenie v objekte 145.

201 Most na R2 nad bezmennym potokom v km 0,087

Mostny objekt sa nachddza na rychlostnej ceste R2 v pracovnom stani¢eni km 0,087. Prekazku tvori
bezmenny vodny tok. VVodny tok je navrhnuty v spevnenom upravenom koryte (SO 301).

Prevadzana komunikacia na moste je smerovo rozdelend kategérie R 26,0/100. Smerovo komunikécia na
moste je vedena v pravotocivej prechodnica s oblukom o polomere 950 m.

Niveleta na moste v celom useku stipa v smere stani¢enia. Sklon je premenny okolo 2,1%. Niveleta je
zaoblend vydutym oblikom o polomeru 65000 m. Prie¢ny sklon na moste je premenny klopeny pravostrannej
okolo 1,0%.

Vyska prieto¢ného profilu je podl'a DUR. Od dna toku po podhl'ad nosnej konstrukcie je 5,5 m.

Navrh mostného objektu vychadza z potreby prevedenie R2 cez vodny tok. Pred mostom vlavo je kridlo
mosta napojené na objekt oporné mary (SO 230). Oporna stena nahradza posypovej teleso pretoze sa v blizkosti
trasy nachadza existujuce hala.

Mostny objekt pozostava zo Styroch v prie¢nom smere dilataénych ramovych celkov a samostatnych
oddilatovanych kridel. R&mova integralna presypania konstrukcie je zo Zelezobeténu.

Ramova konstrukcie je tvorena z ramovej priecle votknutej do ramovych stojok oznacenych ako opora 01
a 02. Ramové stojky su votknuté do zakladovych pasov sluziacich pre velkopriemerové pildty. VysSia kridla
mosta st navrhnuté ako uhlové muru zalozené na velkopriemerovych pilétach. NiZSie kridla su navrhnuté ako
pilétové steny s driekom ako previazkou.

Di7ka premostenia : 8,325 m (Sikmo v osi mosta)
7,5 m (kolmo)

Dizka mosta : 17,38 m (3ikmo v osi mosta)

Sirka medzi zvodidlami : 26,00 m

Celkova Sirka mosta : 52,28 m (Sikma Sirka po osi mosta)

Sikmost’ mosta : 71,47g

VySka mosta 11255 m

Stavebna vyska : 7,05m

Plocha mosta : 7,5x51,63 =387,225 m2

(dizka premostenia kolmé nésobené Sikmou $irkou medzi zabradlim)

Plocha nosnej konstrukcie 0 9,1x51,84=471,744 m2

(dizka NK kolma nasobena $ikmou $irkou NK)

ZataZenie mosta : podla STN EN 1991

202 Most na PC pri cintorine nad R2 v km 0,690

PrekaZzku tvori smerovo rozdelena R2 kategdrie R 24,5/100 (SO 100) v pracovnom stani¢eni km 0,678.

Prevadzana komunikacia na moste (SO 116) je pol'na P 4,0, ktora je na moste rozSirena na 6,0 m medzi
zvodidlami pre prechod pol'nohospodarskej techniky. Zaciatok mosta je v I'avostrannom smerovom obliuku na
konci mosta prechadza do pravostranného smerového oblika. Niveleta mostného objektu je na zaciatku mosta v
udolnicovom vyskovo obluku, ale na va¢sine mostu potom konstantnom sklone 4,2 % a prie¢ny sklon na moste
je jednostranny 2,5% pri¢om na moste sa medzi protismernymi smerovymi oblukmi preklépa.

Vyska prejazdného profilu je od povrchu komunikacie po podhl'ad nosnej konStrukcie je 5,96 m.

Ponad rychlostn komunikaciu, ktora je v tomto Useku v zareze prech&dza preloZzka miestnej komunikécie
(obj. 116). Na oporu mosta O1 nadvazuju zarubni muru (obj. SO 231), tieto nahradzaju zérez komunikéacie R2
na jeho pravej strane, pretoze sa v blizkosti rasy nachadza cintorin.

Nosna konstrukcia mosta je hybridna. Polovica mosta je rieSena ako vzperadlova konstrukcie a polovica
ako jednoducho ulozena tramova konstrukcia. Konstrukcia z dodato¢ne predpétého betonu je tvorend jednym
tramom s nabehmi s vylozenymi konzolami v prieénom smere. Hlavné pole je na kraji klzne ulozené pomocou
lozisk na masivnu Zelezobeténovii oporu, stredné podpera (vnutorna vzpera) ma vo vrchole vrubovy kib a
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kratSie pol'a je na kraji votknutie do masivnej ramovej opory. VVnatorna vzpera je votkana do zakladového pasu,
ktory je vonkajSie vzperou pod zemou spojeny s krajnou ramovou oporou. ZaloZenie prvej opory a strednej
podpery je hlbinné na dvoch radoch velkopriemerovych Zelezobetonovych pilot. ZaloZenie ramové opory je na
jednej rade velkopriemerovych Zelezobetonovych pilot. Do konstrukcie opdr si votknuté Zelezobetdonova
zavesena kridla.

Dika premostenia : 50,00 m

Dizka mosta : 70,96 m

Sirka medzi zvodidlami : 6,00m

Celkova Sirka mosta 0 7,60 m

Sikmost’ mosta : kolmy

VySka mosta :865m

Stavebna vyska 01,49 m

Plocha mosta : 50,0 x 6,0 = 300,0 m
(dizka premostenia vynasobena s1rkou medzi zvodidlami)
Plocha nosnej konstrukcie : 55,6 X 7,1 = 394,76 m* (dizka NK nasobena irkou NK)
Zat'azenie mosta : Podl'a STN EN 1991

203 Most na R2 nad bezmennym potokom v km 1,000

Mostny objekt sa nachédza na rychlostnej ceste R2 v pracovnom stani¢eni km 0,993. Uel mosta je
prevedenie R2 cez vodny tok a umozZnenie migracie drobnej zvere.

PrekaZku tvori bezmenny vodny tok. Vodny tok je navrhnuty v spevnenom upravenom koryte (SO 302).

Prevadzana komunikacia na moste je smerovo rozdelend kategorie R 24,5/100. Smerovo komunikécia na
moste je vedena v pravotocivej prechodnica s oblikom o polomere 950 m.

Niveleta na moste v celom useku stipa v smere stanicenia. Sklon je 2,57%. PrieCny sklon na moste je
premenny Klopeny pravostrannej okolo 3,1%.

Vyska prietocného profilu je podl'a DUR. Od dna toku po podhl'ad nosnej konstrukcie je okolo 3,5 m.

Navrh mostného objektu vychadza z potreby prevedenie R2 cez vodny tok.

Mostny objekt pozostava zo Siestich v priecnom smere dilatacnych ramovych celkov s kridlami. Ramova
integralna presypania konstrukcie je zo Zelezobetdnu.

Celkova $irka mosta je 66,41 m (3ikma $irka po osi mosta). Celkova §irka mosta je vratane dizky kridel
79,075 m (Sikma Sirka po osi mosta).

Réamova konstrukcie je tvorend z ramovej priecle votknuté do ramovych stojok oznacenych ako opora 01
a 02. Kridla maju konStantnd hribku a st zalozené na velkopriemerovych pilotach.

DiZka premostenia : 6,155 m (3ikmo v osi mosta)
6,0 m (kolmo)

Dizka mosta : 14,78 m (3ikmo v osi mosta)

Sirka medzi zvodidlami : 2450 m

Celkova Sirka mosta : 66,41 m (Sikma Sirka po osi mosta)

Sikmost’ mosta . 85,91g

Vyska mosta : 1254 m

Stavebna vyska 0 9,04m

Plocha mosta : 6,0 X 65,82 = 394,92 m?

(dizka premostenia kolma nasobena 5|kmou Sirkou medzi zabradllm)

Plocha nosnej konstrukcie : 7,8 66,0 =514,80 m’

(dizka NK kolma nasobena ikmou §irkou NK)

Zat'azenie mosta . podl'a STN EN 1991

204 Most na R2 nad PC v km 1,100

Mostny objekt sa nachédza na rychlostnej ceste R2 v pracovnom stani¢eni km 1,091. Uel mosta je
prevedenie R2 cez pol'nu cestu s obojstrannym priekopou a umoznenie migracie drobné zvery.

Prekazku tvori pol'na cesta. Pol'na cesta v tomto iseku zabezpecuje pristup a obsluhu Uzemia (SO 121).

Prevadzana komunikacia na moste je smerovo rozdelena kategorie R 24,5/100. Smerovo komunikécia na
moste je vedena v pravotocivej prechodnica s oblikom o polomere 950 m.

Niveleta na moste v celom useku stupa v smere stani¢enia. Sklon je 2,57%. Priecny sklon na moste je
strechovity. Prava strana ma jednotny sklon 2,5%, l'ava strana ma priemerny klopeny okolo 2,2%.

Vyska prieto¢ného profilu je podl'a DUR. Od nivelety cesty po podhl'ad nosnej konstrukcie je 4,4 m.
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Navrh mostného objektu vychadza z potreby prevedenie R2 cez pol'nu cestu.

Mostny objekt pozostava z piatich v priecnom smere dilatacnych rdmovych celkov a samostatnych
oddilatovanych kridel. RAmova integrélna presypania konstrukcie je zo Zelezobetonu. Celkovéa dizka mosta je
18,23 m.

Celkova 3irka mosta je 62,50 m (3ikma $irka po osi mosta). Celkova $irka mosta je vratane dizky kridel
112,03 m (Sikm4 Sirka po osi mosta).

Ramova konstrukcie je tvorena z ramovej prie¢le votknuté do ramovych stojok oznac¢enych ako opora 01
a 02. Ramové stojky su votknuté do zékladovych pasov sliziacich ako previazky pre velkopriemerové piloty.
Vyssia kridla mosta st navrhnuté ako uhlové muru zalozené na velkopriemerovych pilotach. Nizsia kridla sa
navrhnuté ako pilétoveé steny s driekom ako previazkou.

DiZka premostenia : 9,615 m (Sikmo v osi mosta)
7,50 m (kolmo)

Dizka mosta : 18,23 m (8ikmo v osi mosta)

Sirka medzi zvodidlami : 2450 m

Celkova Sirka mosta : 62,50 m (Sikma Sirka po osi mosta)

Sikmost’ mosta : 56,979

VySka mosta 110,33 m

Stavebna vyska : 593m

Plocha mosta : 7,5x61,86 = 463,95 m2

(dizka premostenia kolma nasobené 5|kmou Sirkou medzi zébradlim)

Plocha nosnej konstrukcie . 9,3x 61,985 =576,46 m2

(dizka NK kolma nasobena Sikmou Sirkou NK)

ZataZenie mosta . podla STN EN 1991

206 Most na PC nad R2 v km 1,820

Mostny objekt sa nachadza na polnej ceste (SO 117) zaistujicej spojenie osady IvaniSovo s prilahlou
cestou 1/16. Objekt premostuje novovybudovanu rychlostnii komunikaciu R2 (SO 100) v stani¢eni 1,822 494,
Podjazdné vyska rychlostnej komunikacie je viac ako 5,35 m (5,2 m + 0,15 m rezerva).

Prevadzana komunikacia je kategorie MOK 4/30. Kvoli prejazdu pol'nohospodarskej techniky je volna
Sirka na moste 6,0 m. Komunikacia je v mieste mosta navrhnutd vyskovo aj smerovo v priamej. Na zaiatku
a na konci mosta je komunikécia vedena v obliku. Obluk na zaCiatku mosta je polomere R = 15 m, na konci
mosta R = 35 m. Prieny sklon komunikacie je jednostranny v sklone 2,5%, s klesanim k l'avej strane.

Most je navrhnuty ako jednotrdmova konstrukcia s dvomi pol'ami z predpatého monolitického beténu.
Rozpitie poli mosta je 22 m, dizka premostenia 43 m, §irka mosta je 8,35 m. Smerovo je nosna konstrukcia
mosta vedena v priamej, vy$kovo s konstantnym stiipanim 6%. Prie¢ny sklon na moste je jednostranny 2,5%.

Nosna konstrukcia mosta je navrhnutd ako jednotramova monoliticka konstrukcia z predpéatého beténu
s ndbehmi v pozdiznom smere. Konstrukéna vyska nosnej kontrukcie v poli je 1000 mm, nad strednou
podperou je tato vyska zvicsena na 1600 mm. Konstrukcia je v krajnych podperach ulozena na dvojicu lozisk,
v polovici je votknuta do Zelezobetdnovej stojky.

Priecny rez je tvoreny centralnym tramom S$irky 3,1 m, so Sikmymi bo¢nymi stenami, na ktory nadvézuju
konzoly s dizkou 2,0 m. Hrubka konzoly vo votknuti je 400 mm, na konci 250 mm. Horny povrch nosnej
konstrukcie kopiruje horny povrch vozovky. Na moste je vozovka v jednostrannom prie¢nom sklone 2,5%. V
rovnakom sklone je aj horny povrch nosnej kons$trukcie. Na lavej strane je na konci konzoly vytvoreny
protispad so sklonom 4% k osi odvodnenia.

Spodné stavba pozostava z krajnych Zelezobetonovych opier a Zelezobetdnového piliera umiestneného v
strednom deliacom pase rychlostnej komunikécie. Svahy zarezu komunikacie pod mostom a nasypové kuZele na
koncoch mosta budd vybavené kamennou dlazbou do betonu.

Dika premostenia : 43,000 m (v osi mosta)
DiZka mosta : 61,500 m

Di7ka nosnej kon3trukcie mosta : 45,200 m

Sikmost’ mosta :90¢g

Sirka medzi zvodidlami : 6,000 m

§|’rka stredného deliaceho pruhu D -
Sirka medzi krajnymi zvodidlami D -

Sirka reviznych chodnikov : 0,750 m
(}elkové Sirka mosta 2 8,350 m
Sirka nosnej konstrukcie mosta 1 7,850 m
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Vyska mosta : 6,176 m

Stavebné vyska : 1,090 m

Plocha mosta : 8,35 x61,5=513,525m2
Plocha nosnej konstrukcie . 7,85 x 45,2 = 354,82m2
Zat'azenie mosta . Podl'a STN EN 1991

207 Most na R2 nad udolim v km 1,921

Utelom mosta SO 207 je previest’ rychlostni komunikaciu R2 kategorie R24,5/100 nad kanalizaénym
potrubim SO 501.

Smerové vedenie mosta je v lavoto¢ivom obliku o polomere R = 1700 m a vySkovo je most situovany vo
vrcholovom obliku s R = 20000 v km 1,835 521 s maximalnym pozdiznym sklonom -3,56%. Prieény spad je
jednostranny 2,5% po celej dizke mosta. Prieény spad je jednostranny 2,5% po celej dizke mosta.

Sirkové usporiadanie pre R24,5.

Nosna konstrukcia je v pozdiznom reze navrhnuta ako otvoreny monoliticky Zelezobetéonovy ram. Ram
tvoria zakladové pasy, bo¢né steny a horna doska. Ram je zaloZeny na plosnych zakladoch. Ram ma kolmu
svetl( Sirku 3,00 m a vySku od zékladovej Skary po vonkajSiu hranu hornej dosky od 3,65 m. Horné doska ma z
dévodu odvodnenia povrchu strechovity sklon 2,0%. Doska nosnej konstrukcie ma vo vrchole hrabku 0,40 m a
na okraji v mieste votknutia do stien rdmu hrdbku 0,55 m. Kolma hribka stien je 0,60 m. Ram je zhotoveny z
betonu triedy C30/37-XC4, XD1, XF2 aje vystuzena betonarskou vystuzou B 500B. Horna doska je v
pozdiznom smere kontrukcie v kon3tantnom spade 6,10% pod pravou rimsou je navrhnuty protispad 4,00%. Na
krajoch nosnej konstrukcie sa nachadzaju ¢elné muriky pod rimsami hr. 0,50 m a vySky 1,20 m. Na pravu stranu
ramu nadvazuju monolitické kridla, ktoré st votknuté do stien ramovej konstrukcie. V hornej ¢asti je na ram
z oboch stran uchytena prechodova doska.

Spodna stavba steny ramu st navrhnuté o kolmej hrdbke 0,60 m. Drieky oboch stien st navrhnuté ako
Zelezobetonové z betonu triedy C30/37-XC4, XD1, XF2 a vystuzené betonarskou vystuzou B 500B. Steny maju
dizku 50,00 m a vysku od zakladu 3,36 m. Na Pavom boku nosnej konstrukcie st do stien votknuté
Zelezobetonové kridla. Na driek v spodnej Casti nadvézuje zakladovy pés o kolmej Sirke 1,50 m, vySke 1,00 m
adizky 50,00 m. Zaklady stien a kridiel st monoliticky prepojené. Pod zakladovym pasom je navrhnuty
podkladovy betdn triedy C12/15-X0. Je hribky 0,20 m a presahuje obvod zékladu o 0,20 m. Horna plocha
zékladov opor a kridel musi byt’ v spade min. 7%.

Zakladanie opbr 1 a 2 je navrhnuté plo3né. Na Zelezobetdnovy zékladovy pés je kolmej Sirky 1,50 m,
vysky 1,00 m a dizky 50,00 m z beténu triedy C30/37-XC4, XD1, XF3. Je vystuZeny betonarskou vystuzou B
500B. Zéaklady stien ramu a kridiel na pravej strane si monoliticky prepojené - horna plocha zékladov opor a
kridel musi byt’ v spade min. 7%.

Pristup do oblasti ulozenia nosnej konstrukcie na oporach je po reviznych schodoch. Odtial’ vedi schody
dolu Kk pol'nej ceste.

DiZka premostenia : kolma 3,00 m, Sikma 4,080

Dizka mosta . kolma 4,20 m, 3ikmé 5,710

Sirka medzi zvodidlami : 24,500 m

Celkova Sirka mosta . kolma 36,825 m, Sikméa 50,000

Sikmost’ mosta : 52,9957¢g

VySka mosta : 6,830 m

Stavebna vyska : 0,550 m

Plocha mosta : 4,20 x 50,00= 210,00 m?

(dizka nosnej konstrukcie vynasobena §irkou medzi zvodidlami spolu s reviznymi chodnikmi)
ZataZenie mosta . podl'a STN EN 1991

208 Most na R2 nad PC v km 2,150

Ucel mosta a poziadavky na jeho umiestnenie :

Most prekracuje hlboké udolie. Rozpédtia poli mosta boli volené tak, aby bolo mozné most postavit
s tyCovych prefabrikatov.

Most sa nach&dza v extravilanovom Gzemi. Terén je v mieste mosta charakteru pahorkovitého.

Pre rychlostnd cestu bol urobeny seizmicky prieskum, z ktorého vyplyva, Ze v zmysle STN 73 0036 leZi
planované dielo v blizkosti zndmych zdrojovych oblasti seizmického rizika 2 a 3 (seizmicka oblast’ 2 —
Kremnica, seizmické oblast 3 — Banska Bystrica, seizmicka oblast’ 3 - Banska Stiavnica a seizmicka oblast’ 1 -
Komarno). Najvicsi vplyv na lokalitu ma zdrojova oblast’ seizmického rizika 2 — Kremnica. Vypocitané
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maximalne normové, ndvrhové, seizmické zrychlenie je rovné ag = 0,04375g a maximalna normova hodnota
horizontalnej zloZky spektralneho zrychlenia — Sah (max) = 0,0875g.

Most prevadza R2 (obj. 100) nad hlbokym tGdolim a jestvujucou pol'nou cestou. Prevadzana komunikacia
na moste je smerovo rozdelena kategorie R 24,5/100. Smerovo je komunikacia na moste v obluku s polomerom
R = 1700 m. Niveleta mostného objektu je vo vyskovom obluku s polomerom R = 20000 m. Prie¢ny sklon na
moste je dostredny 2,50%.

Nosnt kons$trukciu tvori trojpolova spojita konstrukcia z tyCovych prefabrikatov s rozpatim 34,00 +
42,00 + 34,00 m. VySka nosnej konStrukcie vratane spriahajlcej dosky je 2,43 m. Medzilahlé piliere P2, P3
budu zalozené na velkopriemerovych pilotach. Krajné opory O1 a O4 st navrhnuté klasického tvaru zalozené
na velkopriemerovych pilétach. Na krajné opory nadvizujii rovnobezné kridla, ktoré su zdovodu dizky
zaloZené tiez na vel’kopriemerovych pildtach.

Dizka premostenia : 108,80 m

Dizka lavého mosta (M) : 124,55 m

DiZka pravého mosta (PM) : 12545 m

DiZka mosta (v osi R2) : 125,00 m

Sirka medzi zvodidlami : 11,25 m

Sirka avého mosta (M) : 13,70 m

Sirka pravého mosta (PM) : 13,70 m

Celkova Sirka mosta . 27,60 m

Sikmost’ mosta : kolmy

Vyska mosta 12751 m

Stavebna vyska 0 2,52m

Plocha mosta (UM + PM): . 1476 + 1488 = 2964 m’
Zat'azenie mosta . podla STN EN 1991

209-01 Estakada v km 2,700 - 5,310

Most sa nachadza v extravilane obci Podkrivan, Mytna a Pila, na horskom svahu zéveru Slatinskej
kotliny. Terén je v mieste mosta charakteru pahorkovitého az horského. Prek&Zku mosta tvori Gdolie, cesta 1/16,
odbocka z 1/16 na obec Dolna Bzovéa a Krivansky potok. Cesta 1/16 je kategorie C 9,5/70, Sirka dna upraveného
koryta Krivanskeho potoka je 4,0 m.

Navrhovany mostny objekt je sucastou rychlostnej cesty R2, ktord je smerovo rozdelena kategorie RC
17,5/100. Smerovo komunikacia na moste je vedend v priamej i v oblkoch (min. R = 1800 m) s medzil'ahlymi
prechodnicami.

Niveleta na moste v celom useku klesa v smere stani¢enia. Sklon sa meni a od 3,56% pri opore 01 do
2,15% nad podperou 23. Medzi priamymi odseky je niveleta vedena vo vydutym obliku o polomeru 130 000m.
Prie¢ny sklon na moste je jednostranny, premenny podla smerovych pomerov, od -2,50% do +2,50%. Nad
cestou I/16 je zabezpedena minimalna vyska priechodného prierezu 4,80 m (+ rezerva min. 0,15 m).

Mostny objekt pozostdva z 5-tich dilataénych celkov. Vsetky dilataéné celky majii obdobné usporiadanie
a su tvorené spojitou 1-komorovou konstrukciou s velmi vylozenymi konzolami z predpétého beténu. Komora
NK je ndbehovana s premennou vyskou 7,5 m nad podperou az 3,0 m uprostred rozpétia poli.

Spojenie dilataénych celkov je realizované v strede rozpdtie poli tak, aby bolo zachované konstrukéné
usporiadanie mosta s priblizne rovnakym rozmiestnenim vnuatornych podpier. V mieste mostnych zaverov sl
konce NK spojené ocel'ovym nosnikom podopretym elastomerovymi loZiskami v mieste stuzenej NK.

Dilata¢ny celok €. 1 - tvori spojita 5-polova konstrukcia o rozpéti 72,5+118+123+123+58,5 m
Dilata¢ny celok ¢. 2-4 - tvori spojitd 5-pol'ova konstrukcia o rozpati 58,5+124,5+130+124,5+58,5 m
Dilata¢ny celok ¢. 5 - tvori spojitd 6-pol'ova konstrukcia o rozpéti 58,5+4*123,0+72,5 m

Sirka mosta medzi zvodidlami je 17,5 m, po oboch stranach mosta je navrhnuty sluzobny chodnik 3irky
0,75 m. Celkova Sirka mosta je 20,75 m. Nosna konstrukcia bude z dodato¢ne predpétého betonu C40/50.
Betonarska vystuz nosnej konstrukcie je navrhnuta z ocele triedy B500B. Predpinacia vystuz je navrhnuta zo
sudrznych kéblov Ls15,7/1860 MPa.

Nosna konstrukcia je na opore 01 a podpere 23 uloZena na dvojici hrncovych loziskach, vzdy 1 lozZisko je
jednosmerne pozdizne posuvné a jedno viesmerné. Na ostatnych vnutornych podperéach je NK ramovo spojené
so spodnou stavbou. Spodnu stavbu tvori krajnd opora 01, vnatorné podpery 02-22 a koncova podpera P23 na
ktorej je rozhranie medzi objektom 209-01 a 209-02.

Opora 01 je navrhnuta ako gravitacna, tvorend tloznym prahom, zdvernym murikom, rovnobeznymi
kridlami a bo¢nymi plentovacimi marikmi. ZaloZenie opory 01 je plo$né na upravenom podlozi. Podpery 02-23
st tvorené vzdy dvojicou stien, ktoré st votknuté do spolo¢ného zé&kladového bloku uloZenom priam na
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unosnom skalnom podlozi ¢i podopretym mikropilétami. Zaklady podper popri ceste 1/16 a Krivanskeho
potoka su pazené Stetovnicami, ostatné vykopove jamy su svahované. V mieste strmého svahu su stavebné jamy
zabezpecené formou klincovania a striekaného betonu. V priestore potencionélnych zosuvov (svah v blizkosti
ZSR) sl naviac navrhnuté zemné kotvy pre zaistenie stability zemného telesa pri zhotovovani vykopov pre
zaklady podper P12-P14.

Pristup na stavenisko je mozny po ceste I/16 zktorej su realizované odbocky na staveniskova
komunikacii.

Vozovka na moste je dvojvrstvova hrubky 90 mm (vratane izola¢ného suvrstvia). Rimsy su
Zelezobetonové poloprefabrikované s rozptylenymi polypropylénovymi vlaknami v monolitickej casti. Na
oboch stranach mosta je navrhnuté schvalené mostné ocelové zvodidlo, Groven zachytenia H2. Na l'avostrannej
rimse s reviznym chodnikom je navrhnuté ocelové zabradlie vysky 1,1 m zotvorenych profilov. Na
pravostrannej rimse je totozné zabradlie alebo protihlukova stena vysSky 2,0-4,0 m (obj. 258+259). Nad
priestorom 1/16 bude zabradlie doplnené zabranami proti padaniu kamienkov a snehu.

Most je odvodneny pomocou mostnych odvodiiovadov umiestnenych v pozdiznom odvodiiovacom
prizku pozdiZ rimsy na niZ$ej strane mosta. Odvodiiovacée a rirky odvodnenia izolacie budd zaustené do
odpadového potrubia DN200~500 mm upevnenom na konzole NK. Zberné potrubie kopiruje pozdizny sklon
NK. Potrubie je vedené jednostrannym sklonom v smere stani¢enia a pri podpere P11 + P16 je pomocou
zvislych zvodov zvedené do ORL pod mostom. V mieste dilatanej podpery P23 prechddza odvodnenie na
nadvazujdci most 209-02.

Dizka premostenia : 2601,75 m (km 2,701 500 — km 5,303 250)
Dizka mosta : 2613,50 m (km 2,692 500 — km 5,306 0000)
DiZka nosnej konstrukcie : DC1496,0 m
DC2496,0 m
DC3496,0m
DC4 496,0 m
DC5623,0m
Sikmost’ mosta : Kolmy
Sirka vozovky medzi zvodidlami : 17,50 m
Sirka chodnika sluZobného : 2x 1,50 m (obojstranny chodnik)
Sirka mosta medzi zabradliami 1 20,00 m
Sirka mosta : 20,75 m
Vyska mosta : 46,267m (premostenie Krivanskeho potoka pri P11)
Stavebna vyska : 6,59 m
Plocha mosta : 52 035,0 m2 (2601,75 m x 20,00 m)
(dizka premostenia ndsobena $irkou rnedz1 zabradlim)
Zat'azenie mosta : vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991 (kategoriza¢né
zatriedenie — Rychlostna cesta)
Zat'azenie mosta dopravou : pouzité zat'azovacie modely ZM1, ZM2, ZM3
Parametre na prepravu nadmernych
a nadrozmernych nékladov : Most sa nachadza na osobitne uréenej trase. Zat'azenie uvazované

v zmysle ¢1.NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podl'a ¢1.4.3.4 STN
EN 1991-2 (zvlaStne vozidla nadmernych a nadrozmernych
néakladov)

Trat ZSR Zvolen — Filakovo:

SubeZne s mostnym objektom (vpravo vo smere stani¢enia R2 = v zdpadnom smeru od R2) prechadza 2-
kolajna neelektrifikovana trat’ ZSR Zvolen — Filakovo (TU 2902). Trat’ prechadza na lavici strmého svahu na
zépadnej strane Udolia Krivanskeho potoka. Komunikécia na mostnom objekte je vySkovo zhruba 15-16 m na
trovni kolaje Zelezniénej trate (v mieste, kde most zasahuje do ochranného pasma drahy ZSR), zédklady mosta
sU v péte (spodnej Casti) uvedeného svahu.

Ochranné pasmo drahy ZSR vo vzdialenosti 60m od osi krajnej kolaje je dotknuté mostnym objektom
v priestore medzi podperami P11-P15 (Zkm 185,491 — 185,925) — dizka useku cca 436 m. Minimédlna
vzdialenost’ medzi obrysom mosta a osou bliz$ej kol'aje je cca 18,8m v 0s uloZenia podpery P13.

V ochrannom pasme ZSR sa neodportéa pri vystavbe mosta (pri vykopovych pracach) pouzitie trhacich
prac. S ohl'adom na zaistenie stability svahu pri zhotovovani vykopovych jam budu tieto kotvené zemnymi
kotvami (klinci) a opatrené na povrchu striekanym betonom.

Stavba nebude mat’ negativny vplyv na drahu a jej zariadenia, neohrozi ani neobmedzi prevadzku
drahy a ani draha nebude mat’ vplyv na stavbu.
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209-02 Estakada v km 5,310-7,062

Most sa nachadza v extravilane na zdpadnom horskom svahu z&veru Slatinskej kotliny. Terén je v mieste
mosta charakteru pahorkovitého az horského. Navrhovany mostny objekt je stucastou rychlostnej cesty R2.
PrekaZzku tvori Gdolie, preloZka cesty 1/16 v DC6 al0, lesna cesta v DC8 a viacnasobné kriZzovanie Krivanskeho
potoka v DC 6 a 10.

Prevadzana komunikacia na moste je smerovo rozdelena kategérie RC 17,5/100. Ide v su¢asnom stave o
vybudovanie I'avej ¢asti R2 ako jedno—most s vol'nou Sirkou 17,50 m s obojsmernou premavkou so stredovym
betonovym zvodidlom. Smerovo komunikéacia na moste je v niekol'’konasobnom smerovom obliku o polomere
R = 1500 m, d’alej R = 2650 m resp. R = 4000 m s prislusnymi prechodnicami. Vy3Skovo je most vo vrcholovom
zakruzovacom obluku o polomere 130000 m a 50000 m so sklonom doty¢nic + 3,56% a —2,15%. Prieény sklon
na moste je premenny podla smerovych pomerov.

Nad cestou I/16 je zabezpe¢ena minimalna vyska priechodného prierezu 4,80 m (+ rezerva min. 0,15 m).
Nad lesnou cestou je zabezpeéena minimalna vyska priechodného prierezu 4,20 m (+ rezerva min. 0,15 m).

Uprava Krivanskeho potoka v su¢asnosti nie je navrhnuta na Q100, preto je potrebné previest’ ochranu
zakladov v blizkosti toku (P25, P26, P51, P52). Ochrana zékladov proti zdplavovym vodam sa prevedie
z&hozom z lomového kamena minimalne na podorysnej ploche zakladovych blokov.

Objekt 209-02 pozostava z 5-ich dilataénych celkov. Dilataény celok ¢&. 6, 7, 8 tvori 6-pol'ova
monoliticka konstrukcia s rozpétim poli 48,0+60,0 m. Dilata¢ny celok ¢. 9, 10 pozostava zo 7-ich poli s
rozpatim 48,0+60,0 m. Po statickej stranke konstrukcia pdsobi ako spojity nosnik.

Mostovku tvori dodato¢ne predpita uzavreta tramova konstrukcia s kondtantnou vysku h = 3,0 m. Sirka
vozovky medzi obrubami je 17,50 m (priechodny prierez). Sirka chodnikovej rimsy je 1,55 a1,70 m so
sluZzobnym chodnikom Sirky 0,75 m. Celkova Sirka mosta je 20,75 m. Spodna stavba je zaloZena kombinovane s
plodnym a prevladajicim hibkovym zakladanim. UloZenie NK na spodnii stavbu je cez kombinaciu vrubovych
kibov a hrncovych loZisk. Tvar nosnej konstrukcie je dany smerovym a vyskovym vedenim komunikacie v
priestore mostného objektu.

Nosné konstrukcia bude z dodatoéne predpatého betonu C40/50.

Betonarska vystuz nosnej konstrukcie je navrhnuta z ocele triedy B500B. Sudrzna predpinacia vystuz je
navrhnutéd z kdblov zloZenych z lan 19¢Ls15,70-1860 MPa. Predpinacie napéatie bude 1430 MPa. Technol6gia
vystavby nosnej konstrukcie je na spodnej vysuvnej skruzi okrem posledného pola medzi pilierom ¢. 54 a
oporou ¢&. 55, ktora bude ako etapa 1 budovana na pevnej podpernej skruZzi.

Spodnu stavbu tvori krajna opora a 31 ks medzil'ahlych podpier, stykové dilatatné podpery su piliere
P29, P35, P41 a P48. Opora 55 je navrhnuta ako gravita¢na, tvorena iloznym prahom, driekom a zakladom.
ZaloZenie opory 55 je na mikropil6tach. Piliere tvori zékladova patka a dvojica stien s architektonicky
tvarovanou a staticky potrebnou rozSirenou hlavicou. Piliere maji v spodnej Casti betonové steny spojené
blokom min. vy3ky 1,50 m a pripadne v kombin&cii s prieénym tramom vytvarajucim ,,H* profil premennej
vysky. Drieky medzilahlych pilierov ¢. 27, 28, 51 su zo Zelezobetonu C35/45 —XC4, XD3, XF4. Ostatné drieky
pilierov su zo Zelezobetonu C35/45 —XC4, XD1, XF2. Ocel je kvality B500B.

Vzhl'adom na ¢lenitost’ konfiguracie terénu v mieste budovanej estakady bude cast’ pdtiek v klasickom
vyhotoveni s rozdielnym zakladanim, resp. vySkovo zalomend s posunom zékladovej Skary do dvoch resp. troch
urovni. Zékladova viacurovitiova piatka ma v mieste zdkladovej Skary Sikmé vySkové odstupiiovanie, jej horny
povrch ma zvislé vySkové stupne. Zakladové bloky su zo Zelezobetonu C30/37 —XC4, XD1, XF2. Podkladny
betén je min. hrabky 200 mm je z prostého betonu C12/15 —X0 (resp. C16/20 —X0). Ocel je kvality B500B.
Pddorysné rozmery zdkladovych pétiek su rozdielne v zavislosti na spésobe zaloZenia konkrétneho piliera, jeho
vySKky a zat'azenia. Hribka dosky je max. 2,20 m so sklonom povrchu 7,0%.

Typy zakladania pilierov :

e plo3né zakladanie (P25,P26,P54)

e hibkové zakladanie na vel’kopriemerovych pildtach $1200 (P24,P27,P52,P53)

e hibkové zakladanie na mikropil6tach ¢p89/16 (P29,...,P51,0p55)

V km 6,600+6,738 50 je potrebné odtazenie skalného terénu prekazajucemu NK mosta resp. pre prejazd
vysuvnej skruze s trvalym odrezom pre mostnu konStrukciu so zabezpeenim odkopu klincami. Zakladové
pétky sa v uvedenom priestore zasypu zhutnenym nasypom, podla potreby sa zaistia proti zosuvu po svahu
drétokamennym murikom. Vzhl'adom na charakter terénu a zniZenie zasahu do terénu sa pri stavebnych jaméach
pouZije na zabezpeCenie odkopov jam klincovand zemina s torkrétom a vystuzenim Kari sietou. V pripade
potreby sa v inkriminovanych Usekoch pouZije kotvenie lanovymi kotvami s rozndSacim roStom. Ochranu méze
tvorit’ i paZenie zo $tetovnic. Vzhladom na prace v ochrannom pasme ZSR sa nedoporu¢uje pouZit’ strelné prace
pri odstranovani horniny.
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Pre pristup k stavebnym jamam mosta slGZi prijazdova cesta rieSend v rdmci objektu 807 — Pristupoveé
cesty k objektu 2009.
Vozovka na moste je dvojvrstvova hrabky 90 mm (vratane izolacného stvrstvia). Rimsy su
poloprefabrikované Zelezobetonové s rozptylenymi polypropylénovymi vldknami v monolitickej ¢asti. Na
oboch rimsach mosta je navrhnuté schvalené mostné ocel'ové zabradelné zvodidlo s troviiou zachytenia H2. V
strednom deliacom pase je rieSené betonové zvodidlo vysky 1,20 m s uroviiou zachytenia H2. Na l'avostrannej
rimse s reviznym chodnikom je navrhnuté ocelové mostné zabradlie vysky 1,1 m z otvorenych profilov. Na
pravostrannej rimse je navrhnuta protihlukova stena vysky 2,0+-4,0 m (objekty 259 a 260). Ked’Zze PHS nie je v
celej suvislej dizke mosta, v priestore jej absencie je riesené ocelové mostné zabradlie vysky 1,10 m z
otvorenych profilov.
Nad priestorom /16 v DC8 a DC10 bude lavostranné zabradlie doplnené zabranami proti padaniu
kamienkov a snehu. Tieto zabrany budd vo forme vyplne z dierovaného plechu typu ,, TAHOKOV* ukotvene;
na dielcoch samotného zéabradlia. Most je odvodneny pomocou mostnych odvodiovacov umiestnenych v
pozdiznom odvodiiovacom prazku pozdiZ obrubnikovej Gasti l'avej i pravej rimsy podla smerového oblika. V
prechodniciach je rieSenie individualne. Odvodhovace arurky odvodnenia izolacie budl zalstené do
odpadového potrubia DN 200+500 mm upevnenom na konzole NK.
Vyustenie odpadového potrubia :
o Zberné potrubie DN500 mm pokra¢uje vpravo z mosta 209-01 s vyustenim za pil. ¢.27 do ORL obj.
507-07.

e Zberné potrubie DN200 mm+DN450 mm je osadené vlavo od piliera ¢. 23 s ukon¢enim zvodom pred
pilierom €. 36 so zaustenim do ORL obj. 507-08

e Zberné potrubie DN200 mm+DN450 mm pokracuje vpravo od cca piliera ¢. 35 (km 5,967 607) s
vyUstenim pred pilierom ¢. 49 do ORL obj. 501-09

e Zberné potrubie DN200 mm+DN350 mm je vedené cez oporu ¢. 55 resp. jej lavostrannym kridlom
pred nadzovym zalivom. V km cca 7,100 je napojené na cestnu kanalizaciu obj. 501

Dizka premostenia : 1942,75m

Dizka mosta 0 1942,16 m

Sikmost’ mosta . kolmy

Sirka vozovky medzi zvodidlami : 17,50 m

Sirka chodnika sluzobného : 2x 0,75 m (obojstranny chodnik)

Sirka mosta medzi zabradliami © 20,00 m

Sirka mosta : 20,75 m

VySka mosta 1 31,15m

Stavebna vySka 0 3,09m

Plocha mosta ;39 826,36 m2=1942,75 x (17,50+ 2 x 0,75)

(diZka premostenia nasobena $irkou medZI zabradlim)

Zat'azenie mosta : vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991 (kategoriza¢né
zatriedenie — Rychlostna cesta)

Zat'azenie mosta dopravou : pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3

Parametre na prepravu nadmernych

a nadrozmernych nékladov : Most sa nachadza na osobitne uréenej trase. Zat'azenie uvazované

v zmysle ¢1.NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podl'a ¢1.4.3.4 STN
EN 1991-2 (zvlastne vozidld nadmernych a nadrozmernych
nakladov)

Trat ZSR Zvolen — Filakovo:

SubeZne s mostnym objektom (vpravo vo smere stanienia v zapadnom smere od R2, prechédza
dvojkorajna neelektrifikovana trat’ ZSR Zvolen — Fil'akovo (TU2902). Ochranné pasmo ZSR je $irke 60,0 m. Je
dotknuté mostnym objektom v priestore podpier mosta P23 a P24 (Zkm 184,538 899+7km 184,491 929), kde
ochranné pasmo zasahuje okrajom do priestoru mosta min. 0,04 m, max. 5,187 m v celkovej dizke zisahu
56,704 m.

V daliom tseku mosta v priestore podpier P54 a Op55 (Zkm 182,693 615+7km 182,762 704) ochranné
pasmo zasahuje okrajom do priestoru mosta min. 0,00 m, max. 21,122 m v celkovej dizke zasahu 85,151 m.
Minimalna vzdialenost medzi obrysom mosta a osou blizsej kolaje je 40,181 m. V ochrannom pasme ZSR sa
nedoporucuje pri vystavbe mosta — jeho spodnej stavby pouZitie trhacich prac.

Stavba sa nachadza v ochrannom pasme trate ZSR Zvolen — Filakovo (TU2902). Zasahuje jeho okrajové
casti, nekrizuje cestu R2 vo vystavbe.
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Stavba nebude mat’ negativny vplyv na drahu a jej zariadenia, neohrozi ani neobmedzi prevadzku
drahy a ani drédha nebude mat’ vplyv na stavbu.

210 Estakada v km 7,155-8,798

Most sa nachadza v extravilane katastrov obci Mytna a Pila, na zapadnom horskom svahu zaveru
Slatinskej kotliny. Terén je v mieste mosta charakteru pahorkovitého aZ horského. Navrhovany mostny objekt je
stcast’'ou rychlostnej cesty R2. Prekazku tvori tidolie, prelozka cesty 1/16, pol'na cesta a uc¢elova komunikacia ku
objektom spravcu vodnej nadrze Mytna.

Prevadzana komunikécia na moste je smerovo rozdelena kategorie R 17,5/80. Smerovo komunikéacia na
moste je najprv vedena v priamej, nasleduju 'avoto¢iva prechodnica s oblukom o polomere 900 m, l'avotociva
prechodnica, d’alej avoto¢ivy oblik o polomere 1800 m, 'avoto¢iva prechodnica s oblikom o polomere 900 m,
lavotoc¢iva prechodnica, priama a nakoniec pravoto¢iva prechodnica.

Niveleta na moste v celom useku klesa v smere stani¢enia. Sklon sa meni a od 1,11% do 2,46%. Niveleta
je zaoblena najprv vypuklym oblikom o polomeru 50000 m a d’alej vydutym oblikom o polomeru 40000 m.
Prie¢ny sklon na moste je jednostranny, premenny podl'a smerovych pomerov, od 2,50% do 4,00%.

Nad cestou 1/16 je zabezpeena minimalna vyska priechodného prierezu 4,80 m (+ rezerva min. 0,15 m).
Nad polnou a ucelovou cestou je zabezpeCena minimalna vySka priechodného prierezu 4,20 m (+ rezerva
min. 0,15 m).

Mostny objekt pozostava z troch dilataénych celkov. Kazdy dilataény celok tvori spojita 14-polova 3-
tramové konstrukcia z predpitého betonu. Celkové dizka mosta je 1637 m. Dilataény celok I mé4 dizku 528,2 m
(rozpétia 22,0 + 30,0 + 11 * 40,3 + 30,0 m), dilataény celok II ma dizku 547,3 m (rozpitia 30,0 + 12 * 40,3 +
30,0 m) a dilata¢ny celok III dizku 546,5 m (rozpitia 30,0 + 12 * 40,3 + 30,0 m).

V priecnom smere je nosna konstrukcia navrhnuta ako 3-trdmova Sirky 20,2 m s obojstrannymi
konzolami. Vyska nosnej konstrukcie je konstantna 2,40 m. Na oboch koncoch kazdého dilataéného celku su
tramy nosnej konstrukcie vzajomne prepojené masivnymi monolitickymi prie¢nikmi Sirky 2,0 m. Nad
medzil'ahlymi podperami si navrhnuté $tihle prie¢niky Sirky 0,5 m. Nosna konstrukcia bude z dodato¢ne
predpétého beténu C40/50.

Betonarska vystuz nosnej konstrukcie je navrhnuté z ocele triedy B500B. Sudrzné — interna predpinacia
vystuz je navrhnutda zo sudrznych kablov Ls15,7/1860 MPa. Predpinacie napatie bude 1440 MPa. Kotvy
predpinacej vystuze bud( chranené krytom, ktory bude vyplneny injektdZnou maltou. Kotvy predpinacej
vystuze bud( zapustené do nosnej konstrukcie.

Nosna konstrukcia bude uloZena na hrncovych loZiskach. Pevné uloZenie je navrhnuté vzdy na strednej
podpere kazdého dilata¢ného celku (piliere P8, P22 a P36).

Technoldgia vystavby nosnej konstrukcie je navrhnuta ako betondZz na podpernej skruzi systémom pole -
konzola. UvaZuje sa s paralelnou vystavbou vSetkych 3 dilata¢nych celkov.

Spodnu stavbu tvori dvojica krajnych op6r a 41 ks medzil'ahlych podpier, stykové dilata¢né podpery su
piliere P15 a P29. Opora Opl je navrhnuta ako gravita¢na, tvorend uloznym prahom, driekom a z&kladom,
opora Op43 je iba vo forme GloZzného prahu posadenom na nasype R2. ZaloZenie opory Opl je na
mikropildtach, opora Op43 na velkopriemerovych pilotach. Vnutorné podpery tvori vzdy dvojica stojok
S prienym prahom na vrchu zalozena na spolo¢nom zakladovom bloku. Zalozenie je na velkopriemerovych
pilétach.

Zakladanie a spodnd stavba bude pri krajnej opore Op43 realizovand z ndsypového telesa rychlostnej
cesty R2, pri opore Opl amedzilahlych pilieroch bude realizovana v otvorenych stavebnych jamach, pri
niektorych pilieroch (v blizkosti vodnej nadrze a prelozky cesty 1/16) scasti pazenych Stetovnicami, resp.
formou klincovania a striekaného betdnu.

Pristup na stavenisko je mozny po ceste I/16 a d’alej po miestnych a tiéelovych komunikaciach v mieste
mosta, alebo po staveniskovej komunikacii.

Vozovka na moste je dvojvrstvovd hrubky 90 mm (vratane izolacného suvrstvia). Rimsy su
Zelezobetonové poloprefabrikované s rozptylenymi polypropylénovymi vladknami v monolitickej casti. Na
oboch stranach mosta je navrhnuté schvalené mostné ocelové zvodidlo so zvislou vypliiou, Uroven
zachytenia H2. Na Tavostrannej rimse s reviznym chodnikom je navrhnuté ocelové zabradlie vysky 1,1 m
z otvorenych profilov. Na pravostrannej rimse je navrhnutd protihlukova stena vysSky 4,0 m (obj. 261). Nad
priestorom /16, resp. verejnymi priestranstvami (areal povodia horného Ipla s pristupovou cestou pri hradzi
vodnej nadrze Mytna), bude I'avostranné zabradlie doplnené zabranami proti padaniu kamienkov a snehu.

Most je odvodneny pomocou mostnych odvodiiovadov umiestnenych v pozdiznom odvodiiovacom
prizku pozdiz obrubnikovej &asti Pavej rimsy. Odvodiiovace a rrky odvodnenia izolacie budd zalstené do
odpadového potrubia DN200~600 mm upevnenom na konzole NK. Zberné potrubie cca kopiruje pozdizny
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sklon NK. Potrubie je vedené jednostrannym sklonom v smere stani¢enia ku krajnej opore Op43. Za oporou
bude potrubie zaustené do kanalizacie R2.

Kolisanie hladiny vody vo vodnej nadrzi ,,Mytna“ nebude mat’ negativny vplyv na samotny mostny
objekt, resp. jeho zakladanie.

Dizka premostenia : 1617,90 m

Dizka mosta : 1637,00 m (kataster obce Pila cca 80m, Mytna 1560m)

Sikmost’ mosta . kolmy

Sirka vozovky medzi zvodidlami : 17,50 m

Sirka chodnika sluzobného : 2 x 0,75 m (obojstranny chodnik)

Sirka mosta medzi zabradliami : 20,00 m

Sirka mosta : 20,70 m

Vyska mosta : 20,50 m

Stavebna vySka :2,49m

Plocha mosta : 32358,0 m2 (1617,9 m x 20,00 m)

(dizka premostenia nasobena $irkou medz1 zabradlim)

Zat'azenie mosta : vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991 (kategoriza¢né
zatriedenie — Rychlostna cesta)

Zat'azenie mosta dopravou . pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3

Parametre na prepravu nadmernych

a nadrozmernych nékladov : Most sa nachadza na osobitne uréenej trase. Zat'aZenie uvazované

v zmysle ¢L.NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podl'a ¢1.4.3.4 STN
EN 1991-2 (zvlaStne vozidla nadmernych anadrozmernych
nakladov)

Trat’ ZSR

SubeZne s mostnym objektom (vpravo v smere stanic¢enia R2, resp. zapadne od R2) prechadza 2-kolajna
neelektrifikovana trat’ ZSR Zvolen — Fil'akovo (TU 2902). Trat prechadza na lavici strmého svahu na zapadnej
strane Udolia Krivanskeho potoka. Komunikacia na mostnom objekte je vySkovo zhruba v arovni kolaje
zelezni¢nej trate, zaklady mosta su v péte uvedeného svahu.

Ochranné pasmo trate ZSR vo vzdialenosti 60 m od osi krajnej kolaje je priamo mostnym objektom
dotknuté v dvoch miestach. Na zagiatku mosta v ZKM 182,51272 — 182,62720 (dizka tseku cca 114,5 m —
zasiahnuté podpery mosta Op1, P2 a7 P4) a v medzil'ahlom useku mosta v ZKM 181,27387 — 181,87220 (dizka
Useku cca 598,3 m — zasiahnuté podpery mosta P19 aZz P33). Na konci mosta eSte zasahuje do ochranného
pasma drahy &ast’ svahového kuZela mosta 210, resp. pity svahového nasypu rychlostnej cesty R2. Je to v ZKM
180,84000 — 180,90000 (dizka tiseku cca 60 m).

V prvom dotknutom Useku (ZKM 182,51272 — 182,62720) je minimalna vzdialenost’ vonkajsieho okraja
mosta k osi krajnej kol'aje trate ZSR 32,400 m (v osi najblizsicho piliera).

V druhom dotknutom Gseku (ZKM 181,27387 — 181,87220) je miniméalna vzdialenost’ vonkajsieho okraja
mosta k osi krajnej kol'aje trate ZSR 36,416 m (v osi najblizsicho piliera).

Stavebné jamy dotknutych pilierov budii zo strany trate ZSR zabezpetené pazenim Stetovnicami
v kombinacii so zemnymi kotvami, resp. paZzenim formou zemnych klincov so striekanym beténom. Stavebné
jamy v Ziadnom mieste nezasahujd priamo do nasypového svahu trate ZSR. V druhom Gseku sa medzi mostom
atratou ZSR viak nachadza prelozka cesty 1/16 (obj. 103-02), ktora ¢iastoéne zasahuje do prisypovej lavice
zemného telesa trate ZSR.

Stavba nebude mat’ negativny vplyv na drahu a jej zariadenia, neohrozi ani neobmedzi prevadzku
drahy a ani draha nebude mat’ vplyv na stavbu.

212 Most na R2 nad PC v km 9,000

Utelom mosta SO 212 je previest’ rychlostnd komunikaciu R2 kategorie R17,5/100 ponad polnt cestu
SO 127 s krajnym chodnikom na pravej strane o Sirke 2,00 m.

Most je navrhnuty v polovicnom profile komunikacie R2 cez prekazku, ktoru tvori polna cesta
spracovand ako objekt SO 127. Je navrhnuty tak, Ze opory reSpektujii vedenie trasy polnej cesty v teréne a su
navrhnuté Sikmo na os mosta.

Smerové vedenie mosta je v pravoto¢ivom obliku o polomere R = 1120 m a vy3Skovo je most situovany v
udolnicovom obluku s R = 17600 v km 9,207 517 s maximalnym pozdiznym sklonom -2,46%. Prieény spad je
jednostranny 2,5% po celej dizke mosta.

Sirkové usporiadanie pre R17,5.
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Nosna konstrukcia je v pozdiznom reze navrhnuté ako otvoreny monoliticky Zelezobetonovy ram. Ram
tvoria zédkladové pasy, bocné steny a horna doska. Ram je zaloZeny na plosnych zédkladoch. Rdm ma kolmu
svetl( Sirku 3,00 m a vySku od zékladovej Skary po vonkajSiu hranu hornej dosky od 3,65 m. Horné doska ma z
dbévodu odvodnenia povrchu strechovity sklon 2,0%. Doska nosnej konstrukcie méa vo vrchole hribku 0,40 m a
na okraji v mieste votknutia do stien ramu hrubku 0,55 m. Kolma hrabka stien je 0,60 m. Rdm je zhotoveny z
beténu triedy C30/37-XC4, XD1, XF2 aje vystuzena betonéarskou vystuzou B 500B. Hornd doska je v
pozdiznom smere konstrukcie v konstantnom spade 6,10% pod pravou rimsou je navrhnuty protispad 4,00%. Na
krajoch nosnej konstrukcie sa nachadzaju ¢elné muriky pod rimsami hr. 0,50 m a vySky 1,20 m. Na pravu stranu
rdmu nadvdzuju monolitické kridla, ktoré su votknuté do stien ramovej konstrukcie. V hornej Casti je na ram
z oboch stran uchytend prechodova doska..

Spodna stavba steny ramu su navrhnuté o kolmej hrdbke 0,70 m. Drieky oboch stien st navrhnuté ako
Zelezobetonové z betdnu triedy C30/37-XC4, XD1, XF2 a vystuzené betonarskou vystuzou B 500B. Steny maju
dizku 27,30 m a vysku od zakladu 5,74 m. Na koncoch nosnej konstrukcie na nosndi konstrukciu nadvazuja
Sikmé samostatne stojace kridla oddilatované od nosnej konstrukcie.

Na driek v spodnej &asti nadvazuje zakladovy pas kolmej 3irky 2,20 m, vy3ky 1,20 m a dizky 27,30 m.
Pod zékladovym pasom je navrhnuty podkladovy betdn triedy C12/15-X0. Je hrabky 0,20 m a presahuje obvod
zékladu 0 0,20 m. Horna plocha zakladov opor a kridel musi byt’ v spade min. 7%.

Zakladanie opér 1 a2 je navrhnuté hibkovo pomocou injektovanych korefiovych mikropilét. Vzhladom
na ocCakavanu agresivitu prostredia na ocelové konstrukcie (konduktivita) navrhujeme pouzit' ochranné
antikorézne natery. Vystuz mikropilét je ocelova rdra g 108/16 mm z ocele S-355. Posudenie unosnosti
mikropil6t je v prilohe Staticky vypocet. Hlavy mikropil6t sG navrhnuté o rozmeroch 0,30 x 0,30 m hrubky 0,02
m z ocele S-355. Mikropiloty st navrhnuté celkovej dizky 6,90 m z toho koreii bude vyhotoveny na dizku 6,80
m a bude mat’ g 0,40 mm. Mikropiléty sa budu injektovat’ po celej dizke tak, aby sa zabranilo i¢inkom vzperu.

Pristup do oblasti ulozenia nosnej konstrukcie na oporach je po reviznych schodoch. Odtial’ vedi schody
dolu k polnej ceste.

Dizka premostenia . kolma 3,00 m, $ikma 4,080

Dizka mosta : kolmé 4,20 m, $ikma 5,710

Sirka medzi zvodidlami : 24,500 m

Celkova Sirka mosta . kolma 36,825m, Sikma 50,000

Sikmost’ mosta : 52,9957¢g

VySka mosta : 6,830 m

Stavebna vyska : 0,550 m

Plocha mosta : 4,20 x 50,00= 210,00m?

(dizka nosnej konstrukcie vynasobena §irkou medzi zvodidlami spolu s reviznymi chodnikmi)
Zat'azenie mosta . podl'a STN EN 1991

213 Most na R2 nad 1/16 a Zel. tratou v km 9,441 - 9,957

Mostny objekt sa nachadza na hlavnej trase rychlostnej cesty R2 aprevadza rychlostni cestu R2
nad zelezni¢nou trat'ou medzi zastavkami Pila a Mytna, cestou 1/16 a bezmennym potokom .

Mostny objekt sa nachadza na rychlostnej ceste R2 kategorie D24,5/100. Prejazdna vyska na Zeleznicnej
trati je 7 m ana ceste 1/16 je 4,80 m. Prevddzana komunikacia na moste je smerovo rozdelena betonovym
zvodidlom. VolI'na Sirka na moste je 2x 8,5 m. Most ma po oboch stranach sluzobny chodnik Sirky 0,75 m.
Smerovo je komunikacia na moste najprv vedend v oblliku o polomere 1120 m, dalej v prechodnici,
protismerné prechodnici a protismernom obliku o polomeru R=1120 m.

Niveleta na moste na zac¢iatku mosta konstantne stipa v sklone 2,26%, nasleduje vyduty vyskovy oblik o
polomere 10 000m a klesanie v sklone 3,11%. Prie¢ny sklon na moste je jednostranny, premenny podla
smerovych pomerov, od -3,50% do 3,50%.

Bezmenny potok bude preloZzeny do dvanasteho pol'a. Spodna hrana nosnej konstrukcie sa nachadza
vysoko, Q1go— roéné prietoky vody budu pod mostnym objektom prevedené s dostato¢nou rezervou.

Nosnu konstrukciu mostu tvori spojita predpata 13 - polova dvojtrdmova konStrukcia s dodatoéne
predpatymi tramy. VySka nosnej konstrukcie je 2,40m v celé dolce mosta, Sirka nosnej konstrukcie je 20,6m a
dizka 531,60 m. V prie¢nom reze je osovéa vzdialenost’ tramov 6,6m a konzoly za trimami s 3,45m vyloZené.
Nad krajnymi oporami a Sikmymi pilieri sa nachadzaja prieéniky.

Spodna stavba je tvorena dvojicou krajnych opér a dvanastimi medzil'ahlymi podperami. Opory ¢.1 a ¢.14
st navrhnuté ako monolitické masivne zo Zelezobetonu zalozené na velkopriemerovych pildtach@1200mm. Su
tvorené zakladom, driekom vratane UloZzného prahu, zavernym murikom, prechodovou doskou a rovnobeznymi
kridlami. Zaklad opory ma vysku 1000 mm, pri¢om je predsunuty o 500 mm pred lic a 500 mm za rub opory.
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Sirka zékladu je 5100 mm. Kridla i driek maja spolo¢ny nedilatovany zaklad. Sirka drieku opory je 4100 mm.
Ulozny prah je su¢astou drieku, hrabka zaverného mirika je 800 mm. Hribka rovnobeznych konzolovych
kridel je 500 mm.

Pristup na stavenisko je mozny po ceste /16 a d’alej po miestnych a uc¢elovych komunikaciach v mieste
mosta, alebo po staveniskovej komunikacii.

Dika premostenia : 513,40 m

Dizka mosta : 531,60 m

Sirka medzi zvodidlami : 20,00 m

Celkova Sirka mosta : 20,60 m

Sikmost’ mosta © o =100¢

Vyska mosta : max.ccal1l4,78 m

Stavebnd vyska 02,49 m

Plocha mosta : 10 360,0 m? (518,0 m x 20,00 m)
Zat'azenie mosta . podl'a STN EN 1991

214 Most na R2 nad 111/2632 v km 10,500

Mostny objekt prevadza rychlostni komunikaciu ponad cestu 111/2632 a OTV1.

Mostny objekt sa nachadza v blizkosti Zelezni¢nej stanice Mytna na trati Zvolen — Filakovo
a zelezni¢ného priecestia na ceste 111/2632 v obci Mytna. Terén je v mieste mosta charakteru rovinatého.

V mieste mosta sa nachadzaju telekomunikaéné kéble, ktoré sa pred vystavbou preloZi — rieSi obj. 653,
656, 684, 685, 686.

Upravu cesty 111/2632 riesi SO 813.

Sirka premostované komunikacie v mieste premostenia v poli 2 je cca 6,85 m. Cesta je v priamej. Vy3ka
priechodného gabaritu na ceste Ill. triedy je 4,50 m. Svetlad vyska od premost'ovanej komunikacie po nosnu
konstrukciu mosta je cca 5,46 m.

Sirka premostované komunikacie OTV1 v poli 3 je 6,00 m. Cesta je v obliku. Vy3ka priechodného
gabaritu na obsluzné ceste je 4,20 m. Svetla vyska od premostovanej komunikacie po nosnti konstrukciu mosta
jecca5,13 m.

Prevadzana komunikacia na moste je smerovo rozdelena kategérie R 17,5/100. Smerovo komunikacia na
moste je v l'avostrannom obluku o polomere 1120 m. Niveleta mostného objektu je v sklone -3,11%. Prie¢ny
sklon na moste je dostredny konstantny 3,5%.

Nosnu konstrukciu tvori spojita trojpol'ova zelezobetonova predpéta doska s konzolami. Rozpétia mostu
su 12,0 + 16,0 + 12,0 m. Vyska nosnej konstrukcie je 0,75 m. Medzil'ahlé stenové piliere budi zalozené na
velkopriemerovych pilotach. Krajné opory su navrhnuté na vel’kopriemerovych pildtach.

DiZka premostenia 1 37,50 m

Dizka mosta 1 53,75m

Sirka medzi zvodidlami : 17,50 m

Celkova Sirka mosta : 20,70 m

Sikmost’ mosta . 86.49

Vyska mosta : 6,30 m (pole 2)
Stavebna vyska 10,84 m

Plocha mosta: : 864.20 m?
ZataZenie mosta . podl'a STN EN 1991

215 Most na R2 v km 11,450

Most sa nachadza v extravilane obce Mytna. V blizkosti danej lokality vedie trat’ ZSR. Terén je v mieste
mosta charakteru rovinatého. Most prekracuje dve prekazky. Komunikaciu obratiska s prilahlou odvodiovacou
priekopou a lokalny biokoridor. Rozpatie mosta bola volend tak, aby pod mostom ostal priestor Sirky 25,0 m,
ktory umozni migréaciu zvere.

Navrhovany mostny objekt je stuc¢astou rychlostnej cesty R2. Prevadzana komunikacia na moste je
smerovo rozdelena kategérie RC 17,5/100. Smerovo je komunikacia na moste vedena v smerovom oblUku o
polomere 1120 m.

Niveleta na moste stipa v smere stani¢enia. Sklon polygonu je 0,73%. Vrchol polygonu je v km 11,704
636. Dotycnice vyskového oblika maju dizku 241,703 m, tym teda vyskovy oblik zasahuje aZ na most — cca
4,2 m za os mosta. Prie¢ny sklon na moste je jednostranny konsStantny 3,50%. Nad obratiskom je zabezpecena
minimalna vyska priechodného prierezu 4,20 m (+ rezerva min. 0,15 m).
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Nosnt konstrukciu tvori jednopol'ovy most z tyCovych prefabrikovanych nosnikov s rozpatim 26,38 m
spriahnutych s Zelezobetonovou doskou hr. 0,25 m. VySka nosnej konstrukcie vratane spriahajicej dosky je 1,50
m. V uloZeniach st nosniky zmonolitnené s masivnymi koncovymi prie¢nikmi. Svetla Sirka mostu je 24,7 m.
Nosnéa konstrukcia pozostava z jedného dilatagného celku. Celkova dizka mosta je 50,20 m.

V prieénom smere je nosna konstrukcia navrhnuta ako tramova a tvori ju 13 tyCovych vopred predpétych
nosnikov, umiestnenych po 1,56 m, spriahnutych s Zelezobetonovou doskou hr. 250 mm. VySka nosnej
konsStrukcie je konstantna 1,50 m. Nad oporami si navrhnuté masivne prie¢niky $irky 1,2 m. Nosniky budu
z dodato¢ne predpatého betonu. Nosna konstrukcia je ulozena na kazdej opore na Stvorici hrncovych lozisk.
Pevné lozisko je umiestnené na opore Opl.

Spodnu stavbu tvori dvojica opdr. Opory su navrhnuté ako gravitaéné, tvorené uloznym prahom,
driekom, zakladom a rovnobeznymi kridlami. Ulozny prah je stéastou drieku, hrabka zaverného murika je
1100 mm. V hornej Casti zaverného murika je navrhnuté vybratie pre kotvenie mostného zaveru s rozmermi
300 x 250 mm. Hrabka rovnobeZznych konzolovych kridel je 1000 mm. Pre zaloZenie mosta su navrhnuté vitané
vel'kopriemerové piloty priemeru 900 mm.

S ohl'adom na vy$ku ndsypu a geologické pomery v podzakladovej oblasti je navrhnuta prechodova doska
dizky 5,0 m.

Pristup na stavenisko je mozny po ceste I/16 a d’alej po miestnych a uéelovych komunikaciach v mieste
mosta, alebo po staveniskovej komunikacii.

Vozovka na moste je dvojvrstvova hrubky 90 mm (vratane izola¢ného suvrstvia). Rimsy su
Zelezobeténové monolitické. Na oboch stranach mosta je navrhnuté schvalené mostné ocel'ové zvodidlo, aroven
zachytenia H2. Na pravej rimse s reviznym chodnikom je navrhnuté ocelové zabradlie vysky 1,1 m
z otvorenych profilov. Na l'avej rimse je navrhnuta protihlukova stena vysky 4,0 m (obj. 263).

Odvodnenie mosta je zabezpetené pomocou mostnych odvodiiovatov umiestnenych v pozdiznom
odvodiiovacom prizku pozdiZ obrubnikovej Gasti lavej rimsy. Odvodiiovade a rirky odvodnenia izolacie budu
zaustené do odpadového potrubia DN 200 mm upevnenom na NK. Potrubie je vedené jednostrannym sklonom
V protismere stanicenia ku krajnej opore Opl. Pred oporou bude potrubie zvedené do zl'abu komunikacie
obratiska. Za oporami sa vybuduje drendZz DN 150 mm. U oboch op6r bude drenaZz vyUstena za kridla mosta.
Pred oporou Op1 je zhotoveny sklz odvodnenia mosta z betonovych kaskadovych zl'aboviek. V mieste zaustenia
sklzu je navrhnuté vyvarisko.

Dizka premostenia 124,70 m

Dizka mosta : 50,20 m

Sikmost’ mosta . kolmy

Sirka vozovky medzi zvodidlami : 17,50 m

Sirka mosta : 20,60 m

Vyska mosta :825m

Stavebné vyska : 1,60 m

Plocha mosta : 494,0 m2 (24,7 m x 20,00 m)

Zat'azenie mosta : vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991 (kategoriza¢né

zatriedenie — Rychlostné cesta)

216 Most na R2 nad PC v km 14,500

Navrhovany mostny objekt je sticast'ou rychlostnej cesty R2, Prekazku tvori prelozka lesnej cesty, ktora
je pod mostom navrhnuta kategérii P 7/30 s jednostrannou priekopou.

Most sa nachadza v extravilane obce Lovinobana, v doline Krivanskeho potoka medzi severovychodnym
svahom chrbtu Divinského haje a tratou ZSR. Terén je v mieste mosta charakteru pahorkovitého.

Prevadzana komunikécia na moste je smerovo rozdelena kategoérie RC 17,5/100. Smerovo komunikacia
na moste je najprv vedena v I'avotocivej prechodnici a d’alej v obliku o polomere 1500 m.

Niveleta na moste je vo vydutom obliku o polomeru 10 000 m, do km 14,541 067 klesa, d’alej stupa.
Priec¢ny sklon na moste je jednostranny 3,00%.

Nad lesnou cestou je zabezpeCend minimalna vySka priechodného prierezu 4,20 m (+ rezerva
min. 0,15 m).

Nosnu konStrukciu mosta tvori Zelezobetonovy monoliticky otvoreny rdm kolmé svetlosti 10,00 m.
Stojky hr. 1200 mm, vySky cca 6750 mm s spojené prieclou hr. 650 mm, ktora sa zvac¢Suje na 1200 mm v
obojstrannych nabehoch dl. 3250 mm. Sikma svetlost’ je 12393 mm a pri lavom okraji nosnej konstrukcie sa
plynulo zvéc¢suje na 13967 mm na dl. 10,00 m.

Stojky su osadené na zékladovych pasoch §. 1600 mm, v. 1000 mm, dl. cca 23,7 m. Kazdy zakladovy pas
je zalozZeny na jednej rade Zelezobetonovych vitanych pilét @ 1200 mm, dl. 12,00 m.
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Na stojky nosnej konstrukcie nadvéazuju monolitické Zelezobetdnové Sikmé dilatované kridla. Kridla sd
tvorené dvoma typmi uhlovych opornych mdrov v zéavislosti od vysky. Oporny mar typ A s vySkou do 5,0 m
pozostava zo zékladu §. 2600 mm, v. 1000 mm; a zo drieku konstantné hribky 600 mm. Oporny mar typ
B s vySkou od 5,0 do 8,0 m pozostdva zo zakladu §. 5000 mm, v. 1000 mm; a zo drieku s dolnou cCast'ou
premenné hrabky 1200-600 mm a hornou ¢ast’ou konstantné hrabky 600 mm.

Na kridlo T'avé pri stojke 1 nadvizuje oporny mur z gabionov situovany pozdiz priekopy prelozky lesnej
cesty (obj. 129), ktory vyrovnava vyskovy rozdiel medzi priekopou lesnej cesty a nasypom rychlostnej cesty
R2. Gabidnovy muar ma dizku 42 m, jeho vy3ka je 2,0 — 5,0 m.

Odvodnenie mosta je zabezpecené jednostrannym priecnym sklonom vozovky k odvodiovaciemu zl'abu
v l'avej rimse. Priebezny odvoditovaci Z'ab je navrhnuty z dévodu malého pozdizneho sklonu vozovky, tento
navyse prechadza do nulového, nakol’ko je mostny objekt situovany v strede Udolnicového obluka nivelety.

Rozmer Zl'abu je - $irka 0,35 m, 0,48 — 0,66 m hibka, sklon dna cca 1%. Odvodiiovaci 7I'ab je vyusteny na
stupniovity sklz umiestneny na svahu telesa nasypu rychlostnej cesty R2. Sklz je zakonceny vyvariskom,
z ktorého je vode vedena do priekopy pozdiZ pity nasypu.

Na moste je navrhnuté odvodneni povrchu izolacie mosta. V pozdiznom smere je ose odvodnenia
navrhnuty drenazny kanalik Sirky 120 mm, vyplneny polymérnym drenaznym plastbeténom frakcie 8-16 mm,
pre odvodnenie povrchu izolacie. Voda z drenaznych kanalikov bude odvadzana do odvodnovacich rarok pre
odvodnenie povrchu izol&cie umiestnenych v poéte 4 ks & 3,00 m. Rarky odvodnenia izolacie budl zaustené
priamo pod most. Za oporami aj za dilatovanymi kridlami sa vybuduje drendz DN150 mm.

Gabionovy mur vyrovnava vyskovy rozdiel medzi telesom lesnej cesty 129 a nasypom rychlostnej cesty
R2, je tvoreny 14-ti celky dizky & 3,0 m, vy3ky 5,0 — 2,0 m. celkova dizka muru je 42,0 m. Gabidn je tvoreny
koSmi z droteného pletiva plnené ruéne skladanym kamenom. Kose su zalozené na vrstve zo SD fr. 0/32
hr. min. 300 mm, lic maru a zakladova Skara s v sklone 10:1 resp. 1:10.

Hutneny zéasyp za rubom gabionu je zloZeny zo trku triedy min. G3 alebo zo SD fr. 0/32 3irky min. 5,0 m
od lica muru.

V korune muru bude umiestnené ocel'ové zabradlie upevnené chemickymi kotvami do betonovych patiek
rozmerov 0,4 x 0,4 x 0,6 m. Patky budu ¢iastocne zasahovat’ dovnutra gabionu.

Za zabradlim je navrhnuty odvodiovaci zlab v 16Zku z podkladového betdnu vyspadovany ku dvoma
odvodiiovacim Sachtam. Zlab sluzi k zachyteniu zraZkovej vody pritekajlcej z vozovky a zo svahu cesty R2.
Odvodiovacie Sachty budu tvorené prefabrikatmi pre ulicné vpuste, pritok do mrezi bude obeténovany. Odtok
zo Sachiet bude prevedeny HDPE rarou DN 200 vyvedenou pre lic gabionu do priekopy lesnej cesty (obj. 129).
Priekopa bude v tomto mieste odlazdena lomovym kamefiom do betonového 16zka v Sirke 2,0 m.

V mieste mosta sa nachadzaju inzinierske siete, ktoré bude potrebné prelozit’ — vysokotlakovy plynovod.
PreloZky rieSia samostatné objekty uvedené v ¢asti TS ,,Stvisiace objekty*.

Odstranenie ornice z priestoru trvalého a do¢asného zaberu mosta je sucastou objektu SO 015 Priprava
uzemia.

Pristup na stavenisko je mozny po existujicich téelovych komunikaciach v mieste mosta, alebo po
staveniskovej komunikacii.

Dizka premostenia

Dizka mosta

Sikmost’ mosta

Sirka vozovky medzi zvodidlami
Sirka chodnika sluzobného
Sirka mosta medzi zabradliami
Sirka mosta

Vyska mosta

Stavebnéa vyska

Plocha mosta

Zat’azenie mosta

Zat'azenie mosta dopravou
Parametre na prepravu nadmernych
a nadrozmernych nakladov

012,39 m

: 16,16 m

. 59,752¢g prava
: 17,50 m

: nie je

: 19,50 m

: 20,60 m

: 6,20m

: 1,602 m

: 333,0m2

: vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991 (kategoriza¢né

zatriedenie — Rychlostné cesta)

: pouzité zat'azovacie modely ZM1, ZM2, ZM3

: Most sa nachddza na osobitne uréenej trase. Zat'aZenie uvazované

v zmysle ¢1.NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podl'a ¢l.4.3.4 STN
EN 1991-2 (zvlastne vozidla nadmernych a nadrozmernych
nakladov)
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Trat’ ZSR

Most aj gabiénovy mur sa nachadzajl v ochrannom pasme drahy (OPD) na prave;j strane Zelezni¢nej trate
ZSR Zvolen — Filakovo v zkm 175,194 - 175,297. Ku bezprostrednému krizeniu s tratou ZSR nedochadza.

Pocas vystavby ako aj po svojom dokonceni nebude mat’ mostny objekt vplyv na drahu a jej zariadenia,
neohrozi ani neobmedzi prevadzku drahy. Taktiez draha nebude mat’ vplyv na prevadzku mosta.

Najmensia konstrukcie mosta od osi jestvujucej kolaje: 14,30 m

Stavba nebude mat’ negativny vplyv na drahu a jej zariadenia, neohrozi ani neobmedzi prevadzku
drahy a ani draha nebude mat’ vplyv na stavbu.

217 Most na R2 nad 111/2664 v km 15,400

Mostny objekt prevadza rychlostni komunikaciu ponad cestu 111/168036 a pril'ahlé tizemie. Most sa
nachadza v extravilanovom Gzemi v blizkosti trate ZSR. Terén je v mieste mosta charakteru rovinatého az
pahorkovitého. V mieste mosta sa nachadza kdbel MTS, ktory sa pred vystavbou preloZi, riesi obj. 687.

Sirka premostované komunikacie v mieste premostenia je cca 6,00 m. Cesta je v miernom lavoto¢ivom
obliku s priliehajucim strmym svahom po pravej strane (zo smeru Lovinobana) a rovinatym uzemim na lavej
strane. VySka priechodného gabaritu na ceste Ill. triedy je 4,50 m. Svetla vySka od premost'ovanej komunikacie
po nosnu konstrukciu mosta je cca 11,40 m.

Prevadzana komunikacia na moste je smerovo rozdelend kategérie R 17,5/100. Smerovo komunikécia na
moste je z Casti v pravostrannom obliku o polomere 900 m anéasledne v prechodnici. Niveleta mostného
objektu je v konkavnom zakruzovacom obliku o polomere 10 000 m. Prie¢ny sklon na moste je 4,0%.

Nosnt konstrukciu tvori spojita patpolova predpita trojtramova konstrukcia. Rozpétia mosta su: 30,00 +
3 x 38,00 + 30,00 m. Vy3ka nosnej konstrukcie je 2,50 m. Pilier P2 je navrhnat s ploSnym zakladom. Piliere P3,
P4 aP5 budl zaloZené na velkopriemerovych pilotach a su tvorené dvojicou pilierov, ktoré maju spoloény
zéklad. Opora O1 je navrhnuta s plodnym zakladom a premennou vyskou drieku opory, na ktorom je Glozny
prah opory. Opora O6 je navrhnuté ako tlozny prah zalozeny na vel'kopriemerovych pilétach.

DiZka premostenia : 172,00 m

Dizka mosta : 198,00 m

Sirka medzi zvodidlami : 17,50 m

Celkova Sirka mosta : 20,70 m

Sikmost’ mosta . kolmy

VySka mosta 016,10 m

Stavebna vyska 02,99 m

Plocha mosta: : 3609 m?

Zat'azenie mosta : podla STN EN 1991

218 Most na R2 nad Budinskym potokom v km 15,870

Most sa nachadza juzne od obce Lovinobana v k.t. Lovinobana. Terén je v mieste mosta rovinaty,
vyuzivany hlavne k pol'nohospodarskym ticelom. Navrhovany mostny objekt je sucastou rychlostnej cesty R2.
Prekazku tvori Budinsky potok (313) a obratisko tdrzby (sucast’ 100).

Prevadzana komunikécia na moste je smerovo rozdelena kategorie R17,5/110. Smerovo komunikécia na
moste je najprv vedend v 'avotocivej prechodnici s oblikom o polomere 1500 m.

Niveleta na moste v celom tseku klesa v smere stani¢enia. Sklon sa meni od 0,68% do 0,50%. Niveleta
je zaoblena vydutym ddolnicovym obliukom o polomeru 28 000 m (T = 449,887 m, y = 4,462 m). Prie¢ny sklon
na moste je jednostranny, konstantny 2,50%.

Nad obratiskom udrzby je zabezpeCena minimalna vyska priechodného prierezu 4,20 m (+ rezerva
min. 0,15 m

Navrh mostného objektu a rozmiestenie podpier vyplynul z priestorového usporiadania premost'ovanych
prekazok. Mostny objekt pozostava z jedného dilataéného celku dizky 48,07 m (rozpéatia 13,0 + 20,4 + 13,0 m)
z predpétého betdnu.

V priecnom smere je nosna konstrukcia navrhnutd ako 3-tramova Sirky 20,0 m s obojstrannymi
konzolami. Vyska nosnej konstrukcie je konStantnd 0,95 m. Na oboch koncoch su tramy nosnej konstrukcie
vzajomne prepojené masivnymi monolitickymi priecnikmi Sirky 1,30 m. Nad medzil'ahlymi podperami su
navrhnuté prie¢niky $irky 1,1 m.

Betonarska vystuz nosnej konstrukcie je navrhnuté z ocele triedy B500B. Sidrzna — interna predpinacia
vystuz je navrhnuta zo sudrznych kablov Ls15,2/1860 MPa. Kotvy predpinacej vystuze budd chranené krytom,
ktory bude vyplneny injektdZznou maltou. Kotvy predpinacej vystuze budu zapustené do nosnej konstrukcie cez
priecniky.
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Nosna konstrukcia je uloZena na hrncovych loZiskach, vzdy na trojici loZisk na kaZzdej podpere a opore.
Pevné loZisko je umiestnené na pilieri P2-2. Technoldgia vystavby nosnej konstrukcie je navrhnuté ako betonéz
na podpernej skruZi v jednej etape.

Spodnu stavbu tvori dvojica krajnych op6ér Opl, Op4 a2 ks medzilahlych podpier P2, P3. Opory Opl
a Op2 st navrhnuté ako gravitaéné, tvorené uloznym prahom, driekom a zakladom. ZaloZenie opdér Opl je na
vel'kopriemerovych pildtach. Vnutorné podpery tvori vzdy dvojica stojok zaloZena na spolo¢nom zékladovom
bloku. ZaloZenie je na velkopriemerovych pilotach. Vnatorné podpery tvori vzdy dvojica stojok zalozena na
spolo¢nom zakladovom bloku. ZaloZenie je na velkopriemerovych pildtach.

Zakladanie aspodnd stavba bude pri krajnej opore Opl realizovana z nizkeho nésypového telesa
rychlostnej cesty R2, pri opore Op4 a medzil'ahlych pilieroch P2, P3 bude realizovana v otvorenych stavebnych
jaméach. Pre pristup k mostnému objektu budt vyuZivané plochy v ramci trvalého a do¢asného zaberu.

Vozovka na moste je dvojvrstvova hribky 90 mm (vratane izolaéného suvrstvia). Rimsy po oboch
stranach nosnej konstrukcie su navrhnuté ako Zelezobetonoveé s presahom zvislych ¢asti cez nosnt konstrukciu
0,25 m pri vy3ke 0,60 m. Sirka lavej i pravej rimsy je 1,50 m. Na oboch rimsach je revizny chodnik $irky 0,75
m.

Na oboch stranach mosta je navrhnuté schvalené mostné ocelové zvodidlo pre iroven zachytenia H2 a
ocelové zabradlie vysky 1,1 m z otvorenych profilov.

Odvodnenie mosta je zabezpetené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky k mostnym odvodiiovadom.
Os odvodnenia je navrhnuta 0,25 m od okraja lavej rimsy. Odvodiiovace a rdrky odvodnenia izolécie budu
zaustené do zberného potrubia DN200 mm upevnenom na konzole NK. Potrubie je vedené v sklone k podporam
P2 a P3 a odtial’ je zvedené zvislym zvodom do potoka

Dizka premostenia : 44,60 m

Dizka mosta 1 72,36m

Sikmost’ mosta : lava 56,0249 — 57,669

Sirka vozovky medzi zvodidlami : 17,50 m

Sirka chodnika sluzobného : 2x 0,75 m (obojstranny chodnik)

Sirka mosta medzi zabradliami : 20,00 m

Sirka mosta : 20,50 m

Vyska mosta :820m

Stavebna vyska : 1,425m

Plocha mosta : 961,5m2 (48,07 m x 20,00 m)

(dizka nosnej konstrukcie nasobena S|rkou medzi zabradlim)

ZataZenie mosta : vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991 (kategoriza¢né
zatriedenie — Rychlostna cesta)

Zat'azenie mosta dopravou : pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3

Parametre na prepravu nadmernych

a nadrozmernych nakladov : Most sa nachadza na osobitne uréenej trase. Zat'azenie uvazované

v zmysle ¢1.NA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podl'a ¢1.4.3.4 STN
EN 1991-2 (zvlaStne vozidla nadmernych a nadrozmernych
nakladov)

219 Most na R2 nad Zel. trat’ou a Krivanskym potokom v km 16,399 - 16,960

Mostny objekt sa nachadza na rychlostnej ceste R2 v pracovnom stani¢eni km 16,399 — km16,960.
Mostny objekt premostuje vetvu pre otacanie vozidiel udrzby SO 100 (pole ¢. 1), Zelezni¢nu trat’ Zvolen —
Filakovo, TU 2902, Lovinobafia — Podre¢any (pole ¢&. 3), Krivansky potok SO 314 (pole &. 11) a pol'nu cestu SO
130 (pole ¢. 13). Podjazdna vyska kolaje ZSR je min. 7,539 m ku spodnej hrane najniz$icho miesta nosnej
konstrukcie. Most je navrhnuty tak, Ze v buddcnosti umoziiuje rozsirenie trate o druht kol'aj a elektrifikaciu
trate. VVySka priechodového prierezu na vetvi pre otacanie vozidiel drzby a polnej ceste je 4,20 m + min. 0,15
m (bezpecnostna vzdialenost).

Prevadzana komunikacia na moste je smerovo rozdelena kategérie RC 17,5/80. VolI'na Sirka vozovky na
moste je 17,5 m.

Smerovo komunikacia na moste je najprv vedend vlavom obliku o polomere 1500 m, nasleduje
l'avoto¢iva prechodnica. Niveleta na moste je zaoblend najprv vydutym obltikom o polomere 28 000 m a d’alej
stupa v smere stani¢enia 1,36%. Prie¢ny sklon na moste je jednostranny 2,50%.

Krivansky potok je premostovany v poli ¢. 11. Spodna hrana nosnej konstrukcie sa nachadza vysoko
Q100 ro¢né prietoky budu pod mostnym objektom prevedené s dostatoénou rezervou.
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Mostny objekt je navrhnuty ako 14-polovy 3-trdmovy spojity nosnik. Rozpétie poli v osi mosta je 30 + 38
+ 42 + 38 + 9 x 42 + 32 m. Nosna konstrukcia staticky posobi ako 14-polova, spojita, staticky neurcita 3-
tramova konstrukcia konStantnej vysky s konzolami. Nad kaZzdou podperou mosta budd vybudované prieéniky,
ktoré zabezpecia stuzenie konStrukcie a prenesenie vnutornych sil v prie¢nom smere cez loziskd do spodnej
stavby. Technologia vystavby je navrhnuta ako postupné betonaZz na pevnej skruzi, systémom pole + konzola.
Vystavba prebehne od krajnej opory ¢. 1 smerom ku koncu mosta v §trnéstich etapach. V pracovnej Skare medzi
etapami budi vzdy $tyri kable kotvené, d’alSie dva kable buda cez Skaru priebeZné a predopnuté na konci d’alSej
etapy.

Nosné konstrukcia mosta je uloZena na pitnastich podperdch. Krajné opory i medzilahlé piliere st
zelezobetonové, zalozené na velkopriemerovych pildtachg 1,2 m. Krajné opory su tvorené zakl adom opier a
kridiel , driekom opory, Gloznym prahom, zdvernym muarikom a votknutymi kridlami. Tvar op0r je navrhnuty
tak, ze umoznuje vstup do priestoru pod dilataénym z&verom.

Medzil'ahlé podpory su tvorené dvojicou kruhovych pilierov @ 2200 mm, ktoré su votknuté do zékladu.
Zaklady pilierov maju obdiznikovy tvar. Vyska zakladovych blokov je 2,50 + 2,75 m, pri¢om horny povrch je
vyspadovany v min. 5,55% spade smerom od drieku pilierov. Horna hrana pilierov je votknuta do prie¢neho
stativa, na ktoré je uloZena nosné konstrukcia pomocou trojice loZiskovych blokov.

Pristup k budovanému mostu je po do¢asnych komunikaciach, ktoré st rieSené ako SO 812.

Dizka premostenia : 556,00 m

Dizka mosta : 578,60 m

DiZka nosnej konstrukcie mosta : 560,05 m

Sikmost’ mosta : $ikmy - uhol kriZenia s ZSR - 37,17378 g

Sirka vozovky medzi zvodidlami : 17,50 m

Sirka chodnika sluzobného : 2 x 0,75 m (obojstranny chodnik)

Sirka mosta medzi zabradliami © 20,00m

Sirka mosta : 20,60 m

Vyska mosta 1 22,60m

Stavebna vyska 02,49 m

Plocha mosta : 11 120,0 m2 (556,00 m x 20,00 m)

(dizka premostenla nasobena Sirkou med21 zabradlim)

Zat'azenie mosta : vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991 (kategoriza¢né
zatriedenie — Rychlostna cesta)

Zat'azenie mosta dopravou : pouzité zatazovacie modely ZM1, ZM2, ZM3

Parametre na prepravu nadmernych

a nadrozmernych nakladov : Most sa nachadza na osobitne uréenej trase. Zat'azenie uvazované

v zmysle ¢L.LNA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podla ¢1.4.3.4 STN
EN 1991-2 (zvlastne vozidla nadmernych a nadrozmernych
nakladov)

221 Most na R2 nad potokom Uderinka v km 18,450

Mostny objekt sa nachadza na rychlostnej ceste R2. Uéel mosta je prevedenie R2 cez potok Uderinka SO
315 a lokélny biokoridor. Terén je v mieste mosta charakteru zvineného.

Prevadzana komunikécia na moste je smerovo rozdelend kategorie R 17,5/100. Smerovo je komunikécia
na moste v prechodnici. Niveleta mostného objektu je v Gdolnicovom obliku s polomerom R = 15000 m.
Prie¢ny sklon na moste je dostredny konstantny 2,5%.

Od nivelety potoka po podhl'ad nosnej konstrukcie je 9,015 m.

Mostny objekt je tvoreny presypanou prefabrikovanou Zelezobetonovou konstrukciou otvoreného profilu.
Svetlost mosta je 20,78 m a vzopitie 9,58 m. Dizka v pite klenby je 62,73 m. Steny klenby v &elach mosta su
zrezané v sklone zhodnym so sklonom pril'ahlych svahov rychlostnej cesty R2. ZaloZenie mosta je plosné.

Spevnenie koryta potoka je sucast'ou objektu SO 315.

Dizka premostenia 120,78 m

Dizka mosta 022,29 m

Sirka medzi zvodidlami : 17,50 m

Celkova Sirka mosta 1 62.73m

Sikmost’ mosta . kolmy

Vyska mosta : 1252 m

Stavebna vyska 02,94 m

Plocha mosta : 62.73 x 22,9 = 1398.25 m?
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Plocha nosnej konstrukcie © 62.73x 22,9 = 1398.25 m?
Zatazenie mosta : Podl'a STN EN 1991

222 Most na R2 nad 111/2640 v km 19,555

Most prevadza R2 (obj. 100) nad preloZkou cesty 111/050111 (SO 112). Prevadzana komunikacia na
moste je smerovo rozdelena kategorie R 24,5/100. Most sa nachadza v extravilinovom Gzemi. Terén je v mieste
mosta charakteru rovinatého. Sirka premostované komunikacie v mieste premostenia je cca 6,50 m. Cesta je
smerovo Vv priamej. VySka priechodného gabaritu na ceste Ill. triedy je 4,50 m. Svetla vySka od premostovanej
komunikécie po nosni konstrukciu mosta je cca 6,26 m.

Prevadzana komunikacia na moste je smerovo rozdelena kategorie R 17,5/100. Smerovo komunikécia na
moste je priamej. Niveleta mostného objektu je v zakruzovacom obliku o polomere 18 000 m. Prie¢ny sklon na
moste je 2,5%. Nosnu konstrukciu tvori spojita trojpolova predpéta doskova konstrukcia. Rozpétia mosta su:
19,59 m + 25,00 m + 19,59 m. Vyska nosnej konstrukcie je 1,190 m. Medzil'ahlé piliere budu zalozené na
vel’kopriemerovych pildtach a su tvorené Stvoricou pilierov, ktoré maju samostatny zaklad. Opora O1 a O4 je
navrhnuta ako Glozny prah zaloZzeny na vel’kopriemerovych pilétach.

Dizka premostenia : 62,06 m

Dizka mosta : 82,50m

Sirka medzi zvodidlami : 17,50 m

Celkova Sirka mosta : 20,60 m

Sikmost’ mosta . lavy 37,26

VysSka mosta : 7,45 m

Stavebna vyska 1,19 m

Plocha mosta: : 1370 m?

ZataZenie mosta . podl'a STN EN 1991

223 Most na R2 nad PC v km 20,700

Mostny objekt sa nachédza na rychlostnej ceste R2 v pracovnom stani¢eni km 20,650. Uéel mosta je
prevedenie R2 cez pol'nu cestu s obojstrannym priekopou.

Prekazku tvori pol'na cesta. Pol'na cesta v tomto Useku zabezpecuje pristup a obsluhu Uzemia (SO 131).

Prevadzana komunikécia na moste je smerovo nerozdelena kategérie R 17,5/80. Smerovo komunikécia na
moste je vedena v pravoto¢ivom obliku o polomere 1500 m.

Niveleta na moste v celom tuseku klesd v smere stani¢enia. Sklon je 1,95%. Priecny sklon na moste je
jednostranny 2,5%.

Vyska prieto¢ného profilu je podl'a DUR. Od nivelety cesty po podhl'ad nosnej konstrukcie je 4,4 m.

Mostny objekt pozostiva zo troch v prieénom smere dilataénych ramovych celkov. Prava strana mé
samostatne oddilatovanie kridla. R&mova integralna presypania konstrukcie je zo Zelezobetonu.

Celkova $irka mosta je 26,00 m (3ikma $irka po osi mosta). Celkova $irka mosta je vratane dizky kridel
43,26 m (Sikma Sirka po osi mosta).

Ramové konstrukcie je tvorena z ramovej priecle votknuté do ramovych stojok oznacenych ako opora 01
a 02. Prava strana ma samostatne oddilatovanie kridla a s0 navrhnuté ako uhlové mdru zaloZené na
vel'kopriemerovych pilotach. Lava strana mostu ma kridla s konStantnou hriibkou asli zaloZené na
vel'kopriemerovych pildtach.

DiZka premostenia : 7,888 m (v osi komunikacie)
50 m (na vacSej Casti mosta)

Dizka mosta 1450 m

Sirka medzi zvodidlami : 17,50 m

Celkova Sirka mosta : 26, 0 m (Sikma Sirka po osi mosta)

Sikmost’ mosta : kolmy

Vyska mosta 0 6,79 m

Stavebna vyska :2,39m

Plocha mosta : 7,5x255=191,25 m2

(dizka premostenia kolméa nasobena 51km0u Sirkou medzi zabradlim)

Plocha nosnej konstrukcie : 9,3 x 25,6 =238,08 m2

(dizka NK kolma nasobena ikmou éirkou NK)

ZataZenie mosta . podl'a STN EN 1991
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225 Most na R2 nad cestou 11/526 v MUK Krivaii

Most sa nachadza v extravilane obce Krivaii je si¢asti MUK Krivaii. Terén ma v mieste mosta charakter
rovinatého. Navrhovany lavy apravy most mostného objekt 225 je sucastou rychlostnej cesty R2.
Premost'ovania prekazkou je cesta I11/526 v MUK Krivaii.

Prevddzana komunikacia na moste je smerovo rozdelend kategérie R24,5. Smerovo komunikécia na
favom a pravom moste je vedena v lavoto¢ivom obliku R = 1200 m a I'avoto&ivé prechodnica dizky 180 m.
Niveleta rychlostnej cesty R2 na moste v celom tseku stupa v smere stanicenia. Sklon je 2,57%. Niveleta je
zaoblend vypuklym oblikom o polomeru 65000 m. Prieény sklon na avym a pravym moste je jednostranny
3,00%. Nad cestou 111/526 v MUK Krivaii je zabezpetena minimalna vyska priechodného prierezu 4,80 m (+
rezerv min. 0,15 m).

Mostny objekt pozostava z dvoch mostov prevadzajicej l'avy a pravy jazdni pas rychlostnej cesty R2.
Lavy a pravy most tvori 3-pol'ové spojitd vylahena doskova konstrukcia z predpitého betonu. Celkovéa dizka
mostného objektu v os R2 je 85,50 m (rozpétia poli je 21,0 + 31,0 + 21,0 m). Celkova dizka nosnej konstrukcie
v os Pavého mosta je 74,23 m (rozpitia poli je 20,90 + 30,84 + 20,91 m) a celkova diZka nosnej konstrukcie v 0s
pravého mosta je 75,00 m (rozpétia poli je 21,14 + 31,16 + 21,09 m). V prie¢nom smere je nosna konstrukcia
navrhnuta ako Siroky 2-tram celkovej Sirky 'avého mosta 14,6 m a pravého mosta 14,70 m s obojstrannymi
konzolami. VySka nosnej konStrukcie je konStantna 1,60 m. Nad oporou a podporou su tramy nosnej
konstrukcie vzdjomne prepojené masivnymi monolitickymi prie¢nikmi kolmé Sirky 1,50 m. Nosné konstrukcia
bude z dodato¢ne predpétého betonu C35/45. Betonarska vystuz nosnej konstrukcie je navrhnuté z ocele triedy
B500B. SudrZzna — internd predpinacia vystuz je navrhnuta zo sudrznych kablov &15,7 Y1860S7. Predpinacie
napatie bude 1350 MPa. Kotvy predpinacej vystuze budu chranené krytom, ktory bude vyplneny injektaznou
maltou. Kotvy predpinacej vystuZze budu zapustené do nosnej konstrukcie. Nosna konstrukcia bude uloZena na
hrncovych loZisk&ch. Pevné uloZenie je navrhnuté na podpere P2.

Vystavba nosnej konstrukcie je navrhnuta ako betonaz na podpernej skruzi.

Spodnu stavbu tvori dvojica krajnych opdr a 2 ks medzilahlych podpier. Opora Opl a Op4 je navrhnuta
ako gravitatna, tvorena uloznym prahom, drieckom a zakladom. ZaloZenie opory Opl aOp2 je na
vel’kopriemerovych pildtach. Vnatorné podpery Pod 2 a Pod 3 tvori vZdy dvojica kruhovych stojok & 1,50 m
zaloZena na spolo¢nom zakladovom bloku. Zalozenie je na velkopriemerovych pilotach.

Zakladanie aspodna stavba bude pri krajnej opore Opl aOp4 realizovand z nasypového telesa
rychlostnej cesty R2, V medzilahlych pilieroch bude realizovana v otvorenych stavebnych jamach scasti
paZenych Stetovnicami. Pristup na stavenisko je moZny po ceste 11/256.

Vozovka na moste je dvojvrstvova hruabky 90 mm (vratane izolacného stvrstvia). Rimsy su
Zelezobetonové poloprefabrikované s rozptylenymi polypropylénovymi vlaknami v monolitickej Casti. Na
oboch stranach l'avého a pravého mosta je navrhnuté schvalené mostné ocelové zvodidlo so zvislou vyplilou a
zébradelné zvodidlo, uroven zachytenia H2. Na lavostrannej rimse s reviznym chodnikom je navrhnuté ocel'ové
zabradlie vysky 1,1 m z otvorenych profilov. Na pravostrannej rimse pravého mosta je navrhnuta protihlukova
stena vySky 4,0 m (obj. 267). Nad priestorom cesty III/256, bude l'avostranné zabradlie a zabradelné zvodidlo
v zrkadle mosta doplnené zdbranami proti padaniu kamienkov a snehu.

Lavy apravy most je odvodneny pomocou mostnych odvodiovatov umiestnenych v pozdiznom
odvodiovacom prazku pozdiZ obrubnikovej Gasti Pavej rimsy. Odvodiovaée a rurky odvodnenia izolacie budu
zalstené do odpadového potrubia DN200 mm upevnenom na konzole NK. Zberné potrubie cca kopiruje
pozdizny sklon NK. Potrubie je vedené ku krajnej opore Opl a Op4. Za oporou bude potrubie zalstené do
kanalizacie R2.

DiZka premostenia v 0s R2 : 71,06 m
Di7ka mostného objektu v 0s R2 : 86,71 m”
Dika pravého mosta v os mosta : 87,07m”
Dizka Pavého mosta v 0s mosta . 86,33 m”
Sikmost’ mosta . 68,2°
Sirka vozovky medzi zvodidlami : 12,75 m

Sirka chodnika sluzob., pravy most : 1x1,65m
Sirka chodnika sluzob., l'avy most  : 1x1,55m
Sirka pravého mosta medzi zabrad. : 14,00 m

Sirka Pavého mosta medzi zabrad. : 14,00 m
Sirka pravého mosta : 15,20 m
Sirka lavého mosta : 15,10 m
Vyska mosta :7,50m
Stavebna vyska 1 1,69m
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Plocha pravého mosta : 1219,0 m2 (87,07 m x 14,00 m)

Plocha 'avého mosta : 1209,0 m2 (86,33 m x 14,00 m)

(dizka premostenia v 0s mosta nasobena Sirkou medzi z&bradlim)

Zat'azenie mosta : vzmysle STN EN 1990 a STN EN 1991 (kategorizaéné
zatriedenie — Rychlostné cesta)

ZataZzenie mosta dopravou : pouzité zat'azovacie modely ZM1, ZM2, ZM3

Parametre na prepravu nadmernych

a nadrozmernych nakladov : Most sa nachadza na osobitne urCenej trase. Zat'azenie uvazované

v zmysle ¢L.LNA 2.16, STN EN 1991-2/NA a podla ¢1.4.3.4 STN
EN 1991-2 (zvlastne vozidla nadmernych a nadrozmernych
nakladov)

") Dizka mostného objektu a mostu je stanovena medzi konci prechodovej dosiek.

230 Oporny mar na R2 v km 0,035 - 0,090 L

Ucelom navrhovaného stavebného objektu je zmensenie ziberov nasypového telesa rychlostnej cesty R2,
nakol’ko v blizkosti sa nachadza objekt vyrobnej haly, do ktorého by pripadny nasyp zasahoval.

Navrhnuty je oporny mar z vertikalnych pohl'adovych beténovych panelov hribky 140 mm ukotvenych
do nasypu RC jednoosimi geomrezami. Mur je zalozeny plosne na podkladnom Strkovom vankusi. Pohl'adové
prvky su zaloZené na beténovom zéklade §. 0,5 m vystuZzenom Kari-siet'ou.

V korune miru je navrhnuta monoliticka ZB rimsa do ktorej bude osadene ocelové zabradlie nadvizujtce
na zabradlie mosta 201.

Oporny mur priamo nadvizuje na mostny objekt 201 (tvori pokra¢ovanie mostného kridla).

Povrchové odvodnenie je zabezpecené otvorenymi zl'abmi a priekopami. Zaroveini je navrhnuté vnutorné
odvodnenie ndsypu. Toto je tvorené drendZzou DN 160 mm vedenou za rubom muaru. DrendZ bude osadend za
rubom mdru v ochrannej drenaznej vrstve a vyvedena pri moste 201 do vodného toku.

Pristup k budovanému objektu je po trase R2.

Dizka muru :555m
Hibka zérezu :do2,0m
Vyska maru : 10,7 m (max.)

231 Zarubny mur na R2 v km 0,610 - 0,700 P

Ucelom navrhovaného stavebného objektu je zmensenie zaberov zarezu rychlostnej cesty R2, nakol’ko
v blizkosti sa nachadzaju pozemky (cintorin) do ktorych nie je mozné zasiahnut'.

Objekt sa nachadza na hlavnej trase rychlostnej cesty R2. Jedna sa o konstrukciu z klincovanej zeminy
s torkrétom, obklad lica je navrhnuty z gabionovych blokov (0,5x0,5x0,5 m) vyplnenych lomovym kamefiom.
Mur je jednostupiiovy. Pohl'adova plocha konstrukcie je v sklone 5:1. V korune je navrhnuty odvodiovaci rigol
(dlaZdend priekopa) zausteny do cestnej priekopy. Vyska maru je 7,474 m.

Zarubny mur bude zaisteny klincami priemeru 25 mm, dizky 8,0 m. Jednd sa otrvalé klince
s antikordznou upravou pre zivotnost’ min. 100 rokov. Priemer vrtov 90 mm. Zvisla vzdialenost’ klincom je 1,3
m.

Obklad lica je zaloZeny na samostatnom ploSnom zéklade Sirky 0,75 m. Zaklad je 1,00 m. Obklad lica je
v sklone 2:1, celkova hribka obkladu je gabion Sirky 500 mm + 100 mm vyrovnavacia Strkova vrstva. Hrlbka
torkrétu spodného stupna je 0,25 m. Torkrét bude vystuZzeny kari-sietou.

Za rubom mdrov je navrhnuta drenaz vyvedena do priekopy pred licom mura. V korune bude osadena
zabrana proti padu vysky 1,0 m.

Pristup k budovanému objektu je po trase R2.

Dizka mutru : 88,0m
Hibka zérezu caz85m
Vyska mdru © 7,474 m

232 Zarubny mur na R2 v km 1,645 - 1,855 L

Ucelom navrhovaného stavebného objektu je zmen3enie zaberov zarezu rychlostnej cesty R2, ¢im sa
zmenSi dopad stavby na dané Uzemie.

Objekt sa nachddza na hlavnej trase rychlostnej cesty R2. Jednd sa o konstrukciu z klincovanej zeminy
s torkrétom, obklad lica je navrhnuty z gabionovych blokov (0,5x0,5x0,5 m) vyplnenych lomovym kamefiom.

Zékazka &islo : 7367-01 92 /171



TN\UOPRAVOPROJEKT Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Toméasovce (DSP)
z “ F A. Sprievodnd sprava

Mur je jednostupiiovy. Pohl'adova plocha konstrukcie je v sklone 2:1. V korune je navrhnuty odvodiovaci rigol
(dldzdené priekopa) zalsteny do cestnej priekopy. Vyska maru je 6,369 m.

Zarubny mur bude zaisteny klincami priemeru 25 mm, dizky 6,0 m. Jednd sa otrvalé klince
s antikordznou tpravou pre zivotnost’ min. 100 rokov. Priemer vrtov 90 mm. Zvisla vzdialenost’ klincom je 1,3
m. V zarezovom svahu sa nachadzaju lokalne geologické poruchy, ktoré mézu zachytavat' vodu. V tychto
miestach bude realizované odvodnenie horizontalnymi odvodiovacimi vrtmi dl. do 40 m.

Obklad lica je zaloZeny na samostatnom ploSnom zéklade Sirky 0,75 m. Zaklad je 1,00 m. Obklad lica je
v sklone 2:1, celkova hrubka obkladu je gabion Sirky 500 mm + 100 mm vyrovnavacia Strkova vrstva. Hribka
torkrétu spodného stupiia je 0,30 m. Torkrét bude vystuzeny kari-sietou.

Za rubom mdrov je navrhnutd drendZ vyvedend do priekopy pred licom mura. V korune bude osadena
zabrana proti padu vysky 1,0 m.

Pristup k budovanému objektu je po trase R2.

Dizka miiru : 208,0m
Hibka zarezu : az 16,6 m
Vyska miru : 6,369 m

233 Zarubny mar na R2 v km 2,230 - 2,680 L

Utelom navrhovaného stavebného objektu je zmensenie zaberov zarezu rychlostnej cesty R2, ¢im sa
zmens$i dopad stavby na dané Uzemie.

Objekt sa nach&dza na hlavnej trase rychlostnej cesty R2. Jednd sa o konstrukciu z klincovanej zeminy
s torkrétom, obklad lica je navrhnuty z gabiénovych blokov (0,5x0,5x0,5 m) vyplnenych lomovym kameniom.
Mur je dvojstupiiovy. Pohl'adova plocha konstrukcie je v sklone 2:1. V korune je navrhnuty odvodiiovaci rigol
(dlazdena priekopa) zatisteny do cestnej priekopy. Nad prvym stupiiom sa nachadza lavicka $irky 2,0 m. Vyska
spodného stupna je 6,814 m, horného stupna 5,589 m

Zéarubny mir bude zaisteny klincami priemeru 25, resp. 32 mm, diZky 6,0, resp. 8,0 m. Jedna sa o trvalé
klince s antikor6znou tipravou pre zivotnost’ min. 100 rokov. Priemer vrtov 90 mm. Zvisla vzdialenost’ klincom
jel3m.

Obklad lica je zalozeny na samostatnom ploSnom zéaklade Sirky 0,75 m. Zaklad spodného stupna je 1,00
m vysoky , horné¢ho stupnia 0,67 m. Obklad lica je v sklone 2:1, celkova hribka obkladu je gabion Sirky 500 mm
+ 100 mm vyrovnavacia S$trkova vrstva. Hribka torkrétu spodného stupna je 0,35 m, horného stupiia 0,30 m.
Torkrét bude vystuzeny kari-siet'ou.

Za rubom mdrov je navrhnuta drenaz vyvedena do priekopy pred licom mura. V korune bude osadena
zabrana proti padu vysky 1,0 m.

Pristup k budovanému objektu je po trase R2.

Dizka muru : 443,00 m (v lici)
Hibka zarezu © a7 16,5m
Vyska mdru © 11,721 m

235 Oporny mar na R2 v km 14,525 - 15,025 L

Ucelom navrhovaného stavebného objektu je zmen3enie zaberov nésypového telesa rychlostnej cesty R2.
V danom Useku sa RC nachadza v tesnej blizkosti Zelezni¢nej trate Zvolen — Lucenec. V pripade budovania
nasypu bez oporného muru by doslo k zasahu do predmetnej trate.

Konstrukcia oporného muaru je navrhnutd z prefabrikovanych blokov a geomreZi. Jedna sa o drotene
bloky z dvojzakrutovej ocele vyplnené kamenivom a zasypovou zeminou ukladané v lici konstrukcie. Hlavnym
nosnym prvkom su geomreZe ukotvené do obkladovych prvkov. Sklon lica je navrhnuty 1:10, hrubka
konstantne 0,80 m. Gabiony su zalozené na vrstve hutnenej Strkodrviny.

Mdr je navrhnuty ako trojetdZzovy. Horné etdZ ma max. vysku 5,0 m, prostredna a spodné 6,0 m. EtaZe st
navzajom oddelené lavi¢kou $irky 1,5 m (horna - prostrednd) a 2,0 m (prostredna — spodna).

Ako vystuze st navrhnuté geosyntetické jednoosé ohybné geomreze roznej dizky. Min. pozadovana
dlhodoba pevnost’ geomreZi je 68 kN/m.

V korune kazdej trovne bude osadené ocelové dvojmadlové zabradlie vysky 1,10 m. Zabradlie bude
osadené do beténovych pétiek vo vrchnej rade prefabrikovanych koSov.

Povrchové odvodnenie je zabezpecené otvorenymi zl'abmi a priekopami. Zaroveti je navrhnuté vnttorné
odvodnenie nasypu. Toto je tvorené drenazou DN 160 mm vedenou za licom najspodnejSej etaze a vyvedenou
pred lic mara.
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Opornd mar je navrhnuty tak, aby bola dodrZana poZadovana Uzemnda rezerva 11,0 m pre buddce
rozSirenie Zel. trate.
Pristup k budovanému objektu je po trase R2.

Dizka muru © 505,0m
Hlbka zarezu . pre zaloZenie max. 2,0 m, celkova max. 16,5 m
Vyska maru : 17,0 m (max.)

236 Zarubny mur na R2 v km 14,750 - 14,850 P

Ucelom navrhovaného stavebného objektu je zmensenie zaberov zarezu rychlostnej cesty R2, ¢im sa
zmenSi dopad stavby na dané Uzemie.

Objekt sa nachadza na hlavnej trase rychlostnej cesty R2. Jedna sa o konstrukciu z klincovanej zeminy
s torkrétom, obklad lica je navrhnuty z gabidénovych blokov (0,5x0,5x0,5 m) vyplnenych lomovym kameniom.
Mur je jednostupiiovy. Pohl'adova plocha konstrukcie je v sklone 2:1. V korune je navrhnuty odvodiovaci rigol
(dlaZdend priekopa) zausteny do cestnej priekopy. Vyska maru je 5,028 m.

Zarubny mar bude zaisteny klincami priemeru 25 mm, dizky 5,0 m. Jednd sa otrvalé klince
s antikor6znou upravou pre zivotnost’ min. 100 rokov. Priemer vrtov 90 mm. Zvisla vzdialenost’ klincom je 1,3
m.

Obklad lica je zaloZeny na samostatnom ploSnom zéklade Sirky 0,75 m. Zaklad je 1,00 m. Obklad lica je
v sklone 2:1, celkova hribka obkladu je gabion Sirky 500 mm + 100 mm vyrovnavacia Strkova vrstva. Hrlbka
torkrétu spodného stupiia je 0,25 m. Torkrét bude vystuzeny kari-sietou.

Za rubom mdrov je navrhnuta drenaz vyvedena do priekopy pred licom mura. V korune bude osadena
zébrana proti padu vysky 1,0 m.

Pristup k budovanému objektu je po trase R2.

Dizka muru : 85,0 m (v lici)
Hibka zarezu 0 7,20
Vyska mdru : 5,028 m

237 Zarubny mar na R2 v km 14,980 - 15,140 P

Utelom navrhovaného stavebného objektu je zmensenie ziberov zarezu rychlostnej cesty R2, ¢im sa
zmensi dopad stavby na dané Uzemie.

V ramci prac je navrhnuté spevnenie strmého zarezového svahu (sklon 1:1) ocelovym osietovanim
ukotvenym do skalného masivu zemnymi kotvami a skalnymi svornikmi.

Stabilizacia skalného masivu bude prebiehat’ formou instalacie ochrannej siete tvorenej geokompozitom
s protier6znou a vystuznou funkciou a kotevnych prvkov. Vystuzna siet’ je tvorena ocelovou dvojzakrutovou
$estuholnikovou sietou s pozdiZne vpletenymi vysokopevnostnymi lanami. Dvojzakrutova ocelova siet’ je typu
8x10 s priemerom drétu 2,7 mm. Vpletené vysokopevnostné ocel'ové land maji nominalny priemer 6,0 mm a su
typu 6X7WC-WSC vzmysle EN 12385-2. Ocelové lana musia byt vpletené do dvojzakrutovej siete
a polypropylénova rohoz (protier6zna ochrana) musi byt extrudovana na ocelovi siet’ priamo pri jej vyrobe,
aby bolo zabezpecené ¢o najlepSie prepojenie oboch prvkov geokompozitu.

Geokompozit bude ku skalnej stene ukotveny vysokopevnostnymi termickymi samozavitavacimi
klincami (ty¢ovymi kotvami) typu R32x5 T pevnosti ocele 900/1100 MPa. Vonkajsi priemer klinca je 32 mm,
hrubka steny je 5,6 mm. Tahova pevnost’ medzi klzu je minimalne 380kN.

Zivotnost konstrukcie bude min. 100 rokov pre prostredie C4.

Geokompozit je potrebné klast’ na upraveny povrch bez nerovnosti, na zabezpecenie rastu vegetacného
pokryvu je geokompozit potrebné pokryt’ vegetacnou zeminou.

Pristup k budovanému objektu je po trase R2.

Dizka muru : 133,5 m (v péte svahu)
Hibka zarezu 0 28,15m
Vyska maru :212m

238 Zarubny muar na LC obj. 128 v km 0,000 - 0,020 P

Utelom navrhovaného stavebného objektu je zmenSenie ziberov zarezu prelozky lesnej cesty 128.
V danom tseku lesna cesta prechadza po tibo¢i svahu v odreze. V pripade nerealizovania zarubného maru by
dochéadzalo k vel'kym zasahom do susednych lesnych pozemkov.

Navrhnuty je zarubny mdr z gabiénovych koSov vyplnenych lomovym kamefiom. Jedna sa o trvall
konstrukciu s pozadovanou zivotnost'ou min. 100 rokov.
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Zarubny mur je zaloZeny plodne na podkladnom Strkovom vanku(sSi. Tento je odvodneny drendZou, ktora
je vyustend popod LC 128. Z&kladova plocha je naklonena — sklon lica mdru je ukloneny smerov von (5:1).
Jednotlivé koSe budi ukladané vodorovne so zvislymi odskokmi.

Po vybudovani konstrukcie bude priestor za mdrom dosypany a zhutneny. Terén bude upraveny do
pdvodného stavu.

Pristup k budovanému objektu je po trase R2 a budovanej LC 128.

Dizka muru :20,0m
Hibka zarezu : 44 m
Vyska mdru :30m

239 Zarubny muar na PC obj. 128 v km 0,380 - 0,495 P

Utelom navrhovaného stavebného objektu je zmenSenie ziberov zarezu prelozky lesnej cesty 128.
V danom tuseku lesna cesta prechadza po uboc¢i svahu v odreze. V pripade nerealizovania zarubného maru by
dochédzalo k velkym zasahom do susednych lesnych pozemkov.

Navrhnuty je zarubny mdr z gabionovych koSov vyplnenych lomovym kamefiom. Jedna sa o trvald
konstrukciu s pozadovanou Zivotnostou min. 100 rokov.

Zé&rubny mur je zaloZeny plo3ne na podkladnom Strkovom vankusi. Tento je odvodneny drendZou, ktoréd
je vyustenad popod LC 128. Zakladova plocha je naklonena — sklon lica maru je ukloneny smerov von (5:1).
Jednotlivé koSe budd ukladané vodorovne so zvislymi odskokmi.

Po vybudovani konstrukcie bude priestor za murom dosypany a zhutneny. Terén bude upraveny do
povodného stavu.

Pristup k budovanému objektu je po trase R2 a budovanej LC 128.

Dizka muru : 1150 m
Hibka zarezu :51m
Vyska maru :30m

240 Zarubny mar na LC obj. 128 v km 1,925 - 2,015 P

Utelom navrhovaného stavebného objektu je zmenSenie ziberov zarezu prelozky lesnej cesty 128.
V danom tseku lesna cesta prechadza po tibo¢i svahu v odreze. V pripade nerealizovania zarubného maru by
dochéadzalo k vel’kym zasahom do susednych lesnych pozemkov.

Navrhnuty je zarubny mdr z gabiénovych koSov vyplnenych lomovym kamefiom. Jedna sa o trvald
konstrukciu s pozadovanou zivotnost'ou min. 100 rokov.

Zé&rubny mur je zaloZeny plo3ne na podkladnom Strkovom vankusi. Tento je odvodneny drendZou, ktoréa
je vyustend popod LC 128. Z&kladova plocha je naklonena — sklon lica mdru je ukloneny smerov von (5:1).
Jednotlivé koSe budu ukladané vodorovne so zvislymi odskokmi.

Po vybudovani konStrukcie bude priestor za mirom dosypany a zhutneny. Terén bude upraveny do
pdvodného stavu.

Pristup k budovanému objektu je po trase R2 a budovanej LC 128.

Dizka muru :90,0m
Hibka zérezu :51m
VySka mdru :30m

241 Zarubny mur na LC obj. 128 v km 2,585 - 2,825 P

Ucelom navrhovaného stavebného objektu je zmenSenie zaberov zarezu prelozky lesnej cesty 128.
V danom tseku lesna cesta prechadza po ibo¢i svahu v odreze. V pripade nerealizovania zarubného maru by
dochédzalo k velkym zasahom do susednych lesnych pozemkov.

Navrhnuty je z&rubny mur z gabionovych koSov vyplnenych lomovym kameniom. Jedna sa o trvalu
konstrukciu s pozadovanou Zivotnostou min. 100 rokov.

Zarubny mur je zaloZeny plodne na podkladnom Strkovom vank(si. Tento je odvodneny drendZou, Ktora
je vyustend popod LC 128. Z&kladova plocha je naklonena — sklon lica maru je ukloneny smerov von (5:1).
Jednotlivé koSe budi ukladané vodorovne so zvislymi odskokmi.

Po vybudovani konStrukcie bude priestor za murom dosypany a zhutneny. Terén bude upraveny do
pdvodného stavu.

Pristup k budovanému objektu je po trase R2 a budovanej LC 128.

Dizka muru : 240,0m

Hibka zarezu :6,5m
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Vyska mdru :40m

242 Oporny mar na R2 v km 2,650 - 2,700 P

Utelom navrhovaného stavebného objektu je zmensenie zaberov nasypového telesa rychlostnej cesty R2.
V danom Useku sa RC nachadza na vrchole terénnej vyvyseniny a trasa prechadza na most 209-00. V pripade
budovania nasypu bez oporného muru by doslo k vel'kému zaberu pozemkov nakolko je trasa R2 v danom
mieste vedena po uboci strmého svahu.

Oporny mdar nebude v tejto etapy stavby budovany na cell vysku. Jeho statické postdenie vdak bolo
realizované na vyhl'adovy stav. Urovei po ktori bude mir vybudovany je zrejmé z vykresovej &asti PD.

Konstrukcia oporného maru je navrhnuté z prefabrikovanych blokov a geomreZi. V péte je mur zaisteny
kotvenym ZB prahom.

Prefabrikované bloky: Jedna sa o drdtene bloky z dvojzakrutovej ocele vyplnené kamenivom a zasypovou
zeminou ukladané v lici konstrukcie. Hlavnym nosnym prvkom su geomreZe ukotvené do obkladovych prvkov.
Sklon lica je navrhnuty 1:10, hrabka konstantne 0,80 m. Gabiony su zaloZené na vrstve hutnenej Strkodrviny.
Mur je navrhnuty vyhl'adovo ako trojetaZzovy, budovany bude ako jedno resp. dvoj etdzovy. Ako vystuze su
navrhnuté geosyntetické jednoosé ohybné geomreze roznej dizky. Min. pozadovana dlhodoba pevnost’ geomreZi
je 68 kN/m.

ZB kotevny prah:

Je navrhnuta monolitickd ZB konstrukcia zalozena na mikropilétach (navitavacie tyde priem. 32 mm)
a ukotvena do svahu lanovymi kotvami 6@ Ls 15,2 dl. 18,0 m (20,0) m. Vy3ka oporného ZB mdru je 3,5 m,
Sirka v zakladovej Skare 2,5 m.

V korune muru bude osadené ocelové dvojmadlové zabradlie vysky 1,10 m. Zabradlie bude osadené do
beténovych patiek vo vrchnej rade prefabrikovanych koSov.

Povrchové odvodnenie je zabezpecené otvorenymi zl'abmi a priekopami. Zaroven je navrhnuté vnutorné
odvodnenie nasypu. Toto je tvorené drenazou DN 160 mm vedenou v pate za rubom ZB prahu. DrenaZ bude
vyvedena do terénu pod mostom 209-00.

Pristup k budovanému objektu je po trase R2.

Dizka muru : 88,4 m, ZB &ast’ 63,6 m (vyhladovo celkova 124 m)
Hibka zarezu : do55m
Vyska mdru : 10,35 m (vyhladovo 15,85 m)

243 Oporny mar na R2 v km 10,070 - 10,310 L

Utelom navrhovaného stavebného objektu je zmengenie zaberov nasypového telesa rychlostnej cesty R2.
V danom Useku sa RC nachadza v tesnej blizkosti Zelezniénej trate Zvolen — Lucenec. V pripade budovania
nasypu bez oporného muru by doslo k zasahu do predmetnej trate.

Utelom navrhovaného stavebného objektu je zmensenie zaberov nasypového telesa rychlostnej cesty R2.
V danom Useku sa RC nachadza v tesnej blizkosti zelezniCnej trate Zvolen — Lucenec. V pripade budovania
nasypu bez oporného muru by doslo k zasahu do predmetnej trate.

Konstrukcia oporného muru je navrhnuta z prefabrikovanych blokov a geomrezi. Jedna sa o drotene
bloky z dvojzakrutovej ocele vyplnené kamenivom a zasypovou zeminou ukladané v lici konstrukcie. Hlavnym
nosnym prvkom su geomreZe ukotvené do obkladovych prvkov. Sklon lica je navrhnuty 1:10, hrabka
konstantne 0,80 m. Gabi6ny su zaloZené na vrstve hutnenej Strkodrviny. Mur je navrhnuty ako jednoetédzovy.

Ako vystuze si navrhnuté geosyntetické jednoosé ohybné geomreZe roznej dizky. Min. pozadovana
dlhodoba pevnost’ geomrezi je 68 kKN/m.

V korune bude osadené ocelové dvojmadlové zabradlie vysky 1,10 m. Zabradlie bude osadené do
beténovych patiek vo vrchnej rade prefabrikovanych koSov.

Povrchové odvodnenie je zabezpecené otvorenymi zl'abmi a priekopami. Zaroveni je navrhnuté vnutorné
odvodnenie nasypu. Toto je tvorené drendZzou DN 160 mm vedenou V pite podkladného sanaéného vankuisa.
Drenaz bude osadena do pozdizneho odvodiovacieho rebra, ktoré je zatistené do vsakovacich studni (Strkovych

pilot).
Pristup k budovanému objektu je po trase R2.
Dizka muru : 250,00 m
Hibka zarezu :do20m
VySka mdru : 6,0 m (max.)
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244 Oporny mur na R2 v km 11,125 - 11,460 L

Ucelom navrhovaného stavebného objektu je zmen3enie zaberov nasypového telesa rychlostnej cesty R2.
V danom Useku sa RC nachadza v tesnej blizkosti Zelezni¢nej trate Zvolen — Lucenec. V pripade budovania
nasypu bez oporného muru by doslo k zasahu do predmetnej trate.

Konstrukcia oporného muaru je navrhnutd z prefabrikovanych blokov a geomreZi. Jednd sa o drotene
bloky z dvojzakrutovej ocele vyplnené kamenivom a zasypovou zeminou ukladané v lici konstrukcie. Hlavnym
nosnym prvkom su geomreZe ukotvené do obkladovych prvkov. Sklon lica je navrhnuty 1:10, hrubka
konstantne 0,80 m. Gabidny su zaloZené na vrstve hutnenej Strkodrviny. Mdr je navrhnuty ako jednoetazovy.

Ako vystuze st navrhnuté geosyntetické jednoosé ohybné geomreze roznej dizky. Min. pozadovana
dlhodoba pevnost’ geomrezi je 68 kN/m.

V korune bude osadené ocelové dvojmadlové zabradlie vysky 1,10 m. Zabradlie bude osadené do
betonovych pétiek vo vrchnej rade prefabrikovanych koSov.

Povrchové odvodnenie je zabezpecené otvorenymi zl'abmi a priekopami. Zaroven je navrhnuté vnitorné
odvodnenie nasypu. Toto je tvorené drendzou DN 160 mm vedenou V péte podkladného sanaéného vankusa.
DrenaZ bude osadena do pozdizneho odvodiovacieho rebra, ktoré je zalstené do vsakovacich studni ($trkovych

pilot).
Pristup k budovanému objektu je po trase R2.
Dizka muru : 3350m
Hibka zarezu :do2,0m
Vyska maru : 6,0 m (max.)

245 Oporny mar na R2 v km 15,315 - 15,450 L

Ucelom navrhovaného stavebného objektu je zmen3enie zaberov nasypového telesa rychlostnej cesty R2.
V danom Useku sa RC nachadza v tesnej blizkosti Zelezni¢nej trate Zvolen — Lucenec. V pripade budovania
nasypu bez oporného muaru by doslo k zasahu do predmetnej trate. V tesnej blizkosti sa nachadza mostny objekt
217.

Konstrukcia oporného muru je navrhnuta z prefabrikovanych blokov a geomreZi. Jedna sa o drdtene
bloky z dvojzakrutovej ocele vyplnené kamenivom a zasypovou zeminou ukladaneé v lici konstrukcie. Hlavnym
nosnym prvkom su geomreZe ukotvené do obkladovych prvkov. Sklon lica je navrhnuty 1:10, hribka
konstantne 0,80 m. Gabi6ny su zaloZené na vrstve hutnenej Strkodrviny.

Mdr je navrhnuty ako dvojetdZzovy. Horna etdZ ma max. vysku 5,0 m, spodna 6,0 m. EtaZe su navzajom
oddelené lavickou Sirky 1,5 m.

Ako vystuze st navrhnuté geosyntetické jednoosé ohybné geomreZe roznej dizky. Min. pozadovana
dlhodoba pevnost’ geomrezi je 68 kN/m.

V korune kazdej tirovne bude osadené ocelové dvojmadlové zabradlie vySsky 1,10 m. Zabradlie bude
osadené do beténovych pétiek vo vrchnej rade prefabrikovanych koSov.

Povrchové odvodnenie je zabezpecCené otvorenymi zl'abmi a prickopami. Zaroven je navrhnuté vnitorné
odvodnenie nasypu. Toto je tvorené drendzou DN 160 mm vedenou v péate podkladného sanaéného vankusa.
Drenaz bude osadena do pozdizneho odvodiiovacieho rebra, ktoré je zaustené do vsakovacich studni ($trkovych

pilot).
Pristup k budovanému objektu je po trase R2.
Dizka muru © 149,0m
Hibka zarezu :do2,0m
Vyska maru : 10,5 m (max.)

251 PH stena na R2 v km 0,000 - 0,250 L

Protihlukova stena zac¢ina v Useku R2 v km 0,000 a kon¢i v km 0,250 vlavo. PHS prechadza gerénom,
popri opornom mure SO 230 , ponad presypany mostny objekt SO201 a kon¢i na teréne. Celkova dlzka steny je
250 m.

Dika steny 250 m

Vyska steny 2,0m

Vzdialenost’ od lica zvodidla cca 1460 mm
Zat'azenie PH steny podl'a STN EN 1991
Zvukova pohltivost’ A3 (od 8 do 11 dB)
Vzduchova nepriezvucnost’ B3 (viac ako 24 dB)
Servisné dvere 1x
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Spodné stavba PH steny je tvorena pilétami ¢ 620 mm sledujdcim geometriu navrhnutej cesty.

Nosnu konstrukciu tvoria ocelové stipy HEB 160, medzi ktoré sa vklada vypli. Stipy st kotvené
lepenymi kotvami, ktoré svojou inosnost’ou zodpovedaji PHS vyhl'adovo na rok 2040.

Vypln tvori: vystuzeny betonovy parapetny panel, hlinikovy pohltivy panel kategorie min A3 podl'a STN
EN 1793-1.

Vyplit je bezadrzbova. Panely budi zabezpe&ené poistnym lankom proti odcudzeniu. Kazdy stip bude
ukonéeny krytkou. Osové vzdialenost’ stipov je 4 m.

Unikové vychody nie st. Servisné dvere k mostnému objektu SO 201 budl uzamknuté a pouzivat’ ich
bude len vySkoleny personal. Farebne nebudu zvyraznené.

252 PH stena na R2 v km 0,000 - 0,300 P

Protihlukova stena zac¢ina v useku R2 v km 0,000 a konéi v k’m 0,300 vpravo. PHS prechadza terénom,
ponad presypany mostny objekt SO 201 a kon¢i na teréne. Celkova dlzka steny je 300 m.

Dika steny 300 m

Vyska steny 3,5m

Vzdialenost’ od lica zvodidla cca 1460 mm
Zat'azenie PH steny podl'a STN EN 1991
Zvukova pohltivost’ A3 (od 8 do 11 dB)
Vzduchova nepriezvucnost’ B3 (viac ako 24 dB)
Servisné dvere 1x

Spodné stavba PH steny je tvorena pilétami ¢ 620 mm sledujdcim geometriu navrhnutej cesty.

Nosnt konstrukciu tvoria ocelové stipy HEB 200, medzi ktoré sa vkladd vypli. Stipy su kotvené
lepenymi kotvami, ktoré svojou unosnost'ou zodpovedaja PHS vyhl'adovo na rok 2040.

Vypln tvori: vystuZzeny betonovy parapetny panel, hlinikovy pohltivy panel kategorie min A3 podla STN

EN 1793-1.

Vyplit je bezidrzbova. Panely bud zabezpecené poistnym lankom proti odcudzeniu. Kazdy stip bude
ukonéeny krytkou. Osova vzdialenost stipov je 4 m.

Unikové vychody nie st. Servisné dvere k mostnému objektu SO 201 budl uzamknuté a pouzivat' ich
bude len vySkoleny personal. Farebne nebudu zvyraznené.

253 PH stenanaR2vkm0,825-1,000a1,075-1,150P

Protihlukovu stenu tvoria dva useky. Prvy za¢ina na R2 v km 0,825 a kon¢i v km 1,000 na presypanom
mostnom objekte SO 203 vpravo. Druhy Gsek zac¢ina na R2 v km 1,075 akon¢i v km 1,150 na presypanom
mostnom objekte SO 204. Celkova dlzka steny je 250 m.

Dika steny 1. Gsek 175 m
Vyska steny 2m

Dizka steny 2. Gsek 75m

Vyska steny 2m
Vzdialenost’ od lica zvodidla cca 1460 mm

Zat'azenie PH steny
Vzduchova nepriezvuénost’
Servisné dvere pre 1. Usek

podl'a STN EN 1991
B3 (viac ako 24 dB)
1x

Spodna stavba PH steny je tvorena pil6tami ¢ 620 mm sledujdcim geometriu navrhnutej cesty.

Nosnu konstrukciu tvoria ocelové stipy HEA 160, medzi ktoré sa vklada vypli. Stipy su kotvené
lepenymi kotvami, ktoré svojou tinosnostou zodpovedaji PHS vyhl'adovo na rok 2040.

Vypln tvori: vystuzeny betonovy parapetny panel, hlinikovy odrazivy panel kategorie min. B3 podla

STN EN 1793-1.

Vyplii je bezadrzbova. Panely budt zabezpetené poistnym lankom proti odcudzeniu. Kazdy stip bude
ukonéeny krytkou. Osova vzdialenost’ stipov je 4 m.

Unikové vychody nie st. Servisné dvere k mostnému objektu SO 203 budl uzamknuté a pouzivat’ ich
bude len vySkoleny persondl. Farebne nebudl zvyraznené.

255 PH stenana R2 v km 14,675 - 15,325 L

Protihlukova stena za¢ina R2 v km 14,675, v km 15,050 15,100 prechadza zarezom, z terénu pokracuje
po mostnom objekte SO 217 a kon¢i na teréne v km 15,325. Celkova dlzka steny je 650 m.
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Dika steny 650 m

Vyska steny- terén 3am

Vyska steny- v zareze 25az5m

Vyska steny na MO 25az73m
Vzdialenost’ od lica zvodidla na teréne cca 1460 mm
Vzdialenost’ od lica zvodidla na MO cca 1280 mm
Zatazenie PH steny podl'a STN EN 1991
Vzduchova nepriezvuénost’ B3 (viac ako 24 dB)
Zvukova pohltivost’ A3 (od 8 do 11 dB)
Unikové dvere 1x

Spodné stavba PH steny na teréne je tvorena pilotami ¢ 620 mm sledujicim geometriu navrhnutej cesty.

Nosnu konstrukciu tvoria ocelové stipy HEB 160 a HEB 220, medzi ktoré sa vklada vypli. Stipy st
kotvené lepenymi kotvami, ktoré svojou tnosnost'ou zodpovedaji PHS vyhl'adovo na rok 2040.

Vyplit je bezadrzbova. Panely budu zabezpetené poistnym lankom proti odcudzeniu. Kazdy stip bude
ukonéeny krytkou. Osova vzdialenost’ stipov na teréne je 4 m a na mostnom objekte 2 m.

Vypli tvori: vystuzeny betonovy parapetny panel na teréne hlinikovy pohltivy panel kategorie min. A3
podla STN EN 1793-1. Na MO je hlinikovy parapetny panel a metakrylatova vyplii v hlinikovom réme.
Metakrylatova vyplin MO ma ¢ierne vodorovné pasiky.

PHS ma jeden Unikové vychod, ktory bude farebne zvyrazneny a oznaceny.

256 PH stenanaR2vkm1,520-1,615L

Protihlukova stena za¢ina v Useku R2 v km 1,520 na teréne prechadza cez mostny objekt SO 205 a koni
nateréne v km 1,615 vlavo. Celkova dlzka steny je 95 m.

Di7ka steny 9%5m

Vyska steny 4az745m
Vzdialenost’ od lica zvodidla na teréne cca 1460 mm
Vzdialenost’ od lica zvodidla na MO SO205 cca 1450 mm
Zat'azenie PH steny podl'a STN EN 1991
Zvukova pohltivost’ A3 (od 8 do 11 dB)
Vzduchova nepriezvucnost’ B3 (viac ako 24 dB)
Servisné dvere 1x

Spodna stavba PH steny je tvorena pilétami ¢ 620 mm sledujicim geometriu navrhnutej cesty. Na
mostnom objekte je kotvena lepenymi kotvami do vystuzZenej rimsy mosta.

Nosnt konstrukciu tvoria ocelové stipy HEB 200 na teréne a na mostnom objekte HEB 160, medzi ktoré
sa vklada vyplii. Stipy st kotvené lepenymi kotvami, ktoré svojou tmosnostou zodpovedajii PHS vyhl'adovo na
rok 2040.

Vypli na teréne tvori: vystuzeny beténovy parapetny panel, hlinikovy pohltivy panel kategérie min A3
podla STN EN 1793-1. Na mostnom objekte: hlinikovy parapetny panel a metakrylatova vyplin s Giernymi
vodorovnymi pasikmi. kategérie min. B3 podl'a STN EN 1793-1.

Unikové vychody nie sd. Servisné dvere k mostnému objektu SO 205 budl uzamknuté a pouzivat' ich
bude len vySkoleny persondl. Farebne nebudu zvyraznené.

257 PH stenanaR2vkm 1,830-2,005 P

Protihlukova stena zagina v Useku R2 v km 1,830 a kondi v km 2,005 vpravo. PHS prechadza terénom,
ponad presypany mostny objekt SO 207 a kon¢i na teréne. Celkova rozvinuta dlzka steny je 184 m.

Dizka steny (rozvinuta) 184 m

Vyska steny 6m

Vzdialenost’ od lica zvodidla — terén cca 1460 mm
Vzdialenost’ od lica zvodidla SO207 cca 1775 mm
Zat'azenie PH steny podl'a STN EN 1991
Zvukova pohltivost’ A3 (od 8 do 11 dB)
Servisné dvere 1x

Spodné stavba PH steny je tvorena pilétami ¢ 620 mm a beténovymi zakladmi nad presypanym mostnym
objektom SO 207 sledujlcim geometriu navrhnutej cesty.

Nosnu konstrukciu tvoria ocelové stipy HEB 240, medzi ktoré sa vklada vypli. Stipy su kotvené cez
kotviacu platiiu lepenymi kotvami, ktoré svojou tinosnost'ou zodpovedaju PHS vyhl'adovo na rok 2040.
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Vyplil tvori: vystuzeny betonovy parapetny panel, hlinikovy pohltivy panel kategorie min A3 podl'a STN
EN 1793-1.

Vypli je bezudrzbova. Panely budu zabezpecené poistnym lankom proti odcudzeniu. Kazdy stip bude
ukonceny krytkou. Osova vzdialenost’ stlpov je 4 m.

Unikové vychody nie su. Servisné dvere k mostnému objektu SO 207 budu uzamknuté a pouzivat’ ich
bude len vySkoleny persondl. Farebne nebudu zvyraznené.

258 PH stenanaR2 vkm 2,650 -2,925 P

Protihlukova stena zaCina v Useku R2 na teréne v km 2,650 prechddza na mostny objekt SO 209 na
ktorom konéi v km 2,925 vpravo. Celkova rozvinuta dizka steny je 277 m.

Dizka steny rozvinuta 277 m

Vyska steny 2,0m

Vzdialenost’ od lica zvodidla na teréne cca 1460 mm
Vzdialenost’ od lica zvodidla na MO cca 1325 mm
Zatazenie PH steny podl'a STN EN 1991
Zvukova pohltivost’ A3 (od 8 do 11 dB)
Vzduchova nepriezvuénost’ B3 (viac ako 24 dB)
Servisné dvere 1x

Spodna stavba PH steny na teréne je tvorena pilétami ¢ 620 mm sledujicim geometriu navrhnutej cesty.
Dizka piléty je 3,0 m. Na mostnom objekte SO 209 je kotvena do vystuZenej rimsy.

Nosnu konstrukciu tvoria ocelové stipy HEB 160, medzi ktoré sa vklada vypli. Stipy su kotvené cez
kotviacu platiiu lepenymi kotvami, ktoré svojou tinosnostou zodpovedaju PHS vyhl'adovo na rok 2040.

Vyplii na teréne tvori: vystuzeny betonovy parapetny panel, hlinikovy pohltivy panel kategdérie min A3
podla STN EN 1793-1.

Vyplit na MO tvori: hlinikovy parapetny panel a metakrylatova vyplin v AL rdme s ¢iernymi vodorovnymi
pasikmi kategorie B3 podl'a STN EN 1793-1.

Vyplit je bezidrzbova. Panely bud zabezpeéené poistnym lankom proti odcudzeniu. Kazdy stip bude
ukon¢eny krytkou. Osova vzdialenost stipov je 4 m na teréne a na MO 2 m.

Unikové vychody nie st. Servisné dvere k mostnému objektu SO 209 budl uzamknuté a pouzivat’ ich
bude len vySkoleny personal. Farebne nebudu zvyraznené.

259 PH stenana R2v km5,175-5,725 P

Protihlukova stena zatina na mostnom objekt SO 209 v km 5,175 a kon¢i km 5,725 vpravo na mostnom
objekte. Celkova dlzka steny je 550 m.

Dika steny 550 m

Vyska steny 25az4m
Vzdialenost’ od lica zvodidla na MO SO 209  cca 1325 mm
Zatazenie PH steny podla STN EN 1991
Zvukova pohltivost’ A3 (od 8 do 11 dB)
Vzduchova nepriezvucnost’ B3 (viac ako 24 dB)

PH stena je kotvena cez kotviacu platiu lepenymi kotvami do vystuZenej rimsy. Unosnost’ kotiev
zodpoveda PHS vyhladovo na rok 2040. Vyska steny je 4 m na poslednom tseku dizky 75 m sa vyska steny
zmeni zo 4 m postupne na2,5m.

Nosnu konstrukciu tvoria ocelové stipy HEB 160, medzi ktoré sa vklada vyplii. Vypli tvori hlinikovy
parapetny panel a metakrylatova vyplii kategorie min. B3 podla STN EN 1793-1 &iernymi vodorovnymi
pasikmi

Vypli je bezadrzbova. Panely budl zabezpecené poistnym lankom proti odcudzeniu resp. vypadnutiu pri
naraze. Kazdy stip bude ukon&eny krytkou. Osova vzdialenost’ stipov je 2 m.

Unikové vychody ani servisné dvere nie sq.

260 PH stena na R2 v km 6,100 - 6,600 P
Protihlukova stena za¢ina na mostnom objekt SO 209 v km 6,100 a kon¢i km 6,600 vpravo na mostnom
objekte. Celkova dizka steny je 500 m.

Dizka steny 500 m
Vyska steny 3m
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Vzdialenost’ od lica zvodidla na MO SO 209

Zat'azenie PH steny
Zvukova pohltivost’
Vzduchova nepriezvuénost’

cca 1325 mm

podl'a STN EN 1991
A3 (od 8 do 11 dB)
B3 (viac ako 24 dB)

PH stena je kotvena cez kotviacu platiu lepenymi kotvami do vystuzenej rimsy. Unosnost kotiev
zodpoveda PHS vyhl'adovo na rok 2040. VVySka steny je 3 m.

Nosnti konitrukciu tvoria ocelové stipy HEB 160, medzi ktoré sa vklada vyplii. Vypli tvori hlinikovy
parapetny panel a metakrylatova vyplii kategorie min. B3 podl'a STN EN 1793-1 s ¢iernymi vodorovnymi

pasikmi.

Vypli je bezudrzbova. Panely budu zabezpe€ené poistnym lankom proti odcudzeniu resp. vypadnutiu pri
naraze. Kazdy stlp bude ukonceny krytkou. Osova vzdialenost’ stlpovje 2 m.

Unikové vychody ani servisné dvere nie su.

261 PH stenanaR2 v km 7,100 - 8,525 P

Protihlukova stena za¢ina v Useku R2 na teréne v km 7,100 prechadza na mostny objekt SO 210 na
ktorom kon¢i v km 8,525 vpravo. Celkova dlzka steny je 1425 m.

Dizka steny

Vyska steny na teréne

Vyska steny na MO SO210
Vzdialenost’ od lica zvodidla na teréne
Vzdialenost’ od lica zvodidla na MO
Zat'azenie PH steny

Zvukova pohltivost’

Vzduchova nepriezvuénost’

1425 m

45m

40-35m

cca 1460 mm

cca 1325 mm

podl'a STN EN 1991
A3 (od 8 do 11 dB)

B3 (viac ako 24 dB)

Spodna stavba PH steny na teréne je tvorena pilétami ¢ 620 mm sledujlcim geometriu navrhnutej cesty.
Nosnu konstrukciu tvoria ocel'ové stipy HEB 160 na mostnom objekte a na teréne HEB 200, medzi ktoré
sa vklada vypln. Stlpy st kotvené cez kotviacu platiiu lepenymi kotvami, ktoré svojou tmosnost'ou zodpovedaji

PHS vyhladovo na rok 2040.

Vypli na teréne tvori: vystuzeny beténovy parapetny panel, hlinikovy pohltivy panel kategérie min A3

podl'a STN EN 1793-1.

Vyplit na MO tvori: hlinikovy parapetny panel a metakrylatova vypli v AL rame s ¢iernymi vodorovnymi

pasikmi kategorie B3 podl'a STN EN 1793-1.

Vypli je bezadrzbova. Panely budu zabezpetené poistnym lankom proti odcudzeniu. Kazdy stip bude
ukonceny krytkou. Osova vzdialenost’ stlpov je 4 m na teréne ana MO 2 m.

Unikové a servisné dvere nie sU.

262 PH stena na R2 v km 8,800 - 9,300 P

Protihlukova stena zacina v Useku R2 v km 8,800 akonci v Igm 9,300 vpravo. PHS prechéadza terénom,
ponad presypany mostny objekt SO 212 a kon¢i na teréne. Celkova dlzka steny je 500 m.

Dika steny

Vyska steny

Vzdialenost’ od lica zvodidla
Zat'azenie PH steny
Zvukova pohltivost’
Vzduchova nepriezvuénost’
Servisné dvere

Unikové dvere

500 m

5m

cca 1460 mm

podl'a STN EN 1991
A3 (od 8 do 11 dB)
B3 (viac ako 24 dB)
1x

1x

Spodna stavba PH steny je tvorena pilotami ¢ 620 mm sledujiicim geometriu navrhnutej cesty. Dizka

piloty je 4,5 m.

Nosnt konstrukciu tvoria ocelové stipy HEB 220, medzi ktoré sa vkladd vypli. Stipy su kotvené
lepenymi kotvami, ktoré svojou tinosnostou zodpovedaji PHS vyhl'adovo na rok 2040.
Vypln tvori: vystuZzeny betdnovy parapetny panel, hlinikovy pohltivy panel kategorie min A3 podla STN

EN 1793-1.

Vypli je bezudrzbova. Panely budu zabezpe€ené poistnym lankom proti odcudzeniu. Kazdy stip bude
ukonceny krytkou. Osova vzdialenost’ stlpov je 4 m a nad mostnym objektom SO 212 2m.
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Unikovy vychod je v km 9,117 a bude zvyrazneny farebne aj s oznatenim. Servisné dvere k mostnému
objektu SO 212 budu uzamknuté a pouzivat’ ich bude len vy$koleny personal. Farebne nebudu zvyraznené.

263 PH stenana R2v km 9,800 - 11,475 L

Protihlukova stena sa sklada z troch Usekov.

Prvy usek zacina na mostnom objekte SO 213 v km 9,800 prechadza terénom, cez mostny objekt SO 214

a kon¢i na teréne R2 v km 10,605.

Druhy usek zaina na teréne odboc¢ovacieho pruhu R2 v km 10,600 a kon¢i na teréne odboc¢ovacieho

pruhu v km 11,362.

Treti usek zacina na teréne R2 v km 11,361 prechadza cez mostny objekt SO 215 za ktorym konéi v km

11,475. Celkova dizka steny je 1670,9 m.

Dizka steny 1. isek

Dika steny 2. usek

DiZka steny 3. Gsek

Vyska steny 1.0sek

Vyska steny 2.0sek

Vyska steny 3.Usek

Vzdialenost’ od lica zvodidla na teréne
Vzdialenost’ od lica zvodidla na MO
Zat'azenie PH steny

Zvukova pohltivost’

Vzduchova nepriezvucnost’

790,6 m

765,4 m

1149 m

3az5m

3az5m

3m

cca 1460 mm

cca 1325 mm
podl'a STN EN 1991
A3 (od 8 do 11 dB)
B3 (viac ako 24 dB)

Spodna stavba PH steny na teréne je tvorena pilétami ¢ 620 mm sledujlicim geometriu navrhnutej cesty.
Nosnu konstrukciu tvoria ocel'ové stlpy HEB 160 na mostnych objektoch na teréne HEB200, medzi ktoré
sa vklada vypln. Stlpy st kotvené cez kotviacu platiiu lepenymi kotvami, ktoré svojou tinosnostou zodpovedaju

PHS vyhladovo na rok 2040.

Vyplii na teréne tvori: vystuZzeny betonovy parapetny panel, hlinikovy pohltivy panel kategérie min A3

podla STN EN 1793-1.

Vyplit na MO tvori: hlinikovy parapetny panel a metakrylatova vypli v AL rame s ¢iernymi vodorovnymi

pasikmi kategorie B3 podl'a STN EN 1793-1.

Vypli je bezudrzbova. Panely budu zabezpecené poistnym lankom proti odcudzeniu. Kazdy stip bude
ukonceny krytkou. Osova vzdialenost’ stlpov je 4 m na teréne a na mostnych objektoch 2 m.
Unikové dvere st v km 10,037, 10,351, 10,829, av km 11,092. Dvere budl farebne zvyraznené a aj

oznacené dopravnou znackou.

Servisné dvere su vkm 9,971 av km 10,554. Farebne nebud( zvyraznené a budd uzamknuté. Pristup

bude mat’ len prevadzka.

264 PH stena na R2 v km 13,300 - 13,900 L

Protihlukova stena zacina v Useku R2 na teréne v km 13,3000 a kon¢i v km 13,900 na teréne vpravo.

Celkova dizka steny v rozvinutom tvare je 595 m.

Dika steny

Vyska steny

Vzdialenost’ od lica zvodidla
Zat'azenie PH steny
Zvukova pohltivost’
Vzduchova nepriezvuénost’
Unikové dvere

595 m

3m

cca 1460 mm

podla STN EN 1991
A3 (od 8 do 11 dB)
B3 (viac ako 24 dB)
2X

Spodna stavba PH steny je tvorena pilétami ¢ 620 mm sledujdcim geometriu navrhnutej cesty.

Nosnti kontrukciu tvoria ocelové stipy HEB 160, medzi ktoré sa vklada vypli. Stipy st kotvené
lepenymi kotvami, ktoré svojou inosnostou zodpovedaji PHS vyhl'adovo na rok 2040.

Vypln tvori: vystuzeny betonovy parapetny panel, hlinikovy pohltivy panel kategéorie min A3 podl'a STN

EN 1793-1.

Vyplit je bezadrzbova. Panely budu zabezpetené poistnym lankom proti odcudzeniu. Kazdy stip bude
ukonceny krytkou. Osova vzdialenost’ stlpov je 4 m.
Unikové vychody st dva v km 13,495 a v km 13,683. Farebne bud( zvyraznené a zaroven oznacené

znackou ,,Unikovy vychod*.
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265 PH stena na R2 v km 16,960 - 17,075 P

Protihlukova stena za¢ina na mostnom objekte SO 219 v km 16,960 prechadza na terén a kon¢i v km
17,075 vpravo. Celkova dlzka steny je 111,6 m.

Dizka steny 111,6 m

Vyska steny na teréne 2,5m

Vyska steny na MO S0O219 2,5m

Vzdialenost’ od lica zvodidla na teréne cca 1460 mm
Vzdialenost’ od lica zvodidla na MO cca 1325 mm
Zatazenie PH steny podl'a STN EN 1991
Zvukova pohltivost’ A3 (od 8 do 11 dB)
Vzduchova nepriezvucnost’ B3 (viac ako 24 dB)

Spodna stavba PH steny na teréne je tvorena pilétami ¢ 620 mm sledujicim geometriu navrhnutej cesty.
Na mostnom objekte SO 219 je kotvena do vystuzenej rimsy.

Nosnu konstrukciu tvoria ocel'ové stipy HEA 160 na mostnom objekte aj na teréne, medzi ktoré sa vklada
vyplit. Stipy st kotvené cez kotviacu platitu lepenymi kotvami, ktoré svojou tinosnostou zodpovedaju PHS
vyhl'adovo na rok 2040.

Vypli na teréne tvori: vystuzeny betonovy parapetny panel, hlinikovy pohltivy panel kategorie min A3
podl'a STN EN 1793-1.

Vyplit na MO tvori: hlinikovy parapetny panel a metakrylatova vyplih v AL rame s ¢iernymi vodorovnymi
pasikmi kategorie B3 podl'a STN EN 1793-1.

Vypli je bezidrzbova. Panely budi zabezpecené poistnym lankom proti odcudzeniu. Kazdy stip bude
ukonéeny krytkou. Osova vzdialenost’ stipov je 4 m na teréne a na MO 2 m.

Unikové a servisné dvere nie su.

267 PH stena na R2 v MUK Krivai

Protihlukova stena sa sklada z troch Gsekov v MUK Krivaf : )

Prvy usek zacina vlavo na R2 v km - 0,297 37 a kon¢i na teréne R2 v km - 0,202 51. Dlzka steny je 94 m.

Druhy tsek za¢ina na v vpravo R2 v km - 0,264 67 a kon¢i na teréne R2 v km - 0,163 83. Dlzka steny je
102 m.

Treti Gisek za¢ina na odboovacej vetve ,,D“ v km 0,225 a konéi na tejto vetve v km 0,268. Dizka steny je
45,6 m.

Vyska steny 1.0sek 4m

Vyska steny 2.0sek 4m

Vyska steny 3.0sek 4m

Vzdialenost’ od lica zvodidla na teréne cca 1460 mm
Zatazenie PH steny podl'a STN EN 1991
Zvukova pohltivost’ A3 (od 8 do 11 dB)
Vzduchova nepriezvuénost’ B3 (viac ako 24 dB)

Spodné stavba PH stien na teréne je tvorena pilétami ¢ 620 mm sledujlcim geometriu navrhnutej cesty.

Nosnti konstrukciu tvoria ocelové stipy HEB 200, medzi ktoré sa vklada vypli. Stipy st kotvené cez
kotviacu platitu lepenymi kotvami, ktoré svojou tinosnost'ou zodpovedaju PHS vyhl'adovo na rok 2040.

Vypli na teréne tvori: vystuzeny betonovy parapetny panel, hlinikovy pohltivy panel kategérie min A3
podla STN EN 1793-1.

Vyplit je bezidrzbova. Panely bud zabezpecené poistnym lankom proti odcudzeniu. Kazdy stip bude
ukonéeny krytkou. Osova vzdialenost stipov je 4 m.

Unikové dvere a ani servisné dvere nie su.

270 Sekundarne opatrenia

Sekundarne opatrenia sa dotykaju 6-tich rodinnych domov po pravej strane rychlostnej cesty R2.
Ochrana tychto rodinnych domov pred hlukom protihlukovymi stenami je limitovA obmedzeniami vysky
navrhovanych PHS (max. do vysky 4 m) z dévodu umiestnenia PHS na mostnych objektoch.

Pre tieto rodinné domy budu realizované opatrenia na zvySenie vzduchovej nepriezvuénosti obalovych
konstrukcii chranenych budov z hl'adiska ochrany vnatornych priestorov pred hlukom z rychlostnej cesty R2.
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Opatrenia budd realizované formou osadenia okien so zvukovou nepriezvu¢nostou danou v hlukovej
Stadii, so systémom vetrania s rovnakou zvukovou nepriezvu¢nostou. Tym bude zabezpeCena pozadovana
akusticka klima vo vnatornych priestoroch.

V8eobecné podmienky

Velkost’ kazdého otvoru pred vyrobou vyplne otvoru je potrebné premerat. Kazdé okno bude vyrobené
ako atyp. Farebné rieSenie bude reSpektovat’ povodné vyplne otvorov. Sucastou dodavky buda i vonkajsi
a vnutorny parapet. Tieniace prvky budd dodané na tie oknd, kde su zrealizované v sucasnosti, medziokenné
a vnatorné Zallzie budl nahradené vnatornymi Zaltziami.

Postup préc
Pbévodné oknd budu demontované. DemontaZz i montaz vyplni otvorov bude realizovand z interiérovej

strany, t.j. bez potreby vonkajSieho leSenia. Novo vyrobené vyplne otvorov budu osadené do otvorov
a vyspravené polyuretanovou penou a vapennou omietkou. Vyspravené Casti ostenia a nadpraZia budd
vymal'ované. Zvonka bude styk okna a omietky oSetreny akrylatovym tmelom.

300 Oplotenie R2

Kraj : Banskobystricky

Katastralne Uzemie : Krivan, Podkrivan, Pila, Mytna, Divin, Lovinobana, Uderina, Podrecany,
Tomasovce

Okres : Detva, Lucenec

Obojstranné oplotenie pozdiz hlavne;j trasy je navrhované pre zabezpeéenie bezpeénosti cestnej premavky
a zabrénenie vstupu na pozemok rychlostnej cesty R2. TaktieZ k zamedzeniu pristupu zveri, drobnych
zivoCichov a zabranit’ ich priamemu stretu s verejnou cestnou premavkou. V druhom rade je potrebné oddelit’
pozemok rychlostnej cesty od pril'ahlych pozemkov a siibeznych polnych ciest.

Oplotenie je okrem atypickych casti umiestnené na hranici trvalého zaberu, t.j. 0,60 m od pity nasypu,
hrany priekopy resp. od z&rezovej hrany. V sibehu preloZiek ciest sleduje vedenie oplotenia rozhranie objektov.
V mieste mostnych objektov na rychlostnej ceste bude oplotenie vedené okolo kuzel'ov nasypu a v priestore pod
mostmi. Tiez budl oplotené vsakovacie nadrze vkm 9,5 a km 15,3 vlavo. Oplotenie sa nebude realizovat’
v Usekoch, kde funkciu bariéry tvoria protihlukové steny, oporné mury a pod. V tomto pripade musi byt’ plot
osadeny v tesnej blizkosti k objektu s presahom min. 1,0 m, aby nedoSlo v tychto miestach k prieniku zveri.

Oplotenie bude vysky 2,0 m a bude realizované z pletiva typu OBORA a z ocelovych stipikov vysky v=
2 850 mm (nad terénom v= 2 050 mm), profil 48/3,5 mm. Rohovy stipik bude pouzity u kazdého lomu plotu.
Stipiky a vzpery budi osadené do beténovych pétiek z prostého betonu C 25/30-XF1 o priemere 0,30 m, hi.
pitky 0,80 m. Lozko bude tvorené zo strkopiesku hr. 0,05 m. Stipiky budu osadené vo vzdialenostiach po 3,0 m.
Vzperné stipiky je nutné osadit’ vo vzdialenostiach 24,0 m t.j. na kazdy 6smy stipik, na prvy i posledny stipik
a v lomovych bodoch (rohoch) oplotenia. Pletivo je z dévodu podhrabania zvery osadené 0,30 m pod povrchom
terénu.

Vstup do oploteného priestoru rychlostnej cesty resp. moznost’ uniku v nudzovych pripadoch je
zabezpeceny cez vstupné branky Sirky 0,90 m a vy3ky 1,80 m a 2 brany Sirky 4,00 m a vysky 1,95 m.

Branky budld vyrobené z ocelovych profilov JAKL 40x40x1,5 mm s vypliiou zo zvarovanej siete
s rozmerom oka 50 x 50 mm. Ocelové profily branok a bran bud( opatrené 1x z&kladnym naterom a 1x
vrchnym naterom vo farbe pouzitého oplotenia. Celkovy pocet branok je 74 ks.

Zemné prace pri oploteni pozostavaju z vykopov pre betonové pitky stipikov vstupnych branok, ako
aj stipikov oplotenia ktoré budi vykonavané malou strojnou mechanizéciou (vrtdkova suprava) a vV tazko
pristupnych miestach potom rucne. TaktieZ vykopy ryhy pre osadenie pletiva 300 mm pod terén a spatného
zasypu pétiek stipikov s ryhou pre osadenie pletiva. S inymi zemnymi pracami neuvazujeme.

Celkova dizka oplotenia rychlostnej cesty R2 je 30 740 m a dizka do¢asného oplotenia je 116 m.

301 Uprava bezmenného potoka v km 0,100

Koryto upravovaného potoka je navrhnuté lichobeznikového tvaru so sklonom svahov 1:1,5. Sirka koryta
vo dne je navrhnuta rovnaka ako u jestvujuceho, teda 1,0 m. Pozdizny spad navrhnutej prelozky vychadza zo
spadu okolitého terénu. V dolnej ¢asti toku do km 0,110 je spad 0,35%, v hornej &asti toku od km 0,110 do KU
je spad 1,6%. Hibka koryta vychadza z okolitého terénu. Koryto je navrhnuté s minimalnou hibkou 0,7 m.
V miestach, kde by pri hibke 0,7 m bola brehova hrana koryta nad terénom je navrhnuté dosypanie okolitého
terénu tak, aby pri vyliati z brehov nedochadzalo k tvorbe lagin a voda v okoli koryta nezostavala stat’ bez
moZnosti odtoku.
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Na koryte su na zac¢iatku a na konci Gpravy a d’alej potom vZdy na zaciatku a na konci obliku navrhnuté
beténové stabilizaéné prahy. Dalsie stabilizaéné prahy si navrhnuté na oboch stranach mostu. Koryto bude na
zatiatku trasy napojené na jestvujdci priepust, na konci trasy bude napojenie na jestvujlce koryto realizované
kamennou rovnaninou v dizke cca 5 m. Jestvujlce koryto bude na konci tpravy preéistené v dizke 30 m.

Spravca SVP, §.p. OZ B. Bystrica

302 Uprava bezmenného potoka v km 1,000

Koryto upravovaného potoka je navrhnuté v lichobeznikovom tvare so sklonom svahov 1:1,5 a so Sirkou
vo dne 0,20 m. Hibka koryta bude vychadzat’ zo jestvujlceho terénu, pri¢om minimalna hibka bude 0,40 m.
Koryto je Vv celej dizke spevnené kamennou dlazbou do beténového 16zka (0,20 + 0,1 m). Na zadiatku a na
konci Upravy a v miestach prechodu koryta do oblikov st navrhnuté stabiliza¢né prahy. Koryto bude na
zadiatku a na konci upravy napojené na jestvujice koryto resp. mokrad’. Napojenie bude dizky cca 10 m a bude
zhotovené z kamennej rovnaniny fr. do 20 kg.

Sprévca Lesy SR §.p.

304 Uprava bezmenného potoka v km 2,130

Jestvujuce koryto potoka sa nach&dza pod navrhovanym mostom. Pri vystavbe mostu sa predpoklada
porudenie koryta. Tento objekt riesi uvedenie koryta do pdvodného stavu pred vystavbou mostu.

Vedenie koryta je navrhnuté v pévodnej trase. Koryto bude spevnené kamennou rovnaninou z lomového
kamena fr. do 80 kg. Profil koryta je navrhnuty zhodny so jestvujicim, teda trojuholnikovy so sklonom brehov
1:1,5. Spevnenie bude zhotovené do vysky 40 cm. ZvySok brehu koryta bude zahumusovany a osiaty travnym
semenom. Na koryte je na za¢iatku a na konci upravy navrhnuté zbudovanie dvoch stabilizaénych prahov. Prahy
budu realizované o rozmeroch 0,6 x 0,3 m a to z kamennej rovnaniny fr. do 80 kg. Celkova dizka tpravy koryta
je cca 30 m.

Sprévca Lesy SR §.p.

305 Prelozka Krivanskeho potoka v km 3,850

Doévodom preloZky je kolizia navrhovaného piliera ¢. 11 mostu SO 209-01 so jestvujucim korytom
Krivanskeho potoka.

Koryto prelozky je navrhované lichobeznikové so sklonom svahov 1:1,5 a so Sirkou dna 4 m. Spevnenie
koryta je v useku od km 0,000 do km 0,07262 a od km 0,10043 do km 0,13500 navrhnuté kamennou
rovnaninou fr. od 80 do 200 kg. V useku od km 0,07262 do km 0,10043 je koryto vedené v tesnej blizkosti
piliera nad jeho zakladom. V tomto Useku je spevnené kamennou dlazbou do beténového 16Zka.

Pozdizny spad toku vychadza zo su¢asného spadu a je v celej dizke navrhnutej prelozky 1,97%.

Na zaciatkoch a na koncoch oblikov a na zac¢iatku a na konci Gpravy buda na koryte osadené stabiliza¢né
prahy. Material prahov bude v mieste Upravy koryta kamennou rovnaninou taktiez kamenna rovnanina fr. od 80
do 200 kg. V mieste spevnenia koryta kamennou dlazbou budu stabiliza¢né prahy betonové. Rozmery prahov
budl konstantné ato 0,8 x 0,4 m.

Celkova dizka prelozky je 135 m.

Prekladané koryto bude na jestvujice koryto plynule napojené v dizke cca 10 m. S ohfadom na charakter
jestvujlceho koryta sa nepredpoklada jeho precistenie.

Spréavca SVP, §.p. OZ B. Bystrica

305-01 Docasna prelozka Krivanskeho potoka v km 3,850

Doévodom preloZzky je z priestorovych dovodov nutnost’ vedenia koryta definitivnej prelozky nad
zakladom piliera ¢.11. V dobe vystavby zakladu piliera tak bude musiet’ byt koryto potoka provizorne
preloZené.

Koryto prelozky je navrhované lichobeznikového tvaru so sklonom brehov 1:1 a Sirkou dna 1m.
Spevnenie koryta bude realizované z beténovych panelov.

Celkova dizka prelozky je 66,3 m.

Spravca SVP, §.p. OZ B. Bystrica

306 Prelozka Krivanskeho potoka v km 4,400

Ddvodom preloZky koryta je kolizia s navrhovanym pilierom €. 15 mostu SO 219-01.
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Koryto preloZzky je navrhnuté lichobeZnikové so sklonom brehov 1:1,5 a Sirkou dna 4 m. Spevnenie
koryta je v celej dizke navrhnuté z kamennej rovnaniny fr. 80 — 200 kg.

Pozdizny spad toku vychadza zo sa¢asného spadu a je v celej dizke 1,9%.

Na zaciatku a na koncoch oblukov a na zacCiatku a na konci tpravy budi na koryte osadené stabiliza¢né
prahy. Materialom prahov je kamenné rovnanina fr. od 80 do 200 kg. Rozmery prahov budd konstantné a to 0,8
X 0,4 m.

Celkova dizka prelozky je 83 m.

Prekladané koryto bude na jestvujice koryto plynule napojené v dizke cca 5 m. S ohladom na charakter
jestvujlceho koryta sa nepredpoklada jeho precistenie.

Spravca SVP, §.p. OZ B. Bystrica

307 Prelozka Krivanskeho potoka v km 5,200

Ddvodom preloZky potoka je kolizia jestvujiceho toku s navrhovanym pilierom €. 22 mostu SO 209-01.

Koryto preloZky je navrhované lichobeznikové so sklonom svahov 1:1,5 a s premenlivou Sirkou dna 3,5 -
5m. Sirka dna odpovedé jestvujicemu korytu, ktoré sa v dotknutych miestach taktieZ rozsiruje. Spevnenie
koryta je vuseku od km 0,000 do km 0,01685 a od km 0,04524 do km 0,06094 navrhnuté kamennou
rovnaninou fr. od 80 do 200 kg. V Useku od km 0,01685 do km 0,04524 je koryto vedené v tesnej blizkosti
piliera nad jeho zékladom. V tomto Useku je spevnené kamennou dlazbou do beténového 16Zka.

Pozdizny spad toku vychadza zo sa¢asného spadu je v celej dizke navrhnutej prelozky 1,0%.

Na zaciatku a na koncoch oblukov a na zaciatku a na konci upravy budi na koryte osadené stabilizacné
prahy. Material prahov bude v mieste Upravy koryta kamennou rovnaninou taktiez kamenna rovnanina fr. od 80
do 200 kg. V mieste spevnenia koryta kamennou dlazbou budu stabilizaéné prahy betonové. Rozmery prahov
budl konstantné ato 0,8 x 0,4 m.

Celkova dizka prelozky je 61 m.

Prekladané koryto bude na jestvujlce koryto plynule napojené v dizke cca 10 m. S ohladom na charakter
jestvujlceho koryta sa nepredpoklada jeho precistenie.

Spravca SVP, §.p. OZ B. Bystrica

307-01 Docasna prelozka Krivanskeho potoka v km 5,200

Ddévodom preloZzky je z priestorovych dovodov nutnost’ vedenia koryta definitivnej prelozky nad
zakladom piliera ¢.22. V dobe vystavby zadkladu piliera tak bude musiet’ byt koryto potoka provizérne
preloZené.

Koryto prelozky je navrhované lichobeznikového tvaru so sklonom brehov 1:1 a Sirkou dna 1m.
Spevnenie koryta bude realizované z betonovych panelov.

Celkova dizka prelozky je 36,0 m.

Spravca SVP, §.p. OZ B. Bystrica

308 Prelozka Krivanskeho potoka v km 5,450

Do6vodom prelozZky koryta je kolizia s navrhovanym pilierom ¢. 25 mostu SO 219-02.

Koryto prelozky je navrhnuté lichobeznikové so sklonom brehov 1:1,5 a Sirkou dna 4,5 m. Spevnenie
koryta je v celej dizke navrhnuté kamennou rovnaninou fr. 80 — 200 kg.

Pozdizny spad toku vychadza zo su¢asného spadu a je v celej dizke 1,6%.

Na zaciatku a na koncoch oblukov a na zaciatku a na konci tpravy budi na koryte osadené stabiliza¢né
prahy. Materialom prahov je kamenna rovnanina fr. od 80 do 200 kg. Rozmery prahov bud( konstantné a to 0,8
X 0,4 m.

Celkova dizka prelozky je 96,7 m.

Prekladané koryto bude na jestvujlce koryto plynule napojené v dizke cca 5 m. S ohl'adom na charakter
jestvujlceho koryta sa nepredpoklada jeho precistenie.

Spréavca SVP, 8.p. OZ B. Bystrica

311 Prelozka Uhliarskeho jarku v km 8,100

Uprava jestvujlceho koryta vyvolana prelozkou cesty 1/16 a vystavbou mosta SO 210.

Koryto navrhnutej preloZky je na zaciatku trasy napojené na jestvujlce koryto zaustené do nadrze Mytna.
Pod ciastocne zachovavanou sucasnou cestou a pod navrhovanou prelozkou cesty I/16 potok podchadza dvoma
priepustmi DN 1200. Medzi priepusty je navrhnuté spadisko vysky cca 1,2 m. Za priepustmi je koryto napojené
na jestvujuci priepust pod telesom drahy.
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Koryto upravovaného potoka je pred priepustmi navrhnuté so sklonom brehov 1:2 a s premenlivou Sirkou
dna od 4,25 m v mieste napojenia na jestvujuce koryto po 1 m v mieste napojenia na navrhovany priepust. Za
priepustmi méa koryto lichobeznikovy tvar so sklonom svahov 1:1. Opevnenie koryta bude v oboch pripadoch
realizované kamennou dlazbou do betonového 16zka.

Na koryte bud(i osadené spadové stupne pre zmiernenie spadu koryta v Gseku za priepustmi do KU.
Stupne budi betoénové, vyska stupiia 25 cm. Dalej st na koryte vzdy na za¢iatku a na konci oblikov navrhnuté
stabiliza¢né prahy. Prahy budi beténové o rozmeroch 0,6 x 0,3 m.

Sprévca Lesy SR $.p.

312 Uprava bezmenného potoka v km 9,900

Jedné sa o prelozku ob¢asného toku - ,,inundaénej struhy*, ktory je v kolizii s navrhovanym pilierom P12
mostu SO 213.

Koryto preloZky je navrhované lichobezZnikové so sklonom svahov 1:1,5 m a Sirkou dna 1,0 m. Spevnenie
bude v celej vysSke kamennou rovnaninou fr. do 80 kg. Na zadiatku a na koncoch oblikov sii navrhnuté
stabiliza¢né prahy. Prahy budu o rozmeroch 0,6 X 0,3 m, z rovhakého materialu ako koryto.

Celkova dizka prelozky je 57 m.

Prekladané koryto bude na stidasné koryto plynule napojené v dizke cca 5 m. Jestvujlce koryto bude pred
zatiatkom upravy precistené od priepustu pod drahou do ZU a to v dizke cca 12 m. Na konci Gpravy bude
koryto precistené v dizke cca 20 m.

Spravca SVP, §.p. OZ B. Bystrica

313 Uprava Budinskeho potoka v km 15,850

Jedné sa o Upravu — opevnenie brehov potoka v mieste kriZenia s cestou R2 pod mostom SO 218.

Uprava koryta je navrhnutd v jestvujlcej trase. Navrhnuté je opevnenie brehov koryta kamennou
rovnaninou fr. od 80 do 200 kg. Jestvujuci tvar koryta je lichobeZnikovy so sklonom brehov 1:2 a s Sirkou dna
4m.

Pozdizny spad toku vychadza zo stéasného spadu a je do km 0,103 0,3%, od km 0,103 do KU je
pozdizny spad 1 %.

Na potoku je navrhnuté vybudovanie dvoch brodov, aby bol umozneny pristup na okolité pozemky.
Brody st navrhnuté s pozdiznym sklonom 10% a $irke 3 m. Konstrukcia brodu bude dlazba z lomového kametia
do betdnového 16Zka.

Celkova dizka upravy 155,7 m.

Predpoklada sa pregistenie koryta v dizke 50 m pod a 20 m nad navrhovanou Gpravou.

Spravca SVP, §.p. OZ B. Bystrica

314 Uprava Krivanskeho potoka v km 16,850

Ddvodom upravy je stabilizacia koryta Krivanskeho potoka v mieste kriZzenia s mostom SO 219.

Koryto prelozky je navrhnuté lichobeznikové so sklonom brehov 1:1,5 a Sirkou dna 6,0 m. Spevnenie
koryta je v celej dizke navrhnuté z kamennej rovnaniny fr. 80 — 200 kg.

Pozdizny spad toku vychadza zo su¢asného spadu a je v celej dizke 0,3%.

Na zaciatku a na koncoch oblukov a na zaciatku a na konci upravy budi na koryte osadené stabiliza¢né
prahy. Materialom prahov je kamenna rovnanina fr. od 80 do 200 kg. Rozmery prahov budu konstantné, a to
0,8x0,4m.

Celkova dizka prelozky je 63 m.

Prekladané koryto bude na jestvujlce koryto plynule napojené v dizke cca 10 m. S ohladom na charakter
jestvujlceho koryta sa nepredpoklada jeho precistenie.

Spravca SVP, §.p. OZ B. Bystrica.

315 PreloZzka potoka Uderinka v km 18,400

D6vodom Upravy je stabilizacia koryta potoka v mieste kriZenia s telesom R2, resp. pod mostom SO 221.

Koryto prelozky je navrhnuté lichobeznikové so sklonom brehov 1:1,5 a so Sirkou dna 1,6 m. Spevnenie
koryta je v celej dizke navrhnuté kamennou dlazbou do beténového 167ka.

Pozdizny spad toku vychadza zo su¢asného spadu a je v celej dizke 1,6%.

Na zaciatku a na koncoch oblukov a na zaciatku a na konci upravy budi na koryte osadené stabilizacné
prahy. Prahy budu betonové. Rozmery prahov budd konstantné a to 0,6 x 0,3 m.

Celkova dizka prelozky je 80 m.
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Prekladané koryto bude v KU napojené na jestvujlci rimovy most pod cestou I/16. Na zaCiatku upravy
bude jestvujlce koryto precistené v dizke cca 40 .
Spravca SVP, §.p. OZ B. Bystrica

316 PreloZzka Pilianskeho potoka v km 7,375

Koryto preloZky je navrhovaneé lichobeznikove so sklonom svahov 1:1,5 m a Sirkou dna 1,0 m. Spevnenie
bude v celej vySke kamennou rovnaninou fr. do 80 kg. Na zaciatku a na koncoch oblikov st navrhnuté
stabiliza¢né prahy. Prahy budu o rozmeroch 0,6 X 0,3 m, z rovhakého materialu ako koryto.

Celkova dizka prelozky je 68 m.

Prekladané koryto bude na stiéasné koryto plynule napojené v dizke cca 5 m. Jestvujlce koryto bude pred
za¢iatkom upravy preéistené dizke cca 15 m. Na konci apravy bude koryto preistené po existujici priepust
pod cestou I/16.

Spravca Lesy SR §.p.

401 Informacny systém R2 - stavebna cast’

Podrla uzemného rozhodnutia mala technologicka ¢ast’ informac¢ného systému obsahovat’ stavebné upravy
a konstrukcie pre cestnt svetelnu signalizaciu, meteozariadenia, s¢itace dopravy a pocitacovy systém ISRC.

V zmysle poZiadaviek vyvolanych NDS a schvélenej koncepcie navrhu projektanta a generalneho
projektanta su v projekte informaéného systému R2 spracované d’al$ie stavebné upravy:

a) Bude vybudovanie komunika¢na a napajacia trasa tvorena 6 chrani¢kami HDPE 100 s optickou siet'ou
a napéjacimi silovymi kablami. Trasa chraniciek na zaciatku a na konci bude ukonéena pripojovacimi
Sachtami. Dané Sachty budu slizZit' na pripojenie predchadzajucej siete z tseku PstruSa-Krivan a
pokracujucej siete od Lovinobane.

Napajacie silové vedenia budid vedené stbezne s trasou optickych chrani¢iek, s oddelenim
zakrytovymi doskami. V teréne bude pre ne vykopana ryha 500 x 800 mm, s kablovym l6Zkom pre
silové kable. Nad chranicky a kable bude ulozena vystrazna folia. Na mostoch a estakadach bude trasa
vedena na mostnych rimsach.

Pre lahiie zafukovanie optickych kablov a ich doplianie v budlcnosti bude trasa doplnena
dofukovacimi, pomocnymi Sachtami zhruba kazdych 600 m

b) Samostatné technologické zariadenia (meteostanice, stoZiare, technologické rozvadzace a pod.) budd
osadené na monolitickych beténovych zakladoch. Portaly, dole ukonéené patkou budd osadené na
beténovych pilétach, s ukotvenim na prirubu a zakladovy rost. St uvazované ako samostatné statické
systémy. Staticky vypocet bude spracovany v d’alSom stupni spracovania dokumentacie po spresneni
vsetkych zat'azi umiestnenych na portaloch. V km 2.0,25 bud nadzemné ¢asti betonovych zakladov
v strednom deliacom pése vytvarované ako beténové zvodidlo.

C) Zo 6 chrani¢ieck HDPE 100 budti 2 HDPE rary MS100 a v nich vlozenych 3x optickych chrani¢iek
MS40 budu sluzit’ potrebam NDS a 4 samostatné chranicky HDPE MS 100 s rovnakymi optickymi
chranickami, ktoré budu slizit’ pre potreby MDPT SR. Spdsob uloZenia HDPE rur v telese cesty a
mostoch bola uréena generalnym projektantom, najma spdsob ulozenia na estakadach.

Pre vSetky zariadenia po okraji cesty budud vybudované ochrany proti mechanickému poSkodeniu
(zdvojenie zvodidiel pred miestom osadenia zariadenia) a proti zasneZeniu (kovové konStrukcie na bet.
zékladoch).

402 Informacny systém R2 - technologicka ¢ast’

Rovnako, ako v objekte 401, podla tizemného rozhodnutia mala technologicka cast’ informaéného
systému obsahovat’ cestna svetelnt signalizaciu, meteozariadenie, s¢itace dopravy a pocitacovy systém ISRC.
Prenos dat do pocitatového systému mal byt uskutoéneny cez komunikatory GRPS do budovy regionalneho
strediska spravy ciest Lucenec.

V sulade s objektom 401 st v projekte informa¢ného systému R2 spracované tieto Gpravy:

a) Vybudovanie chrbticovej optickej siete pozdiz celého useku R2, ukonéenej pripojovacimi $achtami na
zaCiatku a na konci. Dané Sachty budi sluzit’ na pripojenie predchadzajiicej siete z tseku Pstrusa-
Krivan a pokracujicej siete od Lovinobane. Na danej trase bude vybudovany pripojny bod v km
17,000, kde budi ukoncené datové siete od technologickych uzlov. V pripojnom bode bude
zaokruhovana chrbticova siet (Ring) idica do Zvolend a do dokonceni celého useku R2 aj do
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Lucenca. Vzhl'adom na situaciu, kedy siet’ do Luc¢enca bude hotova az v nasledujtcich rokoch, je v
pripojnom bode dand moznost’ prepojit’ prenosova cestu cez vybraného operatora, ktory zabezpeci
prenos dat do Zvolena alebo Lucenca.

b) Pre prepojenie technologickych zariadeni budd po trase vybudované 4 technologické uzly v km 2,1 —
7,2 — 17,0 — 21,7, na zber a spracovanie dat od jednotlivych zariadeni, so silovym napojenim a
technologickym pripojenim. Z rozvadzacov technologickych uzlov budu pripojené rozvadzace
technologie prenosu dat bud’ priamo - ak rozvadza¢ bude mat’ samostatné zalohovanie alebo so
zaloznych zdrojov UPS v redundantnom zapojeni, ktoré budi v samotnom rozvadzaci
technologického uzla. Samotna opticka siet’ bude tvorena kablami s optickymi vlaknami OS2 v single-
mode pre 2-vldknové protokoly 100/1000MBASE/40GBASE/1000GBASE, uloZenymi v zemnej ryhe
a v chranicke HDPE . Pre optimalne zafukovanie optickych kablov bude trasa doplnena dofukovacimi,
pomocnymi Sachtami kazdych 600 m, ktoré budu sluzit’ aj pre zatahovanie kablov v buducnosti.
Opticka siet’ bude mat’ tri Grovne.

Najniz§iu troven budu tvorit’ technologické vetvy, stvisiace zariadenia - prepinace ethernetovej siete,
s vystupom na optiku, s protokolom 100/1000MBASE LX a napajanim zariadeni cez PoE.

Druhti uroven bude tvorit' opticka chrbticova siet DWDM -  multiplexory/demultiplexory s
protokolom 1GBASE/40GBASE LR4, pracujucich v pasme vin okolo 1550 mm v obojsmernej
komunikacii cez dve optické vlakna, na vystupe s modulmi zabezpecujlicimi prenos 40 - 80 km.

Tretiu Grovenl bude tvorit’ opticka chrbticova siet DWDM s protokolom 40GBASE/100GBASE LR4,
priamo spojena so servermi riadiacich stredisk vo Zvolene a Lu¢enci (po dobudovani)

€) Pre uvazovanu vlastni chrbticovu siet’, ulozeni v 2 HDPE rarach MS100 a v nich vloZenych 3x
optickych chranic¢iek MS40, budu tiez ulozené samostatné chranicky 4x HDPE MS 100 s rovnakymi
optickymi chrani¢kami, ktoré budu sluzit’ pre potreby MDPT SR. Spdsob uloZenia HDPE rur v telese
cesty a mostoch bola ur¢ena generalnym projektantom, najma sposob uloZenia na estakadach.

d) Okrem pdvodne navrhnutych meteostanic (3 ks), ktoré maju aktivovat’ navestidla cestnej svetelnej
signalizacie a s¢ita¢a dopravy v km 17,2, budu po trase osadené dohl'adové kamery.

e) V km 21,650 bude osadeny 1 portal s kamerami a el. zariadeniami, uréenymi pre spravu cestného
myta, s napojenim na technologické uzly a silové napéjanie.

501 Cestna kanalizacia

V rdmci objektu 501 budi dazd’ové vody zachytavané ststavou uli¢nych vpustov situovanych v rigoloch
a cez pripojky zaustené do kanalizaéného potrubia Stoky st v tiseku km 0,0 - 2,7 situované prevazne v strednom
deliacom pase cesty R2. Od km 2,7 d’alej s stoky situované v krajnici. Do stok bude zaustena aj dazd’ova
kanalizacia rieSena v ramci niektorych mostov (obj. 225, 208, 209-02, 210). Na mostoch budu odvodiiovace a
stoky zavesené pod mostom.

V ramci nadvézujtcich objektov odlu¢ovacov ropnych latok 501-01 az 501-14 bude riesené precistenie
zachytenych dazd’ovych vod pred ich vylstenim do recipientov.

Kanalizacia cesty v rieSenom Useku rychlostnej cesty je rozdelena na 9 stok. Pri vystavbe stok cestnej
kanalizacie budu pouZité rary :

DN 300 - 4192,23m

DN 400 - 1600,20 m

DN 500 - 316,056 m

DN 600 - 227,27 m

SPOLU  6335,75m

Celkova dizka potrubi stok cestnej kanalizicie je 6 335,75 m (bez pripojok od vpustov) uliénych.
Odpora¢anym materidlom je rebrované potrubie z PP, UltraRib 2. Sachty avpusty budd z betonovych
prefabrikétov, pripadne plastové.

Popis jednotlivych stok

Stoky su popisané v poradi odpovedajucom stani¢eniu rychlostnej cesty.

Stoka 1 odvadza zrazkové vody z Gseku rychlostnej cesty R2 km - 0,056 az po km 1,563, celkova dizka
stoky je 1587,67 m. Sklada sa z dvoch vetiev.

Stoka 1A odvadza zrazkové vody z Useku rychlostnej cesty R2 km - 0,020 - 1,563. Zatst'uje sa do
koncovej $achty objektu 501-01 Odlu¢ovaé ropnych latok v km 0,000. V Sachte S1 sa na fiu pripaja stoka 1B.
Profil potrubia je od vy(stenia DN 600 (dizky 17,74 m), DN 500 (dizky 200,00 m), DN 400 (dizky 698,00 m) a
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DN 300 (dizky 655,00 m). Na stoke je navrhnutych spolu 32 kanalizaénych $acht, pricom prva z nich je
sutokova so stokou 1B. Stoka na zaciatku trasy (do ktorej sa zatistujeme) je sucast’ou SO 501-01.

Stoka 1B odvédza zrdZkové vody z Gseku rychlostnej cesty R2 km - 0,056 - 0,020. Profil potrubia je DN
300, dizky 16,93 m. Na stoke 1B je navrhnuta 1 kanalizaéna $achta. Stoka na zagiatku trasy (do ktorej sa
zaust'ujeme) je sucast'ou vetvy Stoka 1A.

Stokami 1A a 1B sa odvadzaju zrazkové vody v mnozstve 467,5 /s do odlucovaca ropnych latok v km
0,000 kapacity 500 /s, kde sa vody pre€ist'uja a vyustené su cez existujuci vytokovy objekt do toku Slatina.

Stoka 2 odvadza zrazkové vody z Useku rychlostnej cesty R2 km 1,563 az po km 1,736, celkova dizka
stoky je 160,55 m. Sklada sa z dvoch vetiev.

Stoka 2A odvadza zrdZkoveé vody z Useku rychlostnej cesty R2 km 1,607 - 1,736. Zatstuje sa do
koncovej $achty objektu 501-02 Odlu¢ovaé ropnych latok v km 1,615. V Sachte S1 sa na fiu pripaja stoka 2B.
Profil potrubia je DN 300, dizky 116,55 m. Na stoke st navrhnuté spolu 3 kanalizaéné Sachty, pri¢om prvé z
nich je sttokova so stokou 2B. Stoka na zacCiatku trasy (do ktorej sa zatstujeme) je sicastou SO 501-02.

Stoka 2B odvadza zrdZkové vody z Useku rychlostnej cesty R2 km 1,563 - 1,607. Profil potrubia je DN
300, dizky 44,00 m. Na stoke 2B je navrhnuta 1 kanalizatna Sachta. Stoka na zadiatku trasy (do ktorej sa
zaust'ujeme) je sucastou vetvy Stoka 2A.

Stokami 2A a 2B sa odvadzaju zrazkové vody v mnozstve 52,3 1/s do odlucovaca ropnych latok v km
1,615 kapacity 65 1/s, kde sa vody precistuji a vyustené si cez navrhovany vytokovy objekt do bezmenného
pritoku toku Slatina.

Stoka 3 odvadza zrazkové vody z Useku rychlostnej cesty R2 km 1,736 az po km 2,002, celkova dizka
stoky je 282,38 m. Zaustuje sa do koncovej Sachty objektu 501-03 Odlucovac ropnych latok v km 2,050. Profil
potrubia je DN 300, dizky 282,38 m. Na stoke je navrhnutych spolu 8 kanalizaénych $acht. Stoka na zaciatku
trasy (do ktorej sa zaustujeme) je sucastou SO 501-03. Trasa stoky medzi Sachtami S4-S7 vybocuje zo
stredového pasu R2 do krajnice kvéli stredovemu pilieru nadjazdu (obj. 206).

Stokou 3 sa odvadzaju zrdZzkové vody v mnoZstve 77,6 I/s do odlu¢ovaca ropnych latok v km 2,050
kapacity 80 1/s, kde sa vody precistuju a vyustené su cez navrhovany vytokovy objekt do bezmenného pritoku
Krivanskeho potoka.

Stoka 4 odvadza zrazkové vody z Useku rychlostnej cesty R2 km 2,002 az po km 2,690, celkové dizka
stoky je 527,62 m. Sklada sa z dvoch vetiev rozdelenych mostom 208.

Stoka 4A odvadza zraZkové vody z Useku rychlostnej cesty R2 km 2,196-2,690. Zatst'uje sa do koncovej
Sachty objektu 501-04 Odlu¢ovaé ropnych latok v km 2,700. Profil potrubia je od vyustenia DN 400 (dizky
24,99 m) a DN 300 (dizky 454,73 m). Trasa stoky medzi od zaéiatku po $achtu S8 vyboluje zo stredového pasu
R2 do krajnice. Na stoke je navrhnutych spolu 12 kanalizaénych Sacht. Stoka na zaciatku trasy (do ktorej sa
zaustujeme) je su¢astou SO 501-04. Do poslednej $achty S12 sa zatstuji odvodiiovacie potrubia z mosta obj.
208.

Stoka 4B odvédza zrazkové vody z Useku rychlostnej cesty R2 km 2,002 - 2,079. Usek R2 medzi km
2,079 az km 2,196 je most 208. Most je odvodiiovany odvodiiovaémi odtoky z ktorych su zalstené do potrubia
zaveseného na konstrukciu mosta. Profil potrubia stoky 4B je DN 300, dizky 47,90 m. Na stoke 4B su
navrhnuté 2 kanalizacné Sachty. Odtok zo stoky na zaciatku trasy (do ktorej sa zaustujeme) je odvodiiovacim
potrubim rieSenym v ramci mosta 208. Toto potrubie je za mostom zalstené do koncovej Sachty stoky 4A.

Stokami 4A a 4B sa odvadzaju zrazkové vody v mnozstve 206,6 1/s do odlucovaca ropnych latok v km
2,700 kapacity 230 1/s, kde sa vody precistuju a vyustené st cez navrhovany vytokovy objekt do bezmenného
pritoku Krivanskeho potoka.

Nasleduje tsek R2, na ktorom bude estakada (obj 209) odvodnovana odvodiiovacmi odtoky z ktorych su
zaustené do potrubia zaveseného na konstrukciu mosta- estakady. Vodorovné potrubia st popri niektorych
pilieroch zvislo zvedené na terén do odlu¢ovacov ropnych latok a za nimi su zalUstené do recipientu-
Krivanskeho potoka.

Stoka 5 odvadza zrazkové vody z useku rychlostnej cesty R2 km 6,705 aZ po km 7,147, celkova dizka
stoky je 64,22 m. Zaust'uje sa do koncovej Sachty objektu 501-10 Odlu¢ova¢ ropnych latok v km 7,210. Profil
potrubia je DN 400, dizky 64,22 m. Na stoke s navrhnuté 3 kanalizaéné Sachty. Stoka na zaciatku trasy (do
ktorej sa zaustujeme) je su¢astou SO 501-10. Trasa stoky je vedena krajnicou R2. Do poslednej 3achty S3 sa
zaust'uju odvodnovacie potrubia z mosta obj. 209-02.

Stokou 5 sa odvadzaju zrazkové vody v mnozstve 110,1 I/s do odlucovaca ropnych latok v km 7,210
kapacity 125 I/s, kde sa vody precistuju a vyGstené su cez navrhovany vytokovy objekt do Krivanskeho potoka.

Stoka 6 odvadza zrazkové vody z useku rychlostnej cesty R2 km 7,147 az po km 8,989, celkova dizka
stoky je 206,13 m. Sklada sa z dvoch vetiev.
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Stoka 6A odvadza zrdZkoveé vody z Useku rychlostnej cesty R2 km 7,147 - 8,910. Zatstuje sa do
koncovej $achty objektu 501-11 Odlu¢ovaé ropnych latok v km 8,950. V Sachte S1 sa na fiu pripaja stoka 6B.
Profil potrubia je DN 600, dizky 142,77 m. Na stoke su navrhnuté spolu 3 kanaliza¢éné $achty, pri¢om prva z
nich je sutokova so stokou 6B. Stoka na zaciatku trasy (do ktorej sa zalistujeme) je sucast'ou SO 501-11. Trasa
stoky je vedena krajnicou R2. Do poslednej $achty S3 sa zaust'uja odvodiiovacie potrubia z mosta obj. 210.

Stoka 6B odvadza zrazkové vody z Useku rychlostnej cesty R2 km 8,910-8,989. Profil potrubia je DN
300, dizky 63,36 m. Na stoke 6B st navrhnuté 2 kanalizaéné Sachty. Stoka na zadiatku trasy (do ktorej sa
zaust'ujeme) je sucastou vetvy Stoka 6A.

Stokami 6A a 6B sa odvadzajt zrazkové vody v mnozstve 449,8 1/s do odlucovaca ropnych latok v km
8,950 kapacity 450 1/s, kde sa vody precistuju a vytstené su cez navrhovany vytokovy objekt do Krivanskeho
potoka.

Stoka 7 odvadza zrazkové vody z tseku rychlostnej cesty R2 km 11,646 aZ po km 13,561, celkova dizka
stoky je 1950,44 m. Sklada sa z dvoch vetiev.

Stoka 7A odvéadza zrdZkové vody z Useku rychlostnej cesty R2 km 11,646 - 13,014. Zatstuje sa do
koncovej 3achty objektu 501-12 Odlu¢ovaé ropnych latok v km 13,000. V $achte S1 sa na fiu pripaja stoka 7B.
Profil potrubia je od vyustenia DN 600 (dizky 66,76 m), DN 500 (dizky 96,00 m), DN 400 (dizky 608,30 m) a
DN 300 (dizky 635,30 m). Na stoke je navrhnutych spolu 31 kanalizaénych $acht, pric¢om prva z nich je
sutokova so stokou 7B. Stoka na zaciatku trasy (do ktorej sa zatistujeme) je sucast’ou SO 501-12.

Stoka 7B odvadza zrdZkové vody z Useku rychlostnej cesty R2 km 13,014-13,561. Profil potrubia je DN
300, dizky 544,08 m. Na stoke 7B je navrhnutych spolu 12 kanalizaénych $acht. Stoka na za¢iatku trasy (do
ktorej sa zaust'ujeme) je siicast'ou vetvy Stoka 7A.

Stokami 7A a 7B sa odvadzaju zrazkové vody v mnozstve 397,4 1/s do odlucovaca ropnych latok v km
13,000 kapacity 400 1/s, kde sa vody precistuji a vyustené st cez navrhovany vytokovy objekt do Krivanskeho
potoka.

Stoka 8 odvédza zraZzkové vody z tseku rychlostnej cesty R2 km 13,561 aZ po km 14,493, celkova dizka
stoky je 910,74 m. Sklad4 sa z dvoch vetiev.

Stoka 8A odvadza zrazkové vody z tiseku rychlostnej cesty R2 km 13,561 aZz po km 14,410. Zatst'uje sa
do koncovej Sachty objektu 501-13 Odlu¢ova¢ ropnych latok v km 14,425. V Sachte S1 sa na fiu pripaja stoka
8B. Profil potrubia je od vyustenia DN 500 (dizky 20,05 m), DN 400 (dizky 144,00 m) a DN 300 (dizky 681,97
m). Na stoke je navrhnutych spolu 18 kanaliza¢nych $acht, priCom prva z nich je sutokové so stokou 8B. Stoka
na zaciatku trasy (do ktorej sa zaust'ujeme) je sucast'ou SO 501-13.

Stoka 8B odvadza zraZkové vody z Useku rychlostnej cesty R2 km 14,410-14,493. Profil potrubia je DN
300, dizky 64,72 m. Na stoke 7B st navrhnuté spolu 2 kanalizaéné Sachty. Stoka na zaciatku trasy (do ktorej sa
zaust'ujeme) je sucastou vetvy Stoka 8A.

Stokami 8A a 8B sa odvadzaju zrazkové vody v mnozstve 192,0 1/s do odlucovaca ropnych latok v km
14,425 kapacity 200 1/s, kde sa vody pre€istuju a vyustené st do stoky DN 600 rieSené v ramci objektu 501-14
Odlucovac ropnych latok v km 14,525.

Stoka 9 odvadza zrdzkové vody z tiseku rychlostnej cesty R2 km 14,493 az po km 15,132, celkova dizka
stoky je 643,50 m. Zatst'uje sa do koncovej Sachty objektu 501-14 Odlucovaé ropnych latok v km 14,525, Profil
potrubia je od vyustenia DN 400 (dizky 60,69 m) a DN 300 (dizky 582,81 m). Na stoke je navrhnutych spolu 15
kanalizacnych $acht. Stoka na zaciatku trasy (do ktorej sa zatistujeme) je sucast'ou SO 501-14.

Stokou 9 sa odvadzaju zrazkové vody v mnozstve 132,5 I/s do odlucovacda ropnych latok v km 14,525
kapacity 150 1/s, kde sa vody precistuju a vylstené su cez navrhovany vytokovy objekt do Krivanskeho potoka.

501-01 Odlucova¢ ropnych latok v km 0,000

DaZd’'ove vody z rychlostnej cesty R2 Krivain — Lovinobana, TomaSovce z Useku km - 0,028 aZ 1,563
budi zachytavané Stokou 1 a Stokou 1.1 (rie$i SO 501) a stokou zavesenou na ¢asti mosta 225 (odkanalizovany
usek km - 0,056 az - 0,028). Budu odvadzané do odlucovaca ropnych latok kapacity 500 I/s. Kapacita
odlucovaca ako aj priemery stok st navrhnuté na mnozstvo vod pre rieSeny usek. Precistené dazd’'ové vody su
stokou plast DN 600 a pred vyustenim plast DN 800 odvadzané do existujlcej stoka realizovanej v ramci stavby
R2 Pstrusa — Krivan SO 501-10 Odluéova¢ ropnych latok v km 9,773. Tato stoka PVC DN 800 je vyustena do
recipientu- toku Slatina .

Stoka Odlu¢ovaé ropnych latok v km 0,000 zacina v km 0,00 vyustenim do existujucej stoky PVC DN
800 v existujucej Sachte. Sachta bola osadena v ramci vystavby R2 Pstrua — Krivan SO 501-10 Odlu¢ovaé
ropnych latok v km 9,773 aj so zaslepenym vtokom DN 800 pre naSu stoku. Trasa kanalizacie na 3 miestach
krizuje privadzace R2. Zemné telesa privadzacov boli vybudované v ramci R2 Pstrusa — Krivan. Konecnu
Upravu riedi tato stavba - SO 107 Uprava MUK Kriva. V ramci R2 Pstrusa — Krivain SO 501-11 Odluéovag
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ropnych latok v km 10,479 boli v miestach krizovani stoky so zemnymi telesami privadzaCov osadené
chranicky pre riesenti stoku. Chranic¢ky su 3ks OC DN 1020 x 10,0 mm. Navrhovana kanaliz&cia ich vyuZiva.

Medzi 3achtami S19 a 520 je navrhnuty odluc¢ovaé ropnych latok kapacity 500 I/s.

Stoka konéi v $achte S20 v manipula¢nej ploche rychlostnej cesty R2, kde sa na fiu napéaja Stoka 1 (vid’
SO 501).

Potrubie kanalizécie je navrhnuté z plastovych rar hrdlovych DN 800 SN 10 v dizke 73,78 m a DN 600 v
dizke 705,94 m.

Celkova dizka kanalizécie je 762,24 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 20 ks.

Hydrotechnické vypoéty boli spracované pre ombrograficku stanicu Zvolen - Hajiky je g = 132 I/s/ha.

Sirka dialnice v priamej a v nasype je 24,0 m, v Gsekoch s pridavnymi pruhmi resp. so zalivmi pre
odlutovace RL sa zvicsuje. Sirka mostu 225 je 30,0 m a do tohto ORL je odkanalizovany usek km - 0,056 aZ -
0,028.

Odtokovy stcinitel’ pre vozovky je k = 0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Navrhové prietokové mnozstvo zrazkovych véd z povrchoveho odtoku : Q =P x k x g

P =3,9349 ha

q=132I/sha™.

Qd =3,9349x0,9x132=467,51/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odlucovacéa 500 I/s.

Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku budu vytstené Q = 467,5 1/s do recipientu - toku Slatina.

501-02 Odlucovac ropnych latok v km 1,615

Dazd’'ové vody z rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobatia, Tomasovce z Useku km 1,563 aZz 1,736 budu
zachytavané Stokou 2 a Stokou 2.1 (rieSi SO 501) a odvadzané do odlucovaca ropnych latok kapacity 65 I/s.
Kapacita odlu¢ovaca ako aj priemery stok si navrhnuté na mnozstvo vod pre rieSeny tsek. Preéistené dazd’ové
vody su stokou plast DN 300 odvadzané do recipientu- bezmenny pritok do Slatinského potoka .

Stoka Odlucova¢ ropnych latok v km 1,615 zacina v km 0,00 vyustenim do nepomenovaného toku. Na
vyusteni je navrhnuty beténovy vyustny objekt.

Medzi $achtami S4 a S5 je navrhnuty odlu¢ova¢ ropnych latok kapacity 65 I/s.

Stoka kon¢i v Sachte S5 v manipulacnej ploche cesty R2 v km 0,07527, kde sa na fiu napaja stoka 2 (vid’
SO 501).

Potrubie kanalizécie je navrhnuté z plastovych rar hrdlovych DN 300 SN 10 v diZke 75,27 m.

Celkova dizka kanalizé4cie je 75,27 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 5 ks.

Hydrotechnické vypocty boli spracované pre ombrograficku stanicu Zvolen-Hajiky je g = 132 I/s/ha.

Sirka dialnice v priamej a v nasype je 24,0 m, v Gsekoch s pridavnymi pruhmi resp. so zalivmi pre
odlu¢ovace RL sa zvacsuje.

Odtokovy sugcinitel’ pre vozovky je k =0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Navrhové prietokové mnozstvo zrazkovych vod z povrchového odtoku : Q =P x k x g

P =0,4402 ha

q=1321/sha™.

Qd =0,4402x 0,9 x 132 =523 I/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odluc¢ovaca 65 I/s.

Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku budil vyustené Q= 52,3 1/s do recipientu - bezmenny
pritok do Slatinského potoka.

501-03 Odlucova¢ ropnych latok v km 2,050

Dazd'ové vody z rychlostnej cesty R2 Krivain — Lovinobatia, Tomasovce z Useku km 1,736 az 2,002 budu
zachytavané Stokou 3 (rieSi SO 501) a odvéadzané do odlucovaca ropnych latok kapacity 80 I/s. Kapacita
odlu¢ovaca ako aj priemery sték st navrhnuté na mnozstvo vod pre rieSeny tsek. Preéistené dazd’ové vody sU
stokou plast DN 300 odvadzané do recipientu- bezmenny pritok do Krivanskeho potoka .

Stoka Odlucova¢ ropnych latok v km 2,050 zacina v km 0,00 vyUstenim do nepomenovaného toku. Na
vyusteni je navrhnuty beténovy vyustny objekt.

Medzi $achtami S4 a S5 je navrhnuty odlu¢ova¢ ropnych latok kapacity 80 I/s.
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Stoka konéi v $achte S5 v manipulaénej ploche cesty R2 v km 0,04804, kde sa na iiu napaja stoka 3 (vid’
SO 501).

Potrubie kanalizécie je navrhnuté z plastovych rar hrdlovych DN 300 SN 10 v diZke 48,04 m.

Celkova dizka kanalizacie je 48,04 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 5 ks.

Hydrotechnické vypodty boli spracované pre ombrograficku stanicu Luéenec je q = 133 I/s ha™.

Sirka dialnice v priamej a v nasype je 24,0 m, v Gsekoch s pridavnymi pruhmi resp. so zalivmi pre
odlucovace RL sa zviacsuje.

Odtokovy sugcinitel’ pre vozovky je k =0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Néavrhové prietokové mnozstvo zrazkovych vod z povrchového odtoku : Q =P x k x g

P =0,6484 ha

q=133I/sha™.

Qd=0,6484x0,9x133=77,61/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odlu¢ovaca 80 I/s.

Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku buda vyustené Q = 77,6 /s do recipientu - bezmenny
pritok do Krivanskeho potoka.

501-04 Odlucova¢ ropnych latok v km 2,700

DaZd’ove vody z rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobatia, Tomasovce z Useku km 2,002 az 2,690 budd
zachytavané Stokami 4 a 4a (rieSi SO 501) a stokou zavesenou na moste 208 (rieSi obj. 208). Budi odvéadzané
do odlucovaca ropnych latok kapacity 230 I/s. Kapacita odlu¢ovaca ako aj priemery stok si navrhnuté na
mnozstvo vod pre rieSeny usek. Preistené dazdové vody su stokou plast DN 400 odvadzané do recipientu-
bezmenny pritok do Krivanskeho potoka.

Stoka Odlucova¢ ropnych latok v km 2,700 zacina v km 0,00 vyUstenim do nepomenovaného toku. Na
vyuUsteni je navrhnuty betdnovy vyustny objekt.

Medzi $achtami S2 a S3 je navrhnuty odlucova¢ ropnych latok kapacity 230 I/s.

Stoka kon¢i v Sachte S3 v manipulacnej ploche cesty R2 v km 0,04788, kde sa na fiu napaja stoka 4 (vid’
SO 501).

Potrubie kanalizécie je navrhnuté z plastovych rar hrdlovych DN 400 SN 10 v diZke 47,88 m.

Celkova dizka kanalizacie je 47,88 m.

Celkovy pocet kanalizac¢nych Sachiet 3 ks.

Hydrotechnické vypoéty boli spracované pre ombrografick stanicu Luenec je q = 133 I/s ha™.

Sirka dialnice v priamej a v nasype je 24,0 m, v Gsekoch s pridavnymi pruhmi resp. so zéalivmi pre
odlu¢ovace RL sa zvacsuje.

Odtokovy stcinitel’ pre vozovky je k = 0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Navrhové prietokové mnozstvo zrazkovych véd z povrchoveho odtoku : Q =P x k x g

P =01,7256 ha

q=133I/sha™.

Qd =1,7256 x 0,9 x 133 = 206,6 I/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odluc¢ovacéa 230 I/s.

Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku budu vyustené Q = 206,6 I/s do recipientu - bezmenny
pritok do Krivanskeho potoka.

501-05 Odlucova¢ ropnych latok v km 3,900

Dazd'ové vody z rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobatia, Tomasovce z Useku km 2,690 aZz 3,870 budu
zachytavané odvodnovaémi a kanalizaénymi stokami zavesenych na konzolach v rdmci objektu 209-01
Estakada v km 2,700 - 6,651. Pri mostnom pilieri ¢.11 bude potrubie zavesenej stoky zvislo zvedené nadol.
Potrubie bude sklolaminatové DN 500. V ramci stavebného objektu mostu bude rieSené potrubie aj vo
vodorovnej ¢asti v mieste pétky pilieru az po $achtu S3. Zrazkové vody budi z tejto 3achty odvadzané do
odlu¢ovaca ropnych latok kapacity 300 I/s. Kapacita odluc¢ovaca ako aj priemery stdk s navrhnuté na mnozstvo
vod pre rieSeny usek. Precistené dazd’'ové vody st stokou plast DN 500 odvadzané do recipientu- Krivanskeho
potoka. Odlucova¢ RL bude situovany v telese spristupniujucej ucelovej asfaltovej komunikacie. Komunikaciu
rieSi pristup vozidla pre Udrzbu ORL a to zaclvanim na rieSeni komunikéciu z cesty 1/16. Plocha, kde bude
osadeny odlu¢ova¢ RL bude oplotena.
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Stoka Odluéova¢ ropnych latok v km 3,900 za¢ina v km 0,00 vylstenim do Krivanskeho potoka.
Krivansky potok bude v tomto Gseku preloZeny- rieSi SO 305 PreloZzka Krivanskeho potoka v km 3,850. Na
vyUsteni je navrhnuty betdnovy vyustny objekt. Objekt bude upraveny tak aby tvoril s upravenym brehom
potoka celok.

Medzi $achtami S1 a S2 je navrhnuty odlucova¢ ropnych latok kapacity 300 I/s,.

Stoka kon¢i v $achte S3 v km 0,01170 pri mostnom pilieri, kde sa na fiu napaja stoka riesena v ramci SO
209-01 Estakada v km 2,700 - 6,651 .

Potrubie riedenej kanalizacie je z plastovych rdr hrdlovych DN 500 SN 10 v diZke 11,70 m.

Celkova dizka kanalizacie je 11,70 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 3 ks.

Hydrotechnické vypoéty boli spracované pre ombrograficki stanicu Luenec je q = 133 U/s ha™.

Sirka odvodiiovaného mostu (0bj.209-01) je 20,5 m. V tomto Gseku nie st pridavné pruhy ani zalivy pre
odlucovace RL.

Odtokovy stcinitel’ pre vozovky je k = 0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Navrhové prietokové mnozstvo zrazkovych véd z povrchoveho odtoku : Q =P x k x g

P=2,419 ha

q=133I/sha™.

Qd=2,419x0,9x133=289,6 /s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odluc¢ovacéa 300 I/s.

Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku budi vyastené Q = 289,6 /s do recipientu -
Krivanskeho potoka.

501-06 Odlucovac ropnych latok v km 4,500

Dazd’'ové vody z rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobatia, Tomasovce z Useku km 3,870 az 4,491 budu
zachytavané odvodnovaémi a kanalizaénymi stokami zavesenych na konzolach v rdmci objektu 209-01
Estakada v km 2,700 - 6,651. Pri mostnom pilieri ¢.16 bude potrubie zavesenej stoky zvislo zvedené nadol.
Potrubie bude sklolaminatové DN 400. V ramci stavebného objektu mostu bude rieSené potrubie aj vo
vodorovnej ¢asti v mieste pétky pilieru aZ po 3achtu S4. Zrazkové vody budi z tejto Sachty a cez lom v Sachte
83 odvadzané do odlucovaca ropnych latok kapacity 160 I/s. Kapacita odlu¢ovaca ako aj priemery stok su
navrhnuté na mnozstvo vdd pre rieSeny usek. Odlucova¢ RL bude situovany v asfaltovej ploche pri odbocke z
cesty 1/16 do Dolnej Bzovej. Medzi odlu¢ovacom RL a vyutstenim do recipientu stoka krizuje Statnu cestu 1/16
(v cestnom kilometri 267,681). KriZzovanie je navrhnuté pretla¢anim ocel'ovej chrani¢ky. Preistené dazd’ové
vody sU stokou plast DN 400 odvadzané do recipientu - Krivanskeho potoka. Plocha, kde bude osadeny
odluc¢ova¢ RL bude oplotena.

Stoka Odlu¢ova¢ ropnych latok v km 4,500 za¢ina v km 0,00 vyustenim do Krivanskeho potoka. Na
vyusteni je navrhnuty beténovy vyustny objekt..

Krizovanie tatnej cesty 1/16 je v Gseku medzi 3achtami S1-S2 a navrhujeme ho realizovat’ pretladanim.
Startovacia jama pretla¢ania bude v mieste $achty S1 zo strany od potoka. Pretla¢ana bude ocelova chranicka
DN 710 x 10 mm dizky 13,3 m. Vydstenie pretlaku bude do ryhy pre kanalizaciu na druhej strane $tatnej cesty.

Medzi 3achtami S2 a S3 je navrhnuty odlu¢ova¢ ropnych latok kapacity 160 I/s.

Stoka kon¢i v Sachte S4 v km 0,07492 pri mostnom pilieri, kde sa na fiu napaja stoka rie$ena v ramci SO
209-01 Estakada v km 2,700 - 6,651.

Potrubie riedenej kanalizacie je z plastovych rur hrdlovych DN 400 SN 10 v dizke 74,92 m.

Celkova dizka kanalizacie je 74,92 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 4 ks.

Hydrotechnické vypoéty boli spracované pre ombrograficki stanicu Lucenec je q = 133 I/s ha™.

Sirka odvodiiovaného mostu (obj. 209-01) je 20,5 m. V tomto Gseku nie st pridavné pruhy ani zalivy pre
odlucovace RL.

Odtokovy stcinitel’ pre vozovky je k = 0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Navrhové prietokové mnozstvo zrazkovych véd z povrchoveho odtoku : Q =P x k X g

P =1,27305 ha

q=133I/sha™.

Qd =1,27305x 0,9 x 133 =152,0 I/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odlu¢ovaca 160 I/s.
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Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku buda vyastené Q = 152,0 I/s do recipientu -
Krivanskeho potoka.

501-07 Odlucova¢ ropnych latok v km 5,500

DaZd'ové vody z rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce z Useku km 4,491 - 5,304 budu
zachytavané odvodiovaémi a kanalizanymi stokami zavesenych na konzolach v rdmci objektu 209-02
Estakdda v km 2,700 - 6,651. Pri mostnom pilieri ¢.27 bude potrubie zavesenej stoky zvislo zvedené nadol.
Potrubie bude sklolaminatové DN 500. V ramci stavebného objektu mostu bude rieSené potrubie aj vo
vodorovnej ¢asti v mieste patky pilieru aZz po $achtu S2. Zrazkové vody budi z tejto 3achty odvadzané do
odlucovaca ropnych latok kapacity 200 I/s. Kapacita odlu¢ovaca ako aj priemery stok st navrhnuté na mnozstvo
vod pre rieSeny usek. Precistené dazd’ové vody su stokou plast DN 500 odvadzané do recipientu- Krivanskeho
potoka. Odlucova¢ RL bude situovany v telese spristupnujucej ucelovej asfaltovej komunikacie. Komunikaciu
rieSi pristup vozidla pre udrZzbu ORL a to zacGvanim na rieSend komunikéciu z cesty 1/16. Plocha, kde bude
osadeny odlu¢ova¢ RL bude oplotena.

Stoka Odlu¢ova¢ ropnych latok v km 5,500 za¢ina v km 0,00 vyustenim do Krivanskeho potoka. Na
vyusteni je navrhnuty beténovy vyustny objekt. Objekt bude upraveny tak aby tvoril s brehom potoka celok.

Medzi Sachtami S1 a S2 je navrhnuty odlucova¢ ropnych latok kapacity 200 I/s.

Stoka konéi v $achte S2 v km 0,02444 pri mostnom pilieri, kde sa na fiu napaja stoka rie3ena v ramci SO
209-02 Estakada v km 2,700 - 6,651.

Potrubie riedenej kanalizacie je z plastovych rar hrdlovych DN 500 SN 10 v dizke 24,44 m.

Celkova dizka kanalizécie je 24,44 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 2 ks.

Hydrotechnické vypodty boli spracované pre ombrograficku stanicu Luéenec je q = 133 I/s ha™.

Sirka odvodiiovaného mostu (0bj.209-02) je 20,5 m. V tomto Gseku nie st pridavné pruhy ani zéalivy pre
odlucovace RL.

Odtokovy sugciniterl’ pre vozovky je k =0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Néavrhové prietokové mnozstvo zrazkovych vod z povrchového odtoku : Q =P x k x g

P =1,667 ha

q=133I/sha™.

Qd=1,667x0,9x133=199,51/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odlu¢ovaca 200 I/s.

Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku budi vyustené Q = 199,5 1/s do recipientu -
Krivanskeho potoka.

501-08 Odlucova¢ ropnych latok v km 5,975

DaZd’'ové vody z rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobatia, Tomasovce z Useku km 5,304 az 5,969 budd
zachytavané odvodnovacmi a kanalizacnymi stokami zavesenych na konzolach v radmci objektu 209-02
Estakada v km 2,700 - 6,651. Pri mostnom pilieri ¢.36 bude potrubie zavesenej stoky zvislo zvedené nadol.
Potrubie bude sklolaminatové DN 400. V ramci stavebného objektu mostu bude rieSené potrubie aj vo
vodorovnej ¢asti v mieste pitky pilieru az po Sachtu S5. Zrazkové vody budu z tejto Sachty odvadzané do
odlucovaca ropnych latok kapacity 175 I/s. Kapacita odlu¢ovaca ako aj priemery stok st navrhnuté na mnoZzstvo
vod pre rieSeny Usek. Odlu¢ova¢ RL bude situovany v zelenej ploche pri odbocke z cesty 1/16 do lesa. Medzi
odlu¢ovac¢om RL a vyustenim do recipientu stoka krizuje Statnu cestu 1/16 (v cestnom kilometri 269,204).
Krizovanie je navrhnuté pretlacanim ocelovej chranicky. Precistené dazd’ové vody st stokou plast DN 400
odvédzané do recipientu- Krivanskeho potoka. Plocha, kde bude osadeny odlu¢ova¢ RL bude oplotena.

Stoka Odlu¢ova¢ ropnych latok v km 5,975 zacina v km 0,00 vylstenim do Krivanskeho potoka. Na
vyUsteni je navrhnuty beténovy vyustny objekt.

Krizovanie $tatnej cesty 1/16 je v Gseku medzi $achtami S1-S2 a navrhujeme ho realizovat’ pretla¢anim.
Pretladana bude ocelova chrani¢ka DN 710 x 10 mm dizky 16,0 m. Vyustenie pretlaku bude do ryhy pre
kanalizéciu na druhej strane Statnej cesty.

Medzi 3achtami S2 a S3 je navrhnuty odlu¢ova¢ ropnych latok kapacity 175 I/s.

Stoka konéi v $achte S5 v km 0,12985 pri mostnom pilieri, kde sa na fiu napaja stoka rie3ena v ramci SO
209-02 Estakada v km 2,700 - 6,651.

Potrubie riedenej kanalizacie je z plastovych rar hrdlovych DN 400 SN 10 dizky 129,85 m.

Celkova dizka kanalizacie je 129,85 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 5 ks.
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Hydrotechnické vypodty boli spracované pre ombrograficku stanicu Luéenec je q = 133 I/s ha™.

Sirka odvodiiovaného mostu (obj. 209-02) je 20,5 m. V tomto Gseku nie st pridavné pruhy ani zalivy pre
odlucovace RL.

Odtokovy sugcinitel’ pre vozovky je k =0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Navrhové prietokové mnozstvo zrazkovych vod z povrchového odtoku : Q =P x k x g

P =1,36325 ha

q=133I/sha™.

Qd =1,36325x0,9x 133 =163,2 I/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odlu¢ovaca 175 I/s.

Precistené zrdZkové vody z povrchového odtoku budd vydstené Q = 163,2 I/s do recipientu -
Krivanskeho potoka.

501-09 Odlucovac ropnych latok v km 6,725

Dazd’'ové vody z rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobatia, Tomasovce z Useku km 5,969 aZ 6,705 budu
zachytavané odvodiiovaémi a kanalizaénymi stokami zavesenych na konzolach v ramci objektu 209-02
Estakada v km 2,700 - 6,651. Pri mostnom pilieri ¢.49 bude potrubie zavesenej stoky zvislo zvedené nadol.
Potrubie bude sklolaminatové DN 450. V ramci stavebného objektu mostu bude rieSené potrubie aj vo
vodorovnej &asti v mieste pétky pilieru az po Sachtu S5. Zrazkové vody budu z tejto Sachty odvadzané do
odlu¢ovaca ropnych latok kapacity 200 I/s. Kapacita odlu¢ovaca ako aj priemery sték su navrhnuté na mnozstvo
vod pre rieSeny usek. Odluc¢ovaé¢ RL bude situovany v telese spristupiiujucej ucelovej asfaltovej komunikacie.
Komuniké&ciu riesi pristup vozidla pre ddrZzbu ORL a to zactivanim na rieSenui komunikéciu z cesty 1/16. Medzi
odluc¢ovacom RL a vyGstenim do recipientu stoka kriZzuje Statnu cestu 1/16 (v cestnom kilometri 269,981).
Krizovanie je navrhnuté pretlaanim ocelovej chrani¢ky. Prelistené dazd’ové vody st stokou plast DN 400
odvadzané do recipientu - Krivanskeho potoka. Plocha, kde bude osadeny odlu¢ova¢ RL bude oplotena.

Stoka Odlu¢ova¢ ropnych latok v km 6,725 za¢ina v km 0,00 vyustenim do Krivanskeho potoka. Na
vyusteni je navrhnuty betonovy vyustny objekt. Breh potoka je hned pod zvodidlom cesty.

Krizovanie $tatnej cesty 1/16 je v Gseku medzi vyustnym objektom a $achtou S1 a navrhujeme ho
realizovat’ pretla¢anim. Pretla¢and bude ocelové chrani¢ka DN 710 x 10 mm dizky 13,5 m. Vyustenie pretlaku
bude do ryhy pre kanalizaciu na druhej strane Statnej cesty.

Medzi 3achtami S1 a S2 je navrhnuty odlucova¢ ropnych latok kapacity 200 I/s.

Stoka konéi v Sachte S5 v km 0,09958 pri mostnom pilieri, kde sa na fiu napaja stoka riesena v ramci SO
209-02 Estakada v km 2,700 - 6,651.

Potrubie rieSenej kanalizacie je z plastovych rur hrdlovych DN 400 SN 10 dizky 99,58 m.

Celkova dizka kanalizacie je 99,58 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 5 ks.

Hydrotechnické vypoéty boli spracované pre ombrografick stanicu Luenec je q = 133 I/s ha™.

Sirka odvodiiovaného mostu (obj. 209-02) je 20,5 m. V tomto Gseku nie st pridavné pruhy ani zalivy pre
odlucovace RL.

Odtokovy stcinitel’ pre vozovky je k = 0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Navrhové prietokové mnozstvo zrazkovych véd z povrchoveho odtoku : Q =P x k X g

P =1,51085 ha

q=1331I/sha™.

Qd =1,51085x 0,9 x 133 = 180,8 I/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odlucovacéa 200 I/s.

Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku budu vyasten¢ Q = 180,8 I/s do recipientu -
Krivanskeho potoka.

501-10 Odlucovac ropnych latok v km 7,210

DaZd'ové vody z rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobana, Tomasovce km 6,705 aZz 7,065 sa
zachytavaju pomocou odvodnovacov a kanaliza¢nych stok zavesenych na konzolach v ramci objektu 209-02
Estakada v km 2,700 - 6,651. Stok z mosta je zalustena do stoky rieSenej v rdmci cestnej kanalizacie. V' Useku
km 7,065 - 7,147 sa dazdové vody zachytavaju pomocou ulicnych vpustov a kanaliza¢nej stoky (v ramci
objektu 501 Cestna kanalizicia Stoka 5). Potrubie cestnej kanalizacie (stoka 5) bude plastové DN 400. Dalej
nasleduje obj 210 Estakada v km 7,155-8,798. Na zadiatku estakady bude potrubie rieSenej stoky zvedené popri
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estakade po svahu nadol a do odlu¢ovaca ropnych latok kapacity 125 I/s. Medzi $achtami S5 a $4 stoka kriZuje
Statnu cestu 1/16 (v cestnom kilometri 270,432). KriZzovanie je navrhnuté pretlaCanim ocelovej chranicky.
Kapacita odlucovaca ako aj priemery stok st navrhnuté na mnozstvo vod pre rieseny usek. Odlucova¢ RL bude
situovany v telese spristupiiujicej ucelovej asfaltovej komunikacie. Komunikaciu riesi pristup vozidla pre
UdrZzbu ORL a to zacUvanim na rieSend komunikaciu z cesty I/16. Plocha, kde bude osadeny odlu¢ova¢ RL bude
oplotena. Precistené dazd’ové vody st stokou plast DN 400 odvadzané do recipientu- Krivanskeho potoka.

Stoka Odlu¢ova¢ ropnych latok v km 7,210 za¢ina v km 0,00 vyustenim do Krivanskeho potoka. Na
vyusteni je navrhnuty betdnovy vyustny objekt.

Medzi achtami S3 a S4 je navrhnuty odlucovag ropnych latok kapacity 125 I/s.

Krizovanie tatnej cesty 1/16 je v Gseku medzi 3achtami S4-S5 a navrhujeme ho realizovat’ pretladanim.
Dizka pretlacania reSpektuje aj prelozku cesty 1/16- riesi obj. 103. Startovacia jama pretladania bude v mieste
Sachty S5. Pretla¢ana bude ocel'ové chranic¢ka DN 710 x 10 mm dizky 19,0 m. Viyustenie pretlaku bude do ryhy
pre kanalizaciu na druhej strane Statnej cesty.

Potrubie riedenej kanalizacie je z plastovych rur hrdlovych DN 400 SN 10 dizky 170,81 m.

Celkova dizka kanalizécie je 170,81 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 9 ks.

Hydrotechnické vypoéty boli spracované pre ombrografick stanicu Luenec je q = 133 U/s ha™.

Sirka odvodiiovaného mostu (obj. 209-02) je 20,5 m. V Gseku R2 v zéreze je $irka vozovky 17 m a so
zalivmi sa zvacsuje.

Odtokovy sUgcinitel’ pre vozovky je k =0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Navrhové prietokové mnozstvo zrazkovych vod z povrchoveho odtoku : Q =P x k x g

P =0,9197 ha

q=133I/sha™.

Qd =0,9197x0,9x 133 =110,1 I/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odluc¢ovacéa 125 I/s.

Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku buda vyastené Q = 110,1 I/s do recipientu -
Krivanskeho potoka.

501-11 Odlucovac ropnych latok v km 8,950

Dazdové vody z rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobana, Tomasovce km 7,147 aZ 8,793 sa
zachytavaju pomocou odvodiiovacov a kanalizacnych stk zavesenych na konzolach v ramci objektu 210
Estakada v km 7,155 - 8,798. Stoka z mosta je zaustenad do stoky rieSenej v rdmci cestnej kanalizacie. V Gseku
km 8,793-8,989 sa dazd’ové vody zachytavaju pomocou uli¢nych vpustov a kanalizaénej stoky (v ramci objektu
501-00 Cestnd kanalizacia Stoka 6). Potrubie cestnej kanalizacie (stoka 6) bude plastové DN 600. ZraZkové
vody budi odvadzané do odlu¢ovaca ropnych latok kapacity 450 I/s. Kapacita odlu¢ovaca ako aj priemery stok
st navrhnuté na mnozstvo vod pre rieSeny usek. Precistené dazd’ové vody su stokou plast DN 600 odvadzané do
recipientu - do Krivanskeho potoka .

Stoka Odlu¢ova¢ ropnych latok v km 8,950 zacina v km 0,00 vyustenim do Krivanskeho potoka. Na
vyuUsteni je navrhnuty betdnovy vyustny objekt.

Medzi Sachtami S4 a S5 je navrhnuty odlucovaé ropnych latok kapacity 450 I/s.

Stoka konéi v $achte S5 v manipulaénej ploche cesty R2 v km 0,11902, kde sa na fiu napaja stoka 6 (vid’
SO 501).

Potrubie kanalizécie je z plastovych rar hrdlovych DN 600 SN 10 v diZke 119,024 m.

Celkova dizka kanalizacie je 119,02 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 5 ks.

Hydrotechnické vypoéty boli spracované pre ombrograficka stanicu Luenec je q = 133 U/s ha™.

Sirka odvodiiovaného mostu (obj. 210) je 20,5 m. V tseku R2 v zareze je $irka vozovky 17 m a so
zalivmi sa zvacsuje.

Odtokovy stcinitel’ pre vozovky je k = 0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Navrhové prietokové mnozstvo zrazkovych véd z povrchoveho odtoku : Q =P x k x g

P =3,786 ha

q=133I/sha™.

Qd =3,786 x 0,9 x 133 =449,.8 I/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odlu¢ovaca 450 I/s.
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Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku budii vyustené Q = 449,8 1/s do recipientu -
Krivanskeho potoka.

501-12 Odlucova¢ ropnych latok v km 13,000

DaZd'ové vody z rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce z Useku km 11,646 aZ 13,561
budu zachytavané Stokou 7 (rieSi SO 501) a odvéadzané do odlucovaca ropnych latok kapacity 400 I/s. Kapacita
odlucovaca ako aj priemery stok st navrhnuté na mnozstvo vod pre rieSeny usek. Precistené dazd’'ové vody su
stokou plast DN 600 odvadzané do recipientu - Krivanskeho potoka.

Stoka Odlucovaé ropnych latok v km 13,000 zacina v km 0,00 vyustenim do toku. Na vyusteni je
navrhnuty beténovy vyustny objekt. Medzi 3achtami S1-S2 krizuje trasa Zelezniénu trat’ Kosice - Zvolen.
Krizovanie navrhujeme realizovat’ pretlaGanim. DiZka pretladania reSpektuje Sirku dvojkolajnej trate aj s
prislusnou priekopou. Startovacia jama pretla¢ania bude v mieste 3achty S1- zo strany potoka. Pretladana bude
ocel'ova chranika DN 1016 x 10 mm dizky 19,6 m. Vyustenie pretlaku bude do ryhy pre kanalizaciu na druhej
strane Zeleznice.

Medzi Sachtami S3 a S4 je navrhnuty odlucova¢ ropnych latok kapacity 400 I/s.

Stoka konéi v $achte S4 v manipulacnej ploche cesty R2 v km 0,05659, kde sa na iiu napéja Stoka 7 (vid’
SO 501).

Potrubie kanalizécie je navrhnuté z plastovych rdr hrdlovych DN 600 SN 10 v diZke 56,59 m.

Celkova dizka kanalizacie je 56,59 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 4 ks.

Hydrotechnické vypoéty boli spracované pre ombrograficka stanicu Luenec je q = 133 U/s ha™.

Sirka dialnice v priamej a v nasype je 17,0 m, v Gsekoch s pridavnymi pruhmi resp. so zalivmi pre
odlu¢ovace RL sa zvacsuje.

Odtokovy stcinitel’ pre vozovky je k = 0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Navrhové prietokové mnozstvo zrazkovych vod z povrchoveho odtoku : Q =P x k x g

P =3,3200 ha

q=133I/sha™.

Qd =3,3200x 0,9 x 133 =397,4 I/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odluc¢ovacéa 400 I/s.

Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku budil vyustené Q = 3974 1/s do recipientu -
Krivanskeho potoka.

501-13 Odlucovac ropnych latok v km 14,425

Dazd'ové vody z rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobaiia, Tomasovce z Useku km 13,561 a7z 14,493
budu zachytavané Stokou 8 (rieSi SO 501) a odvéadzané do odlucovaca ropnych latok kapacity 200 I/s. Kapacita
odlu¢ovaca ako aj priemery sték st navrhnuté na mnozstvo vdd pre rieSeny tsek. Preistené dazd’ové vody st
stokou plast DN 500 odvadzané do stoky z ORL km 14,525 (SO 501-14) a ta je zalstena do recipientu-
Krivanskeho potoka .

Stoka Odlu¢ovac ropnych latok v km 14,425 zag¢ina v km 0,00 vydstenim do stoky plast DN 600 (rieSi SO
501-14). Medzi vylstenim a Sachtou S1 stoka krizuje upravovan( cestu SO 129 Lesné cesta v km 14,250 -
14,630 pri Divinskom hdji.

Medzi 3achtami S3 a S4 je navrhnuty odlucova¢ ropnych latok kapacity 200 I/s.

Stoka konéi v $achte S4 v manipulacnej ploche cesty R2 v km 0,12747, kde sa na tiu napéaja Stoka 8 (vid’
SO 501).

Potrubie kanalizécie je navrhnuté z plastovych rar hrdlovych DN 500 SN 10 v dizke 127,47 m.

Celkova dizka kanalizécie je 127,47 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 4 ks.

Hydrotechnické vypodty boli spracované pre ombrograficku stanicu Luéenec je q = 133 I/s ha™.

Sirka dialnice v priamej a v nasype je 17,0 m, v Gsekoch s pridavnymi pruhmi resp. so zalivmi pre
odluc¢ovace RL sa zvacSuje.

Odtokovy sugcinitel’ pre vozovky je k =0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Néavrhové prietokové mnozstvo zrazkovych vod z povrchového odtoku : Q =P x k x g

P =1,6036 ha

q=133I/sha™.

Zékazka &islo : 7367-01 118 /171



TN\UOPRAVOPROJEKT Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Toméasovce (DSP)
z “ F A. Sprievodnd sprava

Qd =1,6036x 0,9 x 133=192,01/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odlu¢ovaca 200 I/s.

Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku budu stokou rieSenou v SO 501-14 vyustené Q = 192,0
I/s do recipientu - Krivanskeho potoka.

501-14 Odlucovac ropnych latok v km 14,525

DaZzd’ové vody z rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobatia, TomaSovce z Useku km 14,493 aZ 15,132
budl zachytavané Stokou 9 (rieSi SO 501) a odvadzané do odlu¢ovaca ropnych latok kapacity 150 I/s. Kapacita
odlucovaca ako aj priemery stok st navrhnuté na mnozstvo vod pre rieSeny usek. Precistené dazd’'ové vody su
stokou plast DN 400 a po zausteni stoky z obj. 501-13 DN 600 spolo¢ne odvadzané do recipientu - Krivanskeho
potoka .

Stoka Odluc¢ovaé ropnych latok v km 14,525 zac¢ina v km 0,00 vylstenim do toku. Na vyusteni je
navrhnuty beténovy vyustny objekt. Medzi 3achtami S1-S2 krizuje trasa Zelezniéni trat’ Kosice-Zvolen.
Krizovanie navrhujeme realizovat’ pretla¢anim. DiZka pretla¢ania repektuje perspektivu rozsirenia $irky trate
zo stasnej jednokolajnej na dvojkolajnt aj s prislugnou priekopou. Startovacia jama pretla¢ania bude v mieste
Sachty S1- zo strany potoka. Pretlaana bude ocelova chranicka DN 1016x10mm dizky 25,0m. Vyustenie
pretlaku bude do ryhy pre kanalizaciu na druhej strane Zeleznice. Medzi Sachtami S a S3 kriZuje trasa
navrhované cestné teleso R2. V tomto Gseku bude stoka s obeténovanim - km 0,04939 - 0,08882. Sachta S4 km
0,11885 je sutokova (so stokou rieSenou v SO 501-13 Odlucovaé ropnych latok v km 14,425 plast DN 500. Od
vyustenia po tlto Sachtu je stoka DN 600, d’alej DN 400.

Medzi 3achtami S6 a S7 je navrhnuty odlucova¢ ropnych latok kapacity 150 I/s.

Stoka konéi v $achte S7 v manipulacnej ploche cesty R2 v km 0,14603, kde sa na iiu napéja Stoka 9 (vid’
SO 501).

Potrubie kanaliz4cie je navrhnuté z plastovych rdr hrdlovych SN 10 DN 600 dizke 118,05 m a DN 400 v
dizke 27,18 m.

Celkova dizka kanalizacie je 146,03 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 7 ks.

Hydrotechnické vypoéty boli spracované pre ombrografick stanicu Luenec je q = 133 U/s ha™.

Sirka dialnice v priamej a v nasype je 17,0 m, v Gsekoch s pridavnymi pruhmi resp. so zalivmi pre
odlu¢ovace RL sa zvacsuje.

Odtokovy stcinitel’ pre vozovky je k = 0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Navrhové prietokové mnozstvo zrazkovych vod z povrchového odtoku : Q =P x k x g

P=1,1073 ha

q=133I/sha™.

Qd=1,1073x0,9x 133 =13251/s

Na toto mnoZstvo OV bola navrhnuta kapacita odlu¢ovacéa 150 I/s.

Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku budi vyastené Q = 1325 I/s do recipientu -
Krivanskeho potoka. Stoka je vyustend spolu so stokou rieSenou v SO 501-13, kde je mnoZstvo zrédZkovych véd
192,0. Spolu je to potom 324,5 I/s.

502 Cestna kanalizacia v MUK Krivaii

V ramci objektu 502 budt dazd’'ové vody zachytavané stustavou uliénych vpustov situovanych v rigoloch
na kraji vozovky a cez pripojky zaustené do kanaliza¢ného potrubia plast DN 300, ktoré je situované v strednom
deliacom pase cesty R2. Dazd’ové vody z rychlostnej cesty R2 Krivai — Lovinobaiia, Tomasovce z Gseku MUK
Krivan (obj. 107) km - 0,269 aZ — 0,114 budd zachytavané rieSenou stokou. Do nej budu zaustené stoky
zavesené na Casti mosta 225 (odkanalizovany usek km - 0,114 aZ - 0,056). Precistenie zachytenych dazd’ovych
vod pred ich vyustenim do recipientu je rieSené v ramci existujuceho odlucovaca ropnych latok.

Stoka Cestnd kanalizacia v MUK Krivan za¢ina napojenim na existujicu cestni kanalizaciu - do
existujlcej poslednej Sachty vybudovanej v ramci Stoky 10 SO 501-00 Cestné kanalizacia stavby R2 Pstrusa —
Krivan. Kapacita existujucej stoky a odlu¢ovaca ropnych latok je dostatocna pre napojenie nasSej stoky. Toto
rieSenie sa uvazovalo uz pri navrhu R2 PstruSa — Krivan. Kanalizaciu v rieSenom Useku rychlostnej cesty tvori
1 stoka plast DN 300. Odvodnenie ¢asti mostného objektu 225 je rieSené odvodnovaémi a odvodnovacimi
potrubiami, ktoré budu zatstené do rieSenej cestnej kanalizacie. Napojenie kanalizacie z ¢asti mostu 225 bude
do 34cht S3 a S4.

Potrubie kanalizacie je navrhnuté z plastovych rar hrdlovych DN 300 SN 10

Celkova dizka kanalizécie je 158,37 m.
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Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 4 ks.

Hydrotechnické vypoéty boli spracované pre ombrografickl stanicu Zvolen-Hajiky je g = 132 I/s/ha.

Podl'a projektovej dokumentacie R2 Krivan — Pstrusa su do ORL zalstené zraZzkové vody z povrchového
Vv mnozstve 204,45 I/s.

Sirka dialnice v priamej a v nasype je 24,0 m, v Gsekoch s pridavnymi pruhmi resp. so zalivmi pre
odlutovace RL sa zvacuje. Sirka mostu 225 je 30,0 m a do posudzovaného ORL je odkanalizovany Usek km -
0,114 az - 0,056.

Odtokovy stcinitel’ pre vozovky je k = 0,9.

P = plocha odvodiovanej vozovky

Navrhoveé prietokové mnozstvo zrazkovych vod z povrchového odtoku : Q =P x k x g

P =0,5460 ha

q=132I/sha™.

Qd=0,546x0,9x132=6491/s

SPOLU: exist + navrh = 204,45 + 64,9 = 269,35 I/s

Odlu¢ova¢ bol navrhnuty v ramci stavby R2 Pstruda — Krivan obj. 501-10 Odlu¢ovac¢ ropnych latok v km
9,773. Odlu¢ova¢ RL je osadeny typu N75/90-0 od firmy NOPS Nitra s obtokom a je kapacitou 270 I/s a s
ucinnost'ou ¢istenia NEL max. 0,5 mg. Odlu¢ova¢ RL ma dostatocnt kapacitu.

Precistené zrazkové vody z povrchového odtoku budud vyudstené Q = 64,9 I/s do recipientu - toku Slatina.

503 Vsakovacia nadrz v km 9,5 L

Dazd'ové vody z objektu 213 Most na R2 nad 1/16 a Zel. tratou v km 9,450 — 9,965 budu zachytavané
odvodiova¢mi a kanalizaénymi stokami zavesenych na konzolach v rdmci objektu mostu. Pri mostnom pilieri
¢.2 bude potrubie zavesenej stoky zvislo zvedené nadol. Zvedené bude na 2 miestach. Potrubie bude
sklolaminatové DN 400. V ramci stavebného objektu mostu bude rieSené potrubie aj vo vodorovnej Casti v
mieste patky pilieru az po 3achty S1, S2. Zrazkové vody budu z tychto $acht odvadzané do vsakovacej nadrze.
Vody budu vsakovat’ cez filtraCnou vrstvou zeminy ¢im dbjde k ich precisteniu. PodloZie, do ktorého sa bude
vsakovat predistena vody, je podl'a hydrogeologického prieskumu s koeficientom vsaku 6,12.10°. Je tvorené
ilom pies¢itym CS/F4. Na zlepSenie vsakovacich pomerov bude nadrz osadena ciastocne nad Groven terénu.
Horna hrana hradze bude 550 — 800 mm nad terénom. Toto rieSenie umozni vsakovanie do povrchovej vrstvy
terénu tvorenej siltom pieséitym s radovo lepSimi charakteristikami, ¢o sa tyka vsakovania. Znizi sa tym Cas
vsakovania, ktory podl'a vypoctov vychadza 85 hod. Vsakovanie zlepsi aj vrstva pies¢itého Strku, z ktorého je
navrhnuté teleso hradze. Zvacsi sa tak obsah plochy, cez ktorti bude voda vsakovat' do podlozia. Vsakovacia
nadrz bude oplotena - oplotenie rieSi obj. 300 Oplotenie R2.

Navrhované rieSenie mozeme rozdelit’ na tri Casti- stoku dazd’ovej kanalizacie, vsakovaciu nadrz a
pristupovu cestu.

Stoka vsakovacej nadrze v km 9,5 zac¢ina pri zaklade mostného piliera a je ukon¢ena betonovym vyustny
objektom vybudovanym v brehu vsakovacej nadrze. Na stoke st vybudované $achty S1 a S2 do ktorych je
napojenda kanalizacia z mostného objektu.

Potrubie kanalizécie je navrhnuté zo sklolaminatovych rar DN 400 v diZke 19,75 m.

Celkova dizka kanalizécie je 19,75 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 2 ks.

Vsakovacia nadrz

Dazd’ova kanalizacia z mostu bude vyutstena do vsakovacej nadrze. Nadrz je nadimenzovana v zmysle
CSN 75 9010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod. Prepodet vsakovania a nalievacia skiiska na vrte NV-01 je
prilohou spravy. Vstupnymi tdajmi boli odvodiiovacia plocha mosta 10 671 m? a koeficiente vsaku 6,12.10°.
Na postupnu infiltrciu do podlozia budt sluzit’ dno a boky nadrze. Na filtraciu a precistenie bude slazit’ vrstva
humusovej zeminy hr. 300 mm so zatravnenim.

Na zé&klade vstupnych tdajov navrhujeme vsakovaciu nadrz so vsakovacou plochou 469,2 m* a vyskou
1,0 m. NadrZz bude elipsovitého tvaru s rozmermi v korune hradze 43,4 x 15,4 m. Vnatorny objem bude
rozdeleny na dve cCasti. Vtok kanalizacie bude zausteny do ,,sedimentacnej” Casti. Medzi ,,sedimenta¢nou‘
Castou a ,,infiltraCnou” ¢astou bude oddelovacia filtrand hradza. Hradza bude zniZzovat’ rychlost’ pridenia z
jednej nadrze do druhej, ¢o umozni sedimentovat zneCistujice Castice v ,,sedimentacnej” Casti. Hradza
vsakovacej nadrZe bude sypana so stenami so sklonom 1:2,5, Sirka hradze bude 2,0 m a vonkajSie svahy budi so
sklonom 1:2,0. Vnatorny priestor hradze bude s povrchom z 300 mm hrubou vrstvou humusovej zeminy.
Nezavodnené casti hradze budti zahumusované 150mm vrstvou humusovej zeminy. Humusova vrstva bude
osiata travou. Teleso hradze bude zo 3trkopiesku s koeficientom vsaku 1.10™.
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Oddel'ovacia filtracna hradza bude vysky 0,8m, ¢o umozni prevadzat’ privalové natoky. Po bokoch bude
sypana so sklonom 1:1,5. V strede bude filtra¢na stena $irky 1,3 m. Bude z gabionov Sirky 0,5 m a vy3ky 1,0 m.
Medzi gabionmi bude uzatvorena filtracna vrstva zo Strkopiesku fr. 16 — 32 mm. Od rastlého terénu bude
filtra¢na stena oddelena geotextiliou.

Vyustenie potrubia do nadrze bude v jej ,sedimentacnej Casti. V mieste vyUstenia bude osadeny
monoliticky vytokovy objekt s ¢elom zarovnanym s okolitym brehom. Priestor od vyustného objektu po dno
nadrze bude opevneny kamennou dlazbou do beténového 16Zka. Na dne bude eSte nasypand vrstva hrubych
kamenov hr. 400 mm s priemerom 200 mm na tlmenie kinetickej energie vytekajucej vody a timenie vymielania
nadrze pritekajlcou vodou.

Vsakovacia plocha : 469,2 m?
Celkové plocha v korune hradze:  617,5 m?
Max. retencny objem: 469,2 m*

Pristupova cesta
Navrhovany objekt riesSi spristupnenie vsakovacej nadrze z cesty 1/16. Trasa rieSeného objektu je rieSena

ako priamy usek az po plochu na otacanie sa vozidiel, resp. potrebni manipulaciu na udrzbu vsakovacej jamy.
Vyskové vedenie trasy je obmedzené nadmorskou vyskou cesty 1/16 v mieste napojenia a vySkou hrany nasypu
vsakovacej nadrze. Maximalny pozdizny sklon ma hodnotu 9,0%, miniméalny pozdizny sklon ma hodnotu
3,98%. Navrhovana pristupova komunikacia je nasledovného Sirkového usporiadania: jazdny pruh 4,00m +
nespevnena krajnica 2 x 0,75 m.
Konstrukcia vozovky bola navrhnutd pomocou kataldgu vozoviek na cestnych komunikaciach z ohl'adom

na predpokladanu intenzitu dopravy na nej.

Asfaltovy betén ACo 11 40 mm

Asfaltovy betén Acp 22 70 mm

Strkodrva fr 0 - 32mm, SD 150 mm

Strkodrva fr 32 - 63mm, SD 150 mm

Hrubka celkom 410mm

504 Vsakovacia nadrzv km 15,3 L

DaZzd’ove vody z objektu 217 - Most na R2 nad 111/168036 v km 15,400 budu zachytavané odvodnova¢mi
a kanaliza¢nymi stokami zavesenych na konzolach v ramci objektu mostu. Pri mostnom pilieri ¢.5 bude potrubie
zavesenej stoky zvislo zvedené nadol. Zvedené bude na 1 mieste. Potrubie bude sklolaminitové DN 300. V
ramci stavebného objektu mostu bude rieSené potrubie aj vo vodorovnej Casti v mieste patky pilieru az po Sachty
S1. Zrazkové vody budi z tejto Sachty odvéadzané do vsakovacej nadrZe. Vody budu vsakovat’ cez filtraénou
vrstvou zeminy ¢im dojde k ich precisteniu. PodloZie, do ktorého sa bude vsakovat’ preéistena vody, je podla
hydrogeologického prieskumu s koeficientom vsaku 1,24.10°. Je tvorené ilom pies¢itym CS/F4. Na zlep3enie
vsakovacich pomerov bude nadrz osadena Ciastoéne nad Groven terénu. Horna hrana hradze bude 400mm nad
terénom. Toto rieSenie umozni vsakovanie aj do povrchovej vrstvy terénu tvorenej siltom piesitym s eSte
lepSimi charakteristikami, ¢o sa tyka vsakovania. ZniZi sa tym ¢as vsakovania, ktory podl'a vypo¢tov vychadza
38,4 hod. Vsakovanie zlepsi aj vrstva piescitého Strku, z ktorého je navrhnuté teleso hradze. Zvacsi sa tak obsah
plochy, cez ktorti bude voda vsakovat’ do podlozia. Vsakovacia nadrz bude oplotena- oplotenie rieSi obj. 300
Oplotenie R2.

Navrhované rieSenie mozeme rozdelit’ na tri Casti - stoku dazd’ovej kanalizacie, vsakovaciu nadrz a
pristupovu cestu.

Stoka vsakovacej nadrze v km 15,3 za¢ina pri zaklade mostného piliera a je ukonéena betdnovym vyustny
objektom vybudovanym v brehu vsakovacej nadrze. Na stoke je osadena 3achta S1 do ktorej je napojena
kanalizacia z mostného objektu.

Potrubie kanalizacie je navrhnuté zo sklolaminatovych rir DN 300 v dizke 3,23 m.

Celkova dizka kanalizacie je 3,23 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 1 ks.

Vsakovacia nadrz

Dazd’ova kanalizacia z mostu bude vytstena do vsakovacej nadrze. Nadrz je nadimenzovana v zmysle
CSN 75 9010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod. Prepodet vsakovania a nalievacia skiiska na vrte NV-06 je
prilohou spravy. Vstupnymi udajmi boli odvodiiovacia plocha mosta 3 667 m” a koeficiente vsaku 1,24.10°. Na
postupnu infiltraciu do podlozia budu sluzit’ dno a boky nadrze. Na filtraciu a precistenie bude sluzit’ vrstva
humusovej zeminy hr. 300 mm so zatravhenim.

Na zéklade vstupnych Gdajov navrhujeme vsakovaciu nadrz so vsakovacou plochou 143,2 m* a vyskou
0,9m. N&drZ bude elipsovitého tvaru s rozmermi v korune hrddze 21,63 x 11,4 m. Vnutorny objem bude

Zékazka &islo : 7367-01 121 /171



TN\UOPRAVOPROJEKT Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Toméasovce (DSP)
z “ F A. Sprievodnd sprava

rozdeleny na dve Casti. Vtok kanalizacie bude zausteny do ,,sedimenta¢nej” Casti. Medzi ,,sedimentaénou’
Castou a ,,infiltratnou” Cast'ou bude oddelovacia filtracna hradza. Hradza bude znizovat’ rychlost’ pradenia z
jednej nadrze do druhej, ¢o umozni sedimentovat zneCistujice Castice v ,,sedimentacnej” Casti. Hradza
vsakovacej nadrZe bude sypana so stenami so sklonom 1:2,5, Sirka hradze bude 2,0 m a vonkajSie svahy budu so
sklonom 1:2,0. Vnuatorny priestor hraddze bude s povrchom z 300mm hrubou vrstvou humusovej zeminy.
Nezavodnené Casti hradze budi zahumusované 150mm vrstvou humusovej zeminy. Humusova vrstva bude
osiata travou. Teleso hradze bude zo 3trkopiesku s koeficientom vsaku 1.10™.

Oddel'ovacia filtracna hradza bude vysky 0,7m, ¢o umozni prevadzat’ privalové natoky. Po bokoch bude
sypané so sklonom 1:1,5. V strede bude filtraéna stena Sirky 1,3m. Bude z gabionov Sirky 0,5 m a vysky 1,0 m.
Medzi gabionmi bude uzatvorena filtracna vrstva zo Strkopiesku fr. 16 - 32mm. Od rastlého terénu bude
filtra¢na stena oddelena geotextiliou.

VydUstenie potrubia do né&drze bude v jej ,,Sedimentacnej Casti. V mieste vyUstenia bude osadeny
monoliticky vytokovy objekt s ¢elom zarovnanym s okolitym brehom. Priestor od vyustného objektu po dno
nadrze bude opevneny kamennou dlazbou do beténového 16Zka. Na dne bude eSte nasypand vrstva hrubych
kameniov hr.400mm s priemerom 200mm na tlmenie kinetickej energie vytekajucej vody a tlmenie vymielania
nadrze pritekajlcou vodou.

Vsakovacia plocha : 143,2 m?
Celkova plocha v korune hradze:  218,5 m?
Max. retencny objem: 128,9 m’®

Pristupova cesta
Navrhovany objekt rieSi spristupnenie vsakovacej nadrze z cesty 111/2664. Trasa rieSeného objektu je

rieSena ako plocha na otacanie sa vozidiel, resp. potrebni manipulaciu na udrzbu vsakovacej nadrze. Vyskové
vedenie objektu je obmedzene nadmorskou vyskou cesty 1112664 v mieste napojenia a vyskou hrany nasypu
vsakovacej nadrze. Maximalny pozdlzny sklon ma hodnotu 9,43%, minimalny pozdlzny sklon ma hodnotu
4,69%.

Konstrukcia vozovky bola navrhnutd pomocou katalogu vozoviek na cestnych komunikaciach z ohl'adom
na predpokladanu intenzitu dopravy na nej.

Asfaltovy betén ACo 11 40mm
Asfaltovy betén Acp 22 70mm
Strkodrva fr 0 — 32 mm, SD 150mm
Strkodrva fr 32 — 63 mm, SD 150mm
Hrubka celkom 410mm

505 Vsakovacia nadrz v km 16,55 L

Dazd’ové vody z objektu 219 - Most na R2 nad Zel. tratou a Krivanskym potokom v km 16,450 - 16,950
budi zachytavané odvodnovaémi a kanalizaénymi stokami zavesenych na konzolach v ramci objektu mostu. Pri
mostnych pilieroch ¢. 2 a 4 bude potrubie zavesenej stoky zvislo zvedené nadol. Zvedené bude na 2 miestach.
Potrubie bude sklolaminatové pri pilieri ¢. 2 DN 300 a pri pilieri ¢. 4 DN 400. V ramci stavebné¢ho objektu
mostu bude rieSené potrubie aj vo vodorovnej ¢asti v mieste patky pilieru az po $achty S6, S7. Zrazkové vody
budl nésledne stokou B odvadzané do vsakovacej nddrZze. Vo vsakovacej ryhe buda zradZkove vody z vozovky
mosta vsakovat' cez filtratnou vrstvou zeminy ¢im dojde k ich precisteniu. PodloZie v rieSenom uUseku je
nevhodné na vsakovanie s koeficientom vsaku 7,5.10°. Je tvorené ilom pevnym s nizkou plasticitou. Na
zlepsSenie vsakovacich pomerov bude nadrz osadena ¢iasto¢ne nad Groven terénu. Horna hrana hradze bude cca
100mm nad terénom. Toto rieSenie umoZni vsakovanie do povrchovej vrstvy terénu tvorenej siltom s rddovo
lepSimi charakteristikami, ¢o sa tyka vsakovania. Na zabezpecenie funkénosti vsakovacej ryhy bude podlozie
nahradené hrubym Strkom obalenym v geotextilii. Na odvadzanie infiltrovanej vody bude v Strku uloZené
drenazne potrubie 2 x DN 150. Cas vsakovania cez humusovl vrstvu na povrchu vsakovacej ryhy vychadza
podla vypoctov 12,4 hod. Precistené dazd'ové vody su stokou plast DN 300 odvadzané do recipientu-
Krivanskeho potoka. Stoka kon¢i v Sachte na odber vzoriek, do ktorej je zaustené drenazne potrubie.

Navrhované rieSenie moZeme rozdelit’ na tri Gasti - stoku A dazd’ovej kanalizacie zalistenti do recipientu,
vsakovaciu nadrz- ryhu a stoku B dazd'ovej kanalizacie zausteni do vsakovacej ryhy. Do stoky B je zaustena
stoka B.1 v Sachte.

Stoka A v km 16,55 zac¢ina v km 0,00 vyUstenim do toku. Na vyusteni je navrhnuty beténovy vyustny
objekt. Stoka kon¢i v 8achte na odber vzoriek, do ktorej je zaustené drenazne potrubie zo vsakovacej ryhy.

Potrubie kanalizécie je navrhnuté z plastovych rdr hrdlovych DN 300 SN 10 v diZke 13,24 m.

Celkovy pocet Sachiet 1 ks atypicka na odber vzoriek.
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Stoka B v km 16,55 za¢ina v km 0,00 vylstenim do vsakovacej ryhy. Na vyusteni je navrhnuta
kanalizaéna $achta z volnym odtokom. V $achte S2 sa do stoky zatistuje stoka B.1. Medzi $achtami S4-S5
krizuje trasa Zelezni¢nu trat’ Kogice - Zvolen. Krizovanie navrhujeme realizovat pretla¢anim. Dizka pretla¢ania
reSpektuje Sirku dvojkol'ajnej trate aj s prislusnou prickopou. Pretlacana bude ocelova chranicka DN 508 x 9
mm dizky 17,5 m. Vyustenie pretlaku bude do ryhy pre kanalizaciu na druhej strane Zeleznice. Stoka konéi v
Sachte S6 v km 0,14515, kde sa na fiu napaja potrubie rie3ené v ramci objektu 219 - Most na R2 nad Zel. tratou
a Krivanskym potokom v km 16,450 - 16,950.

Potrubie stoky je navrhnuté z plastovych rdr hrdlovych DN 400 SN 10 v diZke 50,00 m a DN 300 SN 10
v dizke 95,15 m.

Celkova dizka stoky je 145,15 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 6 ks.

Stoka B.1 za¢ina v $achte S2 vyustenim do stoky B v km 16,55. Stoka konéi v $achte S7 po 4,00 m, kde
sa na nu napdja potrubie rieSené v ramci objektu 219 - Most na R2 nad zel. tratou a Krivanskym potokom v km
16,450 - 16,950.

Potrubie stoky je navrhnuté z plastovych rar hrdlovych DN 400 SN 10 v diZke 4,00 m.

Celkova dizka stoky je 4,00 m.

Celkovy pocet kanaliza¢nych Sachiet 1 ks.

Vsakovacia nadrz - ryha

Dazd’ova kanalizacia z mostu bude vyustena do vsakovacej ryhy. NadrZ je nadimenzovana v zmysle CSN
75 9010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod. Prepocet vsakovania a nalievacia skiiska na vrte NV-09 je prilohou
spravy. PodloZie v riesenom Gseku je nevhodné na vsakovanie s koeficientom vsaku 7,5.10°°. Na zabezpe&enie
funkénosti vsakovacej ryhy bude podlozie nahradené hrubym Strkom obalenym v geotextilii. Na odvadzanie
infiltrovanej vody bude v Strku uloZené drendzne potrubie 2 x DN 150. Vstupnymi tdajmi boli odvodiiovacia
plocha mosta 10 536 m* a koeficiente vsaku humusovej vrstvy zeminy 1.10”. Na filtraciu a precistenie bude
slizit’ vrstva humusovej zeminy hr. 300 mm so zatravnenim. Nasledne precistena voda presiakne do vrstvy
hrubeho Strku obaleného v geotextilii v ktorej je uloZené drenadzne potrubie. Drenazne potrubie odvedie vodu do
Sachty na konci ryhy, odkial’ bude stokou A precistend infiltrovana voda odvedena do recipientu.

Na zéklade vstupnych Gdajov navrhujeme vsakovaciu nadrz so vsakovacou plochou 659,8 m* a vyskou
0,46 m. NadrZ bude oddelend hradzami na menSie nadrZze- spolu 12ks. V kazdej z nich bude dochadzat’ k
infiltracii. Voda zo stoky B nate¢ie do prvého priestoru - od $achty S1 po hradzu 12. Tento tisek dizky cca 2 m
bude sluzit’ na tlmenie kinetickej energie prudiacej vody a vymielaniu. Dno a boky tohto priestoru budu
vyloZzené kamennou dlazbou do beténového 16Zka. Hradza 12 a tieZ hradze 11 - 8 budu z velkych kamenov fr.
125 — 250 mm. Je to z dévodu pomerne silného prudenia na zadiatku ryhy. Jednotlivé nadrZe su totiz zapojené
za sebou- do série. Dalsie hradze uz budi zemné. Voda nateka do prvej, odtial’ do d’alsej a az do poslednej
nadrze oddelenej jednotlivymi hradzami. Jednotlivé hraddze budd Sirky v dne 1,75 m so sklonom stien 1:2 a
vySkou minimalne 550 mm. Buda s dno bez spadu. Voda do d’alSej nadrze nateCie po naplneni objemu
predchadzajucej a preliati deliacej hradze. Nadrz je nadimenzovana tak. aby zrazkova voda mala dostatocnu
plochu infiltrovat’ cez humusovu vrstvu. Z poslednej nadrze by uz nemala natekat’ do Sachty na odber vzoriek.
Humusova vrstva musi mat’ koeficient vsaku 1.10°. Zhotovitel’ musi zeminu na zriadenie tejto vrstvy preskusat’.
Popis skusky - vid’ d’ale;j.

Pod humusovou vrstvou a hradzami bude 100 mm hrubd vrstva Strkopiesku. Musi byt’ s koeficientom
vsaku men§im ako humusova vrstva nad fiou aby netvorila prekazku vsakovania- napr. 0,5-1,0.10“. Pod
Strkopieskovou vrstvou bude vrstva hrubého 3trku fr. 32 - 63 vysky 750 — 850 mm. Strk bude obaleny v
geotextilii. Na odvadzanie infiltrovanej vody bude v Strku uloZené drenéZzne potrubie 2 x DN 150. Na potrubi
bude v strede a na konci revizna Sachta plast DN 300 vy3ky 1,8 - 2,0 m.

Deliaca hradza bude vy3ky 0,46 m, sypana so sklonom 1:2. Hradze 1 - 7 budd zemné, 8 - 12 z velkych
kameiiov fr. 125 — 250 mm. Hréadza s vySkou 460 mm bude vZdy niZSie ako okolity terén - min. 0 90 mm.

Vsakovacia plocha: 659,8 m?
Celkovéa plocha v korune hradzi:  908,3 m?
Max. reten¢ny objem: 303,6 m®

521 Prelozka vodovodu DN 160 v km 0,100

Utelom prelozky je uprava trasy (preloZenie) jestvujiceho vodovodu z PVC DN 160 z ddvodu kriZenia
v miestach buduceho telesa cestyR2.

Jestvujlca trasa vodovodného potrubia z PVC krizi buduicu trasu R2 v mieste suc¢asného koryta vodného
toku a buddceho cca 8,5 m vysokého nasypu pod uhlom cca 45°. Na jestvujucom vodovode v mieste kriZzenia s
trasou cesty R2 je napojena odboc¢ka vodovodu DN 160.
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Od miesta napojenia na jestvujlci vodovod bude potrubie v dizke 17,3 m vedené kolmo k planovanej
ceste R2 do novej armatdrovej Sachty S1 (bod V1-521). Zo Sachty S1 do $achty S2 bude potrubie vedené v
ocel'ovej chranicke DN 300 v kolmom smere pod cestou. Z armattrovej 3achty S2 (bod V3-521) bude potrubi
vedené pozdiz planovanej cesty a pod preloZzkou koryta potoka k miestu napojenia na jestvujdci vodovodny rad.
V Gseku (bod V5-521), kde prelozka vodovodu podchadza prelozku potoka bude potrubie vedené v patri¢nej
hibke a bude zaistené beténovym blokom 3,5 x 0,55 x 0,55 m. Za potokom v mieste lokalneho minima (bod V6-
521) bude na vodovode osadeny podzemny hydrant vo funkcii kalnika spolo¢ne s vysadenim odbo¢ky DN
150/150 pre pripojenie jestvujliceho odboceného vodovodného radu. Na odbocéenej vetve bude za odbockou
osadené uzavieracie Supétko so zemnou supravou.

Vyskové vedenie vychadza z morfol6gie jestvujuceho a upraveného terénu. Niveleta novej trasy
vodovodu od miesta napojenia na jestvujlce potrubie klesa az do miesta za potokom (bod V6-521), kde bude
zaistené odkalenie pomocou podzemného hydrantu. Od tohto miesta vodovod stlpa aZz po napojenie na
jestvujuce potrubie.

Sachty st navrhnuté ako monolitické Zelezobetonové o vnatornych rozmeroch 1,0 x 1,2 m s hribkou
steny 200 mm. V 3achte S2 je navrhnuté odvodnenie z plastového potrubia PP-DN 250, ktoré je vyustené do
upraveného koryta. V mieste vyUstenia bude zriadeny vyustny objekt s kolmym ¢elom, na ktorom bude potrubie
zakonc¢ené Zzabou klapkou. Brehy koryta budu v tomto mieste opevnené dlazbou z lomového kamena.

Nové potrubie nadvazuje na jestvujlce priestorové usporiadani je vedené v premennom spade. Celkova
dizka tipravy (prelozky) DN 160 PE je 218,7 m, dizka ocel'ovej chrani¢ky je 84 m, dizka odvodnenia je 52,4 m.

Spravca StVPS, a.s., zavod 06 Zvolen, Ziar nad Hronom

522 Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 0,900

Ucelom prelozky je tprava trasy (prelozeni) jestvujiceho vodovodu z tvéarnej liating HLF DN 500 z
dbvodu kriZenia v miestach buddceho telesa cesty R2.

Jestvujlca trasa vodovodného potrubia z PVC kriZi buddcu trasu R2 v mieste budiceho zarezu pod uhlom
45°. Vo vzdialenosti cca 100 m severnym aZ severovychodnym smerom od miesta krizenia sa nachadza na
vodovode jestvujlca armaturova Sachta.

Potrubie v dizke 128,2 m bude vedené pozdiz planovanej trasy R2 do novej armattrovej Sachty S1 (bod
V4-522). Zo $achty S1 do 3achty S2 bude potrubie vedené v ocelovej chranicke DN 800 v kolmom smere
pod cestou. Z armaturovej Sachty S2 (bod V5-522) bude potrubie vedené v priamom smere k miestu napojenia
na jestvujuci vodovodny rad.

Vyskové vedenie vychadza z morfolGgie jestvujuceho a upraveného terénu. Niveleta novej trasy
vodovodu od miesta napojenia na jestvujuce potrubie klesd aZz po napojenie na jestvujace potrubie za
planovanou cestou.

Sachty st navrhnuté ako monolitické Zelezobeténové o vnatornych rozmeroch 2,2 x 3,6 m s hrdbkou
steny 200 mm.

V oboch Sachtach bude osadené uzavieracie 3upatko DN500 ovladané ruénym kolesom. V Sachte S2 je
navrhnuté odvodnenie z plastového potrubia PP-DN250, ktoré je vyUstené do upraveného koryta (SO 302). V
mieste vyUstenia bude zriadeny vyustny objekt s kolmym ¢elom, na ktorom bude potrubie zakonené Zzabou
klapkou. Brehy koryta budil v tomto mieste opevnené dlazbou z lomového kamerna.

Nové potrubie nadvédzuje na jestvujlce priestorové usporiadanie a je vedené v premenlivom spade.
Celkova dizka upravy (prelozky) DN 500 TLT je 203,9 m, diZka ocelovej chrani¢ky je cca 47 m, dizka
odvodnenia je 71,2 m.

Profil navrhnutého potrubia je zhodny so jestvujdcim, teda DN 500, materidlom preloZeného Useku je
tvarna liatina PN 16 s vnatornou cementovou vystelkou a s vonkajSou ochranou PE foliou. Podla poZiadavku
nasledného spravca je navrhnuté pouZzitie hrdlovych rar so z&mkovym spojom v hrdle. V rozsahu chranic¢ky
budi pouzité rary dizky 1 m.

Spravca StVPS, a.s., zavod Lucenec

524-01 Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 3,850

Dokumentécia objektu 524-01 stavby ,,R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce® riesi preloZku jestvujiceho
vodovodu HLF DN 500 vyvolanu preloZkou Krivanskeho potoka (SO 305).

Navrhovana prelozka je na zaciatku vedena v stbehu s prekladanym Krivanskym potokom. Najmensia
vzdialenost’ medzi vonkajSou stranou potrubia a brehovou hranou potoka je 2,5 m. Pred koncom prelozky
vodovod podchédza Krivansky potok a potrubie bude napojené na jestvujdci vodovodny rad.

Zékazka &islo : 7367-01 124 /171



TN\UOPRAVOPROJEKT Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Toméasovce (DSP)
z “ F A. Sprievodnd sprava

V mieste podchodu pod potokom je potrubie vodovodu chranené obeténovanim - beténovym blokom o
rozmeroch 0,9 x 0,9 m. Dizka beténového bloku je 6 m. Najmensia vzdialenost od dna potoka po vrchol
potrubia je v mieste kriZzenia cca 1,4 m.

Nové potrubie nadvézuje na jestvujuce priestorové usporiadanie a je vedené v jednothom spade 2,9%.
Celkova dizka prelozky DN 500 TLT je 85,6 m.

Spravca StVPS, a.s., zavod Lucenec

524-02 Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 4,350

Dokumentécia objektu 524-02 stavby ,,R2 Krivani — Lovinobatia, Tomasovce riesi preloZku jestvujiceho
vodovodu HLF DN 500 vyvolanu vystavbou mostného piliera (SO 209-01).

Navrhovana preloZka sa odpojuje z pdvodnej trasy a obchadza pilier zo SV strany, nasledne sa vracia do
pdvodnej polohy. Trasa je vedend v subehu s prekladanym Krivanskym potokom — najmens$ia vzdialenost’
medzi potrubim a brehovou hranou potoka je 2,5 m, rovnako tak vzdialenost’ od okraja zakladu je 2,5 m.

Cca 4 m pred zaciatkom prekladaného useku sa na jestvujicom potrubi nachadza jestvujica odkalovacia
Sachta s vyastenim odkalenia do Krivanskeho potoka. Toto odkalenie bude upravené v nadvéznosti na prelozku
koryta toku — bude predlZzené o cca 12 m s napojenim do svahu koryta. Vyustenie bude opevnené lomovym
kamenom kladenym do betonu a opatrené spatnou klapkou.

Cca 5,5 m za koncom prelozky sa na jestvujucom potrubi nachadza jestvujuca vzduSnikova Sachta — tato
bude zachovana bez Upravy.

Nové potrubie nadvazuje na jestvujlce priestorové usporiadanie a je vedené v jednosmernom spade 0,2 -
9,8% s jednym vyskovym lomom. Celkové dizka prelozky DN 500 TLT je 47,7 m. Potrubie bude presypané na
uroven dostacujuceho krytia spolu so zakladom mostného piliera.

Spravca StVPS, a.s., zavod Lucenec

524-03 Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 5,200 - 5,500

Dokumentécia objektu 524-03 stavby ,,R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce® riesi prelozku jestvujiceho
vodovodu HLF DN 500, ktory je v kolizii s navrhovanymi piliermi mosta SO 209-01 a SO 209-02.

PreloZka je rozdelena na dve Casti.

Usek 1 je kratka prelozka v okoli piliera &. 22. Jedna sa iba 0 mierne smerové vybodenie z pdvodnej trasy
- potrubie je vedené v jednotnom spade 0,3%. Celkova dizka prelozky je 18,5 m.

Usek 2 je 161,5 m dlha prelozka. Na za¢iatku useku je vedena po Pavej strane mostu SO 209-2 v stibehu
s cestou SO 807. Medzi vrcholmi V1 a V2 podchadza pod mostom a vo zvySku trasy je vedena vl'avo od nej.
Tesne za vrcholom V3 podchadza prekladané koryto Krivanskeho potoka (SO 308).

V mieste podchodu pod potokom je potrubie vodovodu chréanené beténovym blokom o rozmeroch
0,9x 0,9 m. Dizka beténového bloku je 10 m. Najmensia vzdialenost od dna potoka po vrchol potrubia je
v mieste krizenia cca 0,75 m.

Nové potrubie nadvdzuje na jestvujlce priestorové usporiadanie a je vedené v jednosmernom spade 1,7%
a 0,3% sjednym vyskovym lomom. Celkové dizka prelozky DN 500 TLT je 161,5 m. Jestvujlce potrubie
v rozsahu prelozky bude odpojené a odstranené v ramci zemnych prac pre zaloZenie piliera.

Spravca StVPS, a.s., zavod Lucenec

524-04 Prelozka vodovodu HLF DN 500 v km 6,900

Dokumentécia objektu 524-04 stavby ,,R2 Krivai — Lovinobania, Tomasovce* riesi prelozku jestvujiuceho
vodovodu HLF DN 500, ktory je v kolizii s navrhovanym pilierom €. 53 mosta SO 209-02 .

PreloZka obchadza pilier z juhozdpadnej strany s odstupom cca 7 m od jeho zékladu a néasledne sa Sikmo
vracia do povodnej trasy. V dizke cca 48 m od zaciatku Gseku prelozka zasahuje do telesa cesty 808-03.

Nové potrubie nadvazuje na jestvujuce priestorové usporiadanie a je vedené v jednosmernom spade 0,7%
a1,4% sjednym vyskovym lomom. Celkova dizka prelozky DN 500 TLT je 79,0m. Jestvujice potrubie
v rozsahu prelozky bude odpojené a odstranené v ramci zemnych prac pre zaloZenie piliera.

Spravca StVPS, a.s., zavod Lucenec

525 Prelozka vodovodu DN 160 v km 10,000

Dokumentéacia objektu 525 stavby ,,R2 Krivan — Lovinobafia, TomaSovce* riesi prelozku jestvujuceho
vodovodu DN 160, ktory kriZzuje planovanou trasu komunikécie R2.
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Jestvujlca trasa vodovodného potrubia DN 160 z PVC kriZi trasu R2 v mieste budiceho nasypu plynule
pozdizne v dizke cca 210 m. Severovychodne od rieSenej prelozky vedie Zeleznica s ochrannym pasmom, do
ktorého prelozka vodovodu v dizke cca 21 m od zaciatku useku zasahuje.

Od miesta napojenia na jestvujlci vodovod bude potrubie v dizke 58,7 m vedené kolmo k planovanej
ceste R2 pod mostom SO 213 a dalej stibezne pozdiz nasypu R2 k miestu napojenia na jestvujici vodovodny
rad.

Vyskové vedenie vychadza z morfolGgie jestvujuceho a upraveného terénu. Niveleta novej trasy
vodovodu od miesta napojenia na jestvujuce potrubie najprv stipa v premenlivom spade podla terénu od 7% do
1 % az do lokalneho vrcholu (bod V3-525), kde bude zaistené odvzduSnenie. Od tohto miesta az do konca
prekladanej trasy vodovod klesé so spadom od 2,5 do 4,6 %. Na konci prekladaného Useku v mieste napojenia
na jestvujuci vodovod bude umiestneny podzemny hydrant vo funkcii kalniku.

Nové potrubi nadvézuje na jestvujlce priestorové usporiadanie a je vedené v premenlivom spéade.
Celkova dizka upravy (prelozky) DN 160 PE je 285,7 m.

Spravca StVPS, a.s., zavod Lucenec

526 Uprava vodovodu v km 15,565

Dokumentacia objektu 526 stavby ,,R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce™ riesi prelozku jestvujiceho
vodovodu DN 110, ktory kriZuje planovanou trasu komunikécie R2.

Jestvujuca trasa vodovodného potrubia z PVC kriZi trasu R2 v mieste buduceho cca 11 m vysokého
nasypu pod uhlom cca 80°. Severovychodne od rieSenej prelozky vedie Zeleznica s ochrannym pasmom, do
ktorého prelozka vodovodu v dizke cca 41 m od zaciatku Gseku zasahuje.

V mieste napojenia na jestvujuci vodovod bude vystavana novéa armatirové Sachta S1 (bod ZU-526). Zo
Sachty S1 do3achty S2 bude potrubie vedené v ocelovej chranicke DN 300 v kolmom smeru
pod komunikéciou. Z armatdrovej $achty S2 (bod V1-526) bude potrubie vedené juhozépadne k miestu
napojenia na jestvujuci vodovodny rad.

Sachty st navrhnuté ako monolitické Zelezobeténové o vnatornych rozmeroch pre Sachtu S11,1x 1,4 ma
Sachtu S2 1,0 x 1,2 m s hribkou steny 200 mm.

V $achte S1 je navrhnuté odkalenie vysadenim odbodky DN100/100 s uzavieracim $ipatkom DN100.
Odkalovacie potrubie DN 110 bude vytstené do l'avostranného odvodiovacej prickopy R2. V mieste vyustenia
bude zriadeny vyustny objekt s kolmym Celom, na ktorom bude potrubie zakoncené zabou klapkou. Brehy
priekopy budua v tomto mieste opevnené dlazbou z lomového kamena.

Nové potrubie nadvézuje na jestvujlce priestorové usporiadanie a je vedené v premennom spade.
Celkova dizka tpravy (prelozky) DN 110 PE je 140,8 m, dizka ocelovej chranitky je 102,9 m, dizka
odkalovacieho potrubia je cca 16,5 m.

Spréavca StVPS, a.s., zdvod Lucenec

527 Prelozka vodovodnej pripojky na cintorin v km 0,700

Dokumentacia objektu 527 stavby ,,R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce“ rie$i prelozku jestvujlcej
vodovodnej pripojky pre cintorin DN 63, ktory kriZuje planovanou trasu cesty R2.

Jestvujdca trasa vodovodnej pripojky vedie pozdiz jestvujlcej polnej cesty a prie¢ne krizi planovanu
trasu R2 v mieste buduceho zarezu. Vo vnutri cintorina je napojena na vnitorné rozvody.

Z doévodu morfoldgie a buddceho stavu bude potrubie od miesta napojenia na jestvujlcu pripojku (ZU-
527) vedenu subezne s R2 v dizke 121,3 m. V mieste prelozky miestnej komunikacie SO 116 bude potrubie
vedené v ocelovej chranicke DN200 v kolmom smere pod komunikaciou. Vo vzdialenosti 121,3 m (bod V5-
527) bude na vodovode osadeny podzemny hydrant vo funkcii kalniku. Od tohto miesta bude potrubie zalomené
0 90° kolmo ku ceste R2 a bude vedené do novej armattrovej Sachty S1 (bod V6-527). Zo 3achty S1 do 3achty
S2 bude potrubie vedené v ocelovej chrani¢ke DN 200 v kolmom smere pod cestou. Z armaturovej Sachty S2
(bod V7-521) bude potrubie vedené pozdiz R2 (medzi R2 a cintorinom) k miestu napojenia na jestvujicu
vodovodn( pripojku (KU-527), kde bude osadeny podzemny hydrant vo funkcii vzdusniku.

Vyskové vedenie vychadza z morfoldgie jestvujlceho a upraveného terénu. Niveleta novej trasy
vodovodu od miesta napojenia na jestvujiice potrubie (ZU-527) klesa aZ do miesta pred S1 (bod V5-527), kde
bude zaistené odkalenie pomocou podzemného hydrantu. Od tohto miesta vodovod stlpa az po napojenie na
jestvujuce potrubie (KU-527), kde bude zaistené odvzdusnenie pomocou podzemného hydrantu.

Sachty st navrhnuté ako monolitické Zelezobeténové o vnatornych rozmeroch 0,9 x 1,2 m s hribkou
steny 200 mm. V 3achte S1 je navrhnuté odvodnenie z plastového potrubia PP-DN 250, ktoré je vyustené do
lavostranného odvodiovacej priekopy R2. V mieste vyustenia bude zriadeny vyustny objekt s kolmym celom,
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na ktorom bude potrubie zakonéené Zabou klapkou. Brehy prickopy budil v tomto mieste opevnené dlazbou z
lomového kamena.

Nové potrubie nadvézuje na jestvujlce priestorové usporiadanie a je vedené v premennom spade.
Celkova dizka upravy (prelozky) DN 63 PE je 238,2 m, dizka ocel'ovej chrani¢ky pod R2 je 45,6 m a pod MK
31 m, diZka odvodnenia je cca 29 m.

Spravea OcU Krivai

528 Uprava skupinového vodovodu HLF DN 400 v km 20,400

Dokumentacia objektu 528 stavby ,,R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce™ riesi prelozku jestvujiceho
vodovodu HLF DN 400, ktory kriZzuje planovanou trasu komunikéacie R2.

Jestvujlce ocelové vodovodné potrubie kriZi trasu R2 temer kolmo v mieste budiceho cca 5,5 m
vysokého nédsypu. Cca 70 m severovychodnym smerom od miesta krizenia sa nachadza na vodovode jestvujlca
armatdrova Sachta.

Potrubie v rozsahu planovaného telesa (v plnej Sirke pre vyhladovy stav) bude vymenené za hrdlové rdry
z tvarnej liatiny s osadenim do ocelovej chraniéky profilu DN 800. Chrani¢ka bude na spodnom konci
zakonCena reviznou $achtou o vnatornych rozmeroch 3,6 x 2,2 m, na hornom konci bude pretiahnutd 2 m za
vonkajsiu hranu cestnej priekopy a zakondena tesniacou manzetou. Sachta je navrhnutd ako monoliticka
beténova so zakrytim prefabrikovanym stropnym dielcom s moznostou odklopenia (pomocou Zeriavu),
vodovodné potrubie v rozsahu chrani¢ky bude realizované z kratkych hrdlovych rar (1 m) uloZenych na klznych
prstencoch. Toto rieSenie umozZni v pripade potreby demontovat’ potrubie prostrednictvom Sachty po odkryti
stropného dielca. Sachtu nie je mozné z priestorovych dovodov gravitaéne odvodnit, pristup do Sachty bude
zaisteny prostrednictvom poklopu 800 x 800 mm.

Nové potrubie nadvézuje na jestvujlce priestorové usporiadanie a je vedené v jednothom spade 6,4%.
Celkova dizka upravy (prelozky) DN 400 TLT je 77,3 m, dizka ocelovej chrani¢ky je cca 74 m.

Spravca StVPS, a.s., zavod Lucenec

529 Uprava vodovodu 2 x DN 160 v km 21,600

Dokumentacia objektu 529 stavby ,,R2 Krivan — Lovinobana, Tomasovce* riesi preloZzku zdvojeného
potrubia 2 x DN 160 jestvujuceho vodovodu, ktory kriZzuje planovanou trasu cesty R2.

Jestvujuca trasa vodovodného potrubia 2 x DN 160 z PVC kriZi trasu R2 v mieste budiceho zarezu
v temer kolmom uhle. Kolizny priestor sa nachadza cca 100 m juhozapadne od miesta napojenia na vodovod H-
L-F DN 400 (v armatdrovej Sachte).

Potrubie v rozsahu planovaného telesa (v plnej Sirke pre vyhladovy stav) bude vymenené za zvarané PE
160 s osadenim do ocelovych chraniciek profilu DN 300. Chranicky budd na oboch koncoch zakoncené
reviznymi $achtami o vnutornych rozmeroch 2,5 x 2,0 m (S1) a2,5 x 1,8 m (S2).

Nové vodovodné potrubie nadvazuje na jestvujlce priestorové usporiadanie, vSachte S1 vznika
podchodom pod komunikaciou lokalne minimum, d’alej je potrubie vedené v jednotnom spade 1,2%. Celkova
dizka upravy (prelozky) PE 160 je 2 x 66,0 m (celkom teda 132 m potrubia), dizka ocelovych chranigiek je cca
2x48 m.

Armaturové Sachty st navrhnuté ako monolitické Zelezobetonové s hrubkou steny 200 mm. V hornej
Sachte S2 budl na oboch potrubiach osadené uzavery (3lpatka), v spodnej 3achte S1 bude v navéznosti na
priestorové usporiadanie zriadené odkalenie (T-kus + Supatko). V Sachte S1 je naviac v stlade s podmienkami
sprdvcu navrhnuté odvodnenie z plastoveho potrubia PP-DN250, ktoré je vedené subeZzne s telesom
komunikécie a podl'a vyskovych moznosti je cca v km 21,730 vyustené do cestnej priekopy. V mieste vyustenia
bude zriadeny vyustny objekt s kolmym ¢elom, na ktorom bude potrubie zakoncené Zabou klapkou. Celkova
diZka tohto potrubia je 128 m, na potrubi su osadené 3 ks reviznych $achiet. Predpokladd sa pouzitie beznych
kanaliza¢nych Sachiet z prefabrikovanych beténovych dielcov.

Spravca StVPS, a.s., zdvod Lucenec

530 Prelozka vodovodu HLF DN 400 v km 22,000

Dokumentacia objektu 530 stavby ,,R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce™ riesi prelozku jestvujiceho
vodovodu HLF DN 400, ktory sa ocita v kolizii s telesom cesty R2 a vyhl'adovo planovanymi krizovatkovymi
vetvami.

Jestvujuca trasa vodovodného potrubia z tvarnej liatiny je vedend v stbehu so jestvujlcou cestou 1/16
Zvolen-Lugenec. S ohl'adom na vyhl'adovo planovanu krizovatku je navrhnuta v predstihu pomerne rozsiahla
preloZka, tak aby d’alSie zasahy do vodovodného potrubia neboli v budicnosti nutné.
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Prelozeny tsek sa odklana z povodnej trasy a cca v km 21,740 kolmo kriZuje teleso cesty R2 — prechod
robeny pre vyhladovu Sirku. Nasledne sa trasa staca juznym smerom a kopiruje navrhnuty vyhladovy stav
krizovatkovej vetve. Od vrcholu V13 je trasa opit’ vedena v dizke cca 150 m v stbehu so jestvujiicou cestou
1/16, ktoru nasledne kriZi a postupne sa vracia opat’ do povodnej trasy.

Vyskove vedenie vychadza z morfoldgie jestvujuceho a upraveného terénu. Niveleta novej trasy
vodovodu od zaciatku tseku klesa az po lomovy bod V6, kde vznika lokalne vyskové minimum s nutnost'ou
odkalenia. Od tohto bodu trasa opat’ stipa az do vrcholového bodu V9 — tu je navrhnuty vzdusnik. Nasledne
potrubie opat’ klesa aZ po napojenie na jestvujlcu trasu.

Celkova dizka prelozeného tiseku TLT DN 400 je 903,85 m, v miestach kriZenia cesty(planovana R2
i jestvujuca 1/16) je navrhnuté osadenie potrubia do ocelovych chrani¢iek DN 800. Chranicky su zakoncené
armatarovymi kontrolnymi Sachtami — podchod pod R2 na oboch stranach, krizenie jestvujlcej cesty iba na
dolnom konci. Dizka ocelovej chrani¢ky pod telesom R2 je cca 55 m, dizka chrani¢ky pod jestvujlcou cestou je
cca 33 m.

Krizenie so jestvujlicou cestou bude treba realizovat’ za premavky, teda je navrhnutd realizacia
bezvykopovou technoldgiou — pretlakom chrani¢ky DN 800 v dizke cca 33 m.

Sachty st navrhnuté ako monolitické Zelezobeténové o vnitornych rozmeroch 2,2 x 3,6 m s hriibkou
steny 200 mm.

plastového potrubia PP-DN250, ktoré je vedené juznym smerom pozdiZ telesa cesty s naslednym
vyustenim do cestnej priekopy. V mieste vyustenie bude zriadeny vyustny objekt s kolmym ¢elom, na ktorom
bude potrubie zakonéené zabou klapkou. Brehy koryta budd v tomto mieste opevnené dlazbou z lomového
kametia. DiZka tohto gravitaéného odvodnenia je 294,1 m, z ¢asti (cca 80 m medzi S1 a S3) bude potrubie
dodatoc¢ne presypané zeminou pre zaistenie dostatocného krytia potrubia.

Obdobnym spésobom je rieSené taktieZz odkalenie vodovodu vo vrcholovom bode V6. Tu bude na
vodovodnom potrubi osadena odkalovacia tvarovka (T-kus) so Supatkom a kalovym vypustom do ukl'udiovacej
kanaliza¢nej Sachty (s tlmenim vodnej energie) osadené v tesnej blizkosti vodovodu. Dalej je vedené gravitaéné
potrubie v dizke 92,9 m s napojenim do $achty S3 vyse uvedeného odvodiovacieho systému.

Celkova diZka odvodiiovacieho potrubia PP DN 250 teda je 387 m, sucastou je 8 ks reviznych 3achiet.
Predpoklada sa pouzitie beZznych kanaliza¢nych Sachiet z prefabrikovanych beténovych dielcov.

Spravca StVPS, a.s., zavod Lucenec

531 Prelozka vytlaéného potrubia DN 1000 v km 8,600 - 10,100

Dokumentacia objektu 531 stavby ,,R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce™ riesi prelozku jestvujiceho
vytlatného potrubia vodovodu DN 1000, ktory sa na niekol’kych miestach ocita v kolizii s telesom cesty R2
a piliermi suvisiacich mostnych konstrukcii.

Jestvujlca trasa vodovodneho potrubia DN 1000 v rozsahu rieSeného priestoru je vedena v subehu so
jestvujlcou cestou 1/16 (severne).

- Prvy prekladany Usek sa nachadza cca v km 8,515 — 8,655. Jestvujlca trasa potrubia sa tu dostava do
kolizie s troma piliermi planovanej estakady. Je tu teda navrhnutd pomerne jednoduchd prelozka Sikmo
krizujdca budlcu estakadu (medzi dvoma piliermi) s néslednym pokra¢ovanim pozdiz mostnej konstrukcie (vo
vyhlade sa potrubie ocitne medzi dvoma subeznymi mostami).

Vyskové vedenie vychadza z morfoldgie jestvujlceho terénu. Niveleta novej trasy vodovodu od zaciatku
Useku Kklesa (rovnako tak ako jestvujace potrubie), na potrubi teda nevznika potreba odvzduSnenia ani
odkalenia. Celkova dizka prekladaného tiseku je 151,17 m, smerové lomy budu rieSené formou zvaranych
segmentovych oblukov.

-V km cca 8,755 — 8,865 sa sucasné potrubie ocita v kolizii s ndsypom zemného telesa cesty R2. Je tu
teda rovnako navrhnuta pomerne jednoducha prelozka s vybo¢enim z povodne;j trasy pozdiz zemného telesa.

Vyskové vedenie vychadza z morfoldgie jestvujiceho terénu. Niveleta novej trasy vodovodu od zaciatku
useku vel’'mi mierne klesa (rovnako tak ako jestvujlce potrubie), na potrubi teda nevznika potreba odvzdusnenia
ani odkalenia. Celkova dizka prekladaného tiseku je 116,01 m.

- Dal§im prekladanym usekom je kolizne miesto so dvoma piliermi mostu cca v km 9,540 — 9,610. Opat’
sa jedna o vel'mi jednoduchu prelozku so Sikmym prechodom medzi mostnymi piliermi. PreloZzka je navrhnuta
v jednotnom spéde bez armatr v dizke 75,65 m.

- Poslednym dotknutym usekom je potom potrubie v rozsahu km cca 9,900 — 10,160. Prelozka za¢ina na
severovychodnej strane mostu blizko bezmennej vodotece (krizenie s korytom nebude prelozkou dotknuté).
Nové trasa $ikmo podchédza pod mostom (R2) astaéa sa pozdiz zemného telesa (nasyp) cesty R2, kde je
vedené v stbehu s prelozkou vodovodu DN 160 (SO 525) s odstupom 3,8 m (0sovo) az k miestu napojenia do
p6vodnej trasy.
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Vyskové vedenie vychadza z morfoldgie jestvujlceho terénu. Niveleta novej trasy vodovodu od zaéiatku
Useku stupa k vrcholovému bodu V3, kde bude nutné zriadit' armatirovi Sachtu s odvzduSnenim. Od tohto
miesta potrubie d’alej klesa az do konca useku kde nadvizuje na jestvujlce potrubie (opét’ klesajuce). Celkova
dizka prekladaného tiseku je cca 290 m.

Vzdu$nikova Sachta je navrhnutd ako monolitickd Zelezobeténova o vnatornych rozmeroch 2,8 x 2,5 m
s hrdbkou steny min. 200 mm. Sachta bude zakryta pomocou prefabrikovaného stropného dielca s moznostou
odklopenia (pomocou Zeriavu), pristup do Sachty bude zaisteny prostrednictvom uzamykatel'ného poklopu
800 x 800 mm. Hrana vstupného otvoru je vyvysena o 500 mm oproti okolitému terénu. Sachta bude v stlade
s podmienkami spravcu odvodnena potrubim v dizke cca 9 m do prilahlej cestnej priekopy. Odvodnenie je
navrhnuté z plastového potrubia PP-DN250, v mieste vyutstenia bude zriadeny vyustny objekt s kolmym ¢elom,
na ktorom bude potrubie zakonéené zabou klapkou.

Spravca SVP, §.p. OZ B. Bystrica

532 Vodovodna pripojka pre RD ¢&.p. 600 v km 1,175

Dokumentacia objektu 532 stavby ,,R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce“ rie$i prelozku jestvujlcej
vodovodnej pripojky pre rodinny dom, ktora kriZuje planovanou trasu cesty R2 cca v km 1,170.

Jestvujuca trasa vodovodnej pripojky krizi budice teleso R2 Sikmo pod uhlom cca 56° (neovereny
priebeh).

V navrhnutom stave je krizenie novo rieSené ako kolmé, nové potrubie bude zvedené pozdiZ telesa
nasypu cesty (do miesta prechodu nasypu na zarez). Vlastné kriZenie je rieSené formou uloZenia vodovodného
potrubia do ocelovej chranicky DN 200. Nasledne sa trasa lame smerom k napajaciemu bodu na pdvodné
potrubie.

Vyskové vedenie vychadza z morfolGgie jestvujuceho a upraveného terénu. Niveleta novej trasy
vodovodu (pripojky) od miesta napojenia na jestvujlce potrubie (ZU-532) stiipa do bodu V1, kde bude zaistené
odvzdusnenie pomocou automatického podzemného hydrantového vzduSniku. Podchod pod cestou (v
chrénicke) klesa do bodu V2, kde dojde ku vzniku lokalneho minima a teda k nutnosti osadenia odkalovacieho
podzemného hydrantu. Néasledne trasa opit’ stupa az k napojeniu na pdvodné potrubie, ktoré ma i nad’alej
stlpajuci sklon.

Celkova dizka upravy (prelozky) DN 40 PE je 91,5 m, dizka ocelovej chrani¢ky pod R2 je cca 45 m.
Chrénicka bude ukoncend vhodnymi tesniacimi manzetami.

Spravca StVPS, a.s., zavod Lucenec

533 Vodovodna pripojka pre RD ¢&.p. 511 a €.p. 513 v km 1,550

Dokumentacia objektu 533 stavby ,,R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce™ riesi prelozku jestvujicej
vodoqunej pripojky pre dva rodinné domy.

Ucelom objektu je Uprava trasy — preloZenie existujicej pripojky pitnej vody pre dva rodinné domy &.p.
511 a 513 v katastri obce Krivan z dovodu kolizie s ndsypom telesa projektovanej rychlostnej cesty R2 na Useku
Krivan — Lovinobana a priepustu v km 1,550 tejto cesty cesty .

Zaciatok prelozky sa nachadza v mieste napojenia na existujuce potrubie vychadzajlce zo studne na l'avej
strane RC R2, studiia nebude dotknuta vystavbou cesty. Trasa prelozky d’alej smeruje priamo k navrhovanému
cestnému nasypu. Niveleta preloZky vodovodu od miesta napojenia na existujuce potrubie na celej trase
gravitacne klesd az po koniec prelozky. Profil existujucej pripojky je v dobe spracovania PD neznamy, bude
upresneny v dobe vystavby prelozky. Navrhovany profil prelozky je DN40, odporu¢any material preloZzeného
Useku je HDPE. Prelozka krizuje navrhované teleso RC R2 v km 1,537 pod uhlom 81° v ocel'ovej chranicke
DN130 dizky 64m, ktora bude opatrena zosilnenou izolaciou proti korézii. Prelozka podchadza popod
obojstranné odvodriovacie priekopy a na pravej strane RC R2 v blizkosti existujticej pol'nej cesty bude situovana
prelozena akumulaéna nadrz (AN) o objeme 3 m®. Pred AN bude na potrubi osadeny uzaver DN50 so zemnou
stpravou. V akumulaénej $achte bude stala hladina vody, prepadové plastové potrubie DN110 dizky 15,8m
bude zatstené do navrhovanej pravostrannej odvodnovacej priekopy RC R2. Vo vzdialenosti cca 18m od AN
bude osadena vypustacia Sachta (VS), z ktorej bude mozné cez vypustacie potrubie DN40 v pripade uzavretia
pritoku do AN jej akumula¢ny priestor vypustit. Vo vypustacej Sachte budia na potrubi instalované dva uzavery
DN50 s ruénym kolieskom - jeden na vypustacom potrubi a druhy na hlavnom potrubi pred vytokom zo
$achty. Vypustacie plastové potrubie DN40 dizky 8,6m bude vyUstené vo svahu terénnej depresie. VyuZivané
bude len obcasne za G¢elom vyprazdnenia a vycCistenia AN.
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V km 0,101 06 bude preloZka napojena na existujdce potrubie, celkova dizka prelozky je 101,06m. Pre
realiziciu vysSie uvedenych Uprav sa nepredpokladd vyuZitie provizornej prelozky potrubia. Po cel dobu
vystavby prelozky bude plne funkéné existujice potrubie. Prelozeny vodovod bude pocas vystavby rychlostnej
cesty chraneny poloZenim cestnych panelov.

Spravca StVPS a.s., zdvod Lucenec

538 Prelozka vodovodnej pripojKky pre motorest v Mytnej

S ohl'adom na koliziu s navrhovanym vedenim trasy R2 je nutna preloZka jestvujucej pripojky.

Navrhnuté prelozka je vedena pozdiz telesa R2, pod mostom SO 212 a cez spevneni plochu je u objektu
motorestu napojené na jestvujlce potrubie.

PreloZka je navrhnuta v profile DN 40 s tym, Ze konkrétny profil bude spresneny aZz v priebehu stavby a
to na zéklade zisteného skuto¢ného profilu potrubia.

PreloZka bude realizovana z vodovodného tlakového potrubia PE SDR 17. Dizka prelozky je 228 m.

Na trase prekladanej pripojky je v jej najvySSom mieste navrhnuté odvzduSnenie a to pomocou osadeného
hydrantu.

Spravca Ing. Alac¢

539 Prelozka vodovodu DN 100 v km 18,8

Dokumentacia objektu 539 stavby ,,R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce™ riesi prelozku jestvujiceho
vodovodu DN 100, ktory kriZuje planovanou trasu komunikécie R2.

Jestvujlca trasa vodovodného potrubia z liatiny kriZi buddcu trasu R2 v mieste budiceho cca 3 m
hlbokého zarezu v km 18,800.

Z tohto dévodu je vodovod preloZeny do novej trasy vedenej najprv cca 170 m SZ smerom v subehu s
cestou (zérez tu prechadza do nasypu - teda niveleta cesty je pribliZzne v urovni sti¢asného terénu). Nasledne je
potrubie opit’ vedené pozdiz telesa cesty (v opaénom smere) a vracia sa do povodnej trasy.

V rozsahu kriZenia s telesom cesty bude potrubie ulozené do ocelovej chranicky DN 300 v dizke 46 m.
Na oboch koncoch chrani¢ky su navrhnuté armaturové Sachty.

Vyskové vedenie vychadza z morfoldgie jestvujuceho a upraveného terénu. Niveleta novej trasy
vodovodu od miesta napojenia na jestvujice potrubie klesa aZ Sachty S1, kde vzniké lokalne vyskové minimum
a je tu teda navrhnuté odkalenie radu.

Sachty sl navrhnuté ako monolitické Zelezobetonové o vnutornych rozmeroch 1,0 x 1,8 m s hrdbkou
steny 200 mm. Sachty budd zakryté pomocou prefabrikovaného stropného dielca s moznostou odklopenia (s
pomocou Zeriavu), vodovodné potrubie v tseku chranicky bude uloZené na klznych prstencoch. Pristup do
Sachty, bude zaisteny prostrednictvom uzamykatelného poklopu 800 x 800 mm. Hrana vstupného otvoru je
vyvySena o 500 mm oproti okolitému terénu. V oboch Sachtadch bude osadené uzavieracie Supatko DN 100
ovladané ru¢nym kolesom.

V Sachte S1 je navrhnuté odvodnenie z plastového potrubia PP-DN 250, ktoré je vyustené do cestnej
priekopy cca v km 18,575. V mieste vyustenia bude zriadeny vyustny objekt s kolmym ¢elom, na ktorom bude
potrubie zakoncené zabou klapkou.

Nové potrubie nadvédzuje na jestvujace priestorové usporiadanie a je vedené v premenlivom spade.
Celkova dizka upravy (prelozky) DN 100 TLT je cca 364 m, dizka ocelovej chrani¢ky je 46 m, dizka
odvodnenia je 71,4 m.

Spravca StVPS, a.s., zavod Lucenec

545 Zumpa pre motorest v Mytnej

Jestvujuca Zumpa motorestu je v kolizii s telesom navrhovanej cesty R2. Z tohto dévodu je navrhnuté
vybudovanie novej Zumpy pre objekt motorestu. Zumpa bude na odpadné pripojky napojena novo zbudovanym
kanaliza¢nym potrubim.

Navrhnuté je podchytenie jestvujicich splaSkovych pripojok na severovychodnej strane domu a jej
zvedenie do novo navrhovanej zumpy. Pripojky budl odkanalizované potrubim profilu DN 400. Dizka
navrhovaného potrubia je 28 m. Potrubie je navrhnuté v spade 1%. V miestach lomu potrubia a v miestach
pripojenia domovych splaskovych pripojok je navrhnuté osadenie kanaliza¢nych Sachiet.

Vlastna zumpa je navrhnutd o objeme min. 27 m3, ¢o odpoveda objemu jestvujucej — ruSenej - Zumpy.
Navrhnuté je vybudovanie dvoch beténovych vodotesnych nadrzi (kazda o akumula¢nom objeme min. 13,5
m3). Vstup do kazdej nadrze je rieSeny pomocou vstupnej $achty vybavenej poklopom zatazovej triedy D 400.
Konstrukcia Zzumpy bude prispdsobend pojazdu t'azkej automobilovej dopravy.
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Spravca Ing. Alac

601 Prelozka VN-22 kV linky &. 306, km 0,22

Existujice 22 kV vn vzdus$né vedenie ¢. 306 v km 0,22 bude krizovat’ rychlostnu cestu R2. V zmysle
STN déjde k nevyhovujucemu kriZzovaniu

Nové krizovanie vn vedenia s cestou R2 je navrhnuté s novymi priehradovymi stoZiarmi 27/60 a 24/60,
zapustenymi v bet. zdkladoch v zemi, s vodicmi 3x AlFe 110/22 na konzolach TA1, s vylozenim 1000 mm a s
tahovymi izolatormi VZL 50/435 v dvojzavese. Po osadeni novych stoziarov a vedenia budu pokracujuce,
jestvujice vodi¢e vn vedenia néasledne pre$ponované z jestvujucich na nové stoziare. Celkova dizka novej
prelozky je 194 m, s jednym kriZzovanim R2.

602 Prelozka VN-22 KV linky ¢. 306, km 1,55 - 2,35

Existujuce 22 kV vn vzdusné vedenie ¢. 306 v km 1,55 — 2,35 zasahuje do trasy navrhovanej rychlostnej
cesty R2.

Novy subeh vn vedenia s cestou R2 je navrhnuty s novymi priehradovymi stoZiarmi 15/60 a 24/60(3ks),
zapustenymi v bet. zdkladoch v zemi a beténovymi stoziarmi JB 15/25 (5 ks), s vodi¢mi 3x AlFe 110/22 bud’
na konzolach TAL, s vyloZzenim 1000 mm a s tahovymi izolatormi VZL 50/435 v jednozavese alebo
ochrannymi konzolami DV13 s izolatormi VPA 180/0,8A v jednozdvese. Po osadeni novych stoZiarov a
vedenia budt pokracujtce, jestvujice vodi¢e vn vedenia nasledne preSponované z jestvujucich na nové stoZiare,
nepotrebné vedenie a stoziare budi zdemontované. Celkova dizka novej prelozky je 871 m.

603 Prelozka VN-22kV odb. z 1. &. 306, km 2,3

Existujuce 22 kV vn vzdusné vedenie ¢. 306 v km 2,3 krizuje rychlostnt cestu R2. V zmysle STN ddjde k
nevyhovujucemu kriZzovaniu

Nové kriZovanie vn vedenia s cestou R2 je navrhnuté s novym priehradovym stoZiarom 13,5/30, s
napojenim na krizovatkovy odbo¢ny stoziar linky ¢. 306 13,5/60, zapustenym v bet. zaklade v zemi a to vodi¢mi
3x AlFe 70/11 na konzolach Al, s vyloZenim 1000 mm a s tahovymi izolatormi VZL 50/435 v dvojzavese. Na
odbo¢ny stoziar linky ¢. 306 bude doplneny vonkajsi komorovy odpina¢ Fla 15/6400 a pod odpina¢ odbocna
konzola.

Po osadeni nového stoziara a vedenia budi pokracujice, jestvujuce vodice vn vedenia AlFe 6 3x50
nasledne presponované z jestvujuceho vedlajSieho stoziara na novy stoziar, kde bude vedenie pokracovat’ v
zostave trojuholnik, , nepotrebné vedenie a stoziare budu zdemontované. Celkové dizka novej prelozky je 98 m,
s jednym krizovanim R2.

604 Prelozka VN-22 kV linky &. 306, km 3,77 - 5,73

Existujice 22 kV vn vzdu$né vedenie ¢. 306 v km 3,77 - 5,73 na viacerych miestach zasahuje do trasy
R2. Povodny navrh predpokladal kombinaciu nadzemného a kéblového vedenia, rozdelenych do dvoch
objektov. SSE-D pozadovalo v DUR preloZenie celého Useku kablovym vedenim. Naviac bolo zistené, Ze
ponechanie niektorych Usekov s pévodnymi predpétymi bet. stoZiarmi na nové vedenie by zvysilo nebezpeéné
tahové sily (prekrocenie medzného stavu unosnosti) a Upravy by zvysili cenova naro¢nost’ realizacie. Z tohto
ddvodu bola cela preloZka nahradena kablovym vedenim a objekty 604 - 605 boli zli¢ené do objektu 604.

Na koncovych miestach danej prelozky bude jestvujuce nadzemné vedenie AlFe 110/22 ukonéené na
novych priehradovych stoZiaroch 13,5/60 (2ks), zapustenych v bet. zakladoch v zemi, na konzolach TAL, s
vylozenim 1000 mm, s tahovymi izolatormi VZL 50/435 v jednozavese. Vodice nového, prepajacieho kabla 3x
22 AXEKVC(AR)E 1x240 budu napojené na jestvujace vedenie cez koncovky POLT-24D/1X0O-L12B,
uchytenymi na priehradovej kablovej konzole BK na stoziaroch. Zhora budi kéble pokrac¢ovat’ dole do zeme.

Kéble v zemi budl vedené v zemnej ryhe a pieskovom 16Zku (terén) alebo v rire HDPE, uloZenej v
zemnej ryhe.

Dotknuté jestvujlce vedenie nahradené novym vedenim bude aj so stoZiarmi odpojené a zdemontované.

606 Prelozka VN-22 kV linky ¢&. 306, km 6,82 - 7,60

Existujuce 22 kV vn vzdu$né vedenie ¢. 306 v km 6,82 - 7,60 zasahuje do trasy navrhovanej rychlostnej
cesty R2

Novy sUbeh vn vedenia s cestou R2 je navrhnuty s novymi priehradovymi stoZiarmi 13,5/60 (4Kks),
zapustenymi v bet. zakladoch v zemi a beténovymi stoziarmi JB 10,5/20 (3 ks), s vodi¢mi 3x AlFe 110/22 bud’
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na konzolach TAl, s vylozenim 1000 mm a s tahovymi izolatormi VZL 50/435 v jednozédvese alebo
ochrannymi konzolami DV13 s izolatormi VPA 180/0,8A v jednozévese.

Po osadeni novych stoziarov a vedenia budu pokracujuce, jestvujice vodi¢e vn vedenia nasledne
preSponované z jestvujucich na nové stoZiare, , nepotrebné vedenie a stoZiare budi zdemontované. Celkova
dizka novej prelozky je 910 m - nadzemné vedenie 720 m a kéablové, podzemné vedenie 190 m. Vedenie bude
Ciastoéne rovinné (priehradové stoziare) a iastoéne v trojuholniku (betonové stipy).

607 Prelozka VN-22kV prip. pre TS, km 7,0

Existujuce 22 kV vn vzdu$né vedenie ¢. 306 - pripojka pre trafostanicu v km 7,0 kriZuje rychlostnu cestu
R2.V zmysle STN dbjde k nevyhovujicemu kriZzovaniu

Nové krizovanie s R2 je navrhnuté kéablovym vedenim 3xAXEKVC(AR)E 70 mm®-22 kV z
prichradového stoziara, vybudovaného v objekte ¢. 606, ktory bude doplneny usekovym odpina¢om pre zvisli
montéaz. Z odpinaca budi kable pokracovat’ cez kablové koncovky smerom do zeme, kde budu pokracovat’ v
zemnej ryhe v teréne a pod cestou aZ k jestvujucej trafostanici. PGvodna nadzemna pripojka vn, kriZujuca
budtcu cestu cesty R2, spolu s nosnym stipom bude zdemontovana.

Dizka kablov 3x AXEKVC(AR)E 70 mm?® je 60 m.

608 Prelozka VN-22 kV odbocky Pila, km 7,5

Existujice 22 kV vn vzdu$né vedenie ¢. 306 v km 7,5 zasahuje do trasy navrhovanej rychlostnej cesty
R2, kde rychlostna komunikacia R2 bude vedena na viadukte a svojim telesom bude zasahovat’ do trasy VN
vedenia.

Nové krizovanie vn vedenia s cestou R2 je navrhnuté s novymi priehradovymi stoZiarmi 13,5/60 (2ks),
zapustenymi v bet. zakladoch v zemi a podzemnym kablom 3x22 AXEKVC(AR)E 1x70. Jestvujuce vodice
budil presponované na nové stoziare pomocou tahovych izolatorov VZL 50/435 na konzolach TAl, s
vyloZenim 1000 mm v jednozéavese.

Kable ukoncené koncovkami POLT budu pripojené na jestvujuce nadzemné vedenie, odkial buda
pokracovat’ po stoziari smerom dole do zeme. Na druhej strane cesty budu vyvedené opét’ na novy prichradovy
stoziar a pripojené rovnako, ako na prvom stoZiari. Jestvujice nadzemné vedenie odbocky AlFe6 3x50 do obce
Pila aj s beténovymi stoziarmi v mieste kriZzovanie s R2 bude zdemontované.

609 Prelozka TS a VN-22 kV prip. v km 8,24

V km 8,24 dbjde ku krizovaniu R2 a vzdusnej VN-22kV pripojky z 1.&. 306 vodice 3 x 35 mm? AlFe6 kde
je rychlostna komunikécia na viadukte a zasahuje stoZiar VN vedenia a existujdcu stoz. TS Pastorovo. V zmysle
STN dbéjde k nevyhovujicemu kriZzovaniu

Nova 1-stipova trafostanica bude postavena na novom mieste, mimo cesty. Po dovezeni na miesto uréenia
sa novy beténovy stip JB10,5/25 podlozi a postupne naii bude upevnena vystroj.

Do pripravenej jamy postaveny stoZiar, ktory sa ukotvi a bude urobena betonaz zakladu a uzemnenie. Po
zatvrdnuti zékladu bude vykonana kompletna montaz trafostanice. Celkova dizka novej pripojky - vedenia 3 x
22 AlFe 42/7 bude 36 m. Vodic¢e budu presponované na vedl'ajsi betonovy stoziar s jestvujicim vn vedenim.

Jestvujuca nadzemna pripojka k jestvujlcej trafostanici, ktora kriZzuje cestu R2 bude aj s podpernymi
bodmi zruSena.

610 Prelozka VN-22 kV linky ¢&. 385 Divin, km 9,7

V km 9,7 dbéjde ku kriZovaniu vzdudnej VN-22kV linky ¢. 385 s R2, kde je rychlostna komunikacia R2 na
viadukte a zaroven krizuje trat’ ZSR. V zmysle STN ddjde k nevyhovujlcemu krizovaniu.

Z daného dévodu na koncovych miestach danej preloZky bude jestvujice nadzemné vedenie 3x AlFe
110/22 ukon¢ené na novych prichradovych stoziaroch 13,5/60 (2ks), zapustenych v betdénovych zakladoch v
zemi, na konzolach TAl, s vylozenim 1000 mm, s tahovymi izoldtormi VZL 50/435 v jednozavese. Vodice
nového, prepéjacieho kébla 3 x 22 AXEKVC(AR)E 1 x 240 budu napojené na jestvujlce vedenie cez koncovky
POLT-24D/1X0-L12B, uchytenymi na priehradovej kablovej konzole BK na stoZiaroch. Zhora budu kéble
pokracovat’ dole do zeme. Pod cestou a Zelezni¢nym telesom bude potrebné ulozit’ chrani¢ku - riru HDPE 250
a to pretlacenim.

Dotknuté jestvujlce vedenie nahradené novym vedenim bude aj so stoZiarmi odpojené a zdemontované.
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611 Prelozka VN-22 kV prip. pre TS Mytna, km 9,7 - 9,8

V km 9,7 - 9,8 dbjde ku kriZzovaniu vzdusnej VN-22kV pripojky pre TS Mytna z I. ¢. 385 vodice 3 x 50
mm® AlFe6 kde je rychlostnd komunikacia azasahuje stoZiar VN vedenia. V zmysle STN dbjde k
nevyhovujucemu kriZzovaniu

Nové nadzemné vedenie je navrhnuté s novym beténovym stoZiarom JB 10,5/25 (3 ks), zapustenym v
zemi, s vodicmi 3x AlFe 70/11 na konzole L, s vylozenim 1000 mm a s izoldtormi VPA 180/0,8A v
jednozavese.

Po osadeni novych stoziarov a doplneni priehradového stoziara budii navrhované vodi¢e AlFe na
poslednom stoZiari pripojené k jestv. Trafostanici izolovanymi vodi¢mi 70 mm® vodi¢e vn vedenia nasledne
presponované z nového bet. stoziara na jestv, stoziare. Celkova dizka novej prelozky je 250 m. Jestvujice
vedenie pripojky aj s pdvodnymi stoZiarmi v trase preloZzky budd zdemontované.

612 Prelozka VN-22 kV odbocka Ruzina, km 15,83

V km 15,83 dbjde ku krizovaniu povodnej nadzemnej VN-22kV odboc¢ky Ruzina s R2, kde je
rychlostnd komunikacia R2. VV zmysle STN dojde k nevyhovujucemu kriZzovaniu.

Nové krizovanie vn vedenia s cestou R2 je navrhnuté s novymi priehradovymi stoZiarmi 21/40,
zapustenymi v bet. zakladoch v zemi, s vodi¢émi 3x AlFe 70/11 na konzolach B1 a A1 (1 m pod B1), s
vylozenim 1000 mm a s tahovymi izolatormi VZL 50/435 v dvojzavese.

Po osadeni novych stoZiarov a vedenia budl pokracujuce, nové vodi¢e vn vedenia nasledne
pre$ponované z novych na jestvujice stoziare. Celkova dizka novej prelozky je 195 m, s jednym
krizovanim R2,

613 Prelozka VN-2x22 kV linky ¢&. 306/396, km 16,76

V km 16,76 rychlostnej cesty R2 dbjde v zmysle STN k nevyhovujdcemu krizovaniu vzdusnej VN-
2x22kV linky &. 306/396, kde R2 bude vedena na viadukte v kriZovani trate ZSR.

Z daného dbévodu na koncovych miestach danej preloZky bude jestvujuce nadzemné vedenie 2x 3x AlFe
110/22 (ulozenie stidok) ukonéené na novych priehradovych stoZiaroch 15/120 (2ks), zapustenych v beténovych
zakladoch v zemi, na konzolach 3x Al (uloZenie sudok, vzdialené 1 m zvisle), s vyloZzenim 1000 mm, s
tahovymi izolatormi VZL 50/435 v jednozavese. Vodice nového, prepajacieho kabla 2x 3x 22 AXEKVC(AR)E
1x240 budu napojené na jestvujice vedenie cez koncovky POLT-24D/1X0O-L12B, uchytenymi na dvoch
priehradovych kéblovych konzolach BK na bo¢nych stranach stoziarov . Zhora budu kéble pokracovat’ dole do
zeme. Pri krizovani so Zeleznicou budu riry ulozené pretla¢anim alebo pretlakom rr.

Dotknuté jestvujuce vedenie nahradené novym vedenim bude aj so stoZiarmi odpojené a zdemontované.
Pokracujuce vedenie bude preSponované na nové stoziare.

614 Prelozka VN-22 kV linky €. 502, km 16,77

V km 16,77 rychlostnej cesty R2 dbjde v zmysle STN k nevyhovujiucemu kriZzovaniu vzdusnej VN-22kV
linky &. 502, kde R2 je vedena na viadukte v krizovani trate ZSR

Z uvedeného dévodu na koncovych miestach danej preloZzky bude jestvujdce nadzemné vedenie 3x AlFe6
95 ukonc¢ené na novych priehradovych stoZiaroch 13,5/60 (2ks), zapustenych v beténovych zékladoch v zemi,
na konzolach Al, s vylozenim 1000 mm, s tahovymi izolatormi VZL 50/435 v jednozavese. Vodice nového,
prepajacieho kabla 3x 22 AXEKVC(AR)E 1x240 budd napojené na jestvujlce vedenie cez koncovky POLT-
24D/1X0-L12B, uchytenymi na prichradovych kablovych konzolach BK na boénych stranach stoziarov . Zhora
budu kable pokracovat’ dole do zeme. . Pri krizovani pod Zeleznicou a viaduktom budu rary HDPE ulozené este
v d’al$ej betonovej rare DN 800 mm, spolocne s kdblami objektu 613.

Pokracujuce vedenie bude pre$ponované na nové stoziare.

Dotknuté jestvujlce vedenie nahradené novym vedenim bude aj so stoZiarmi odpojené a zdemontované.

615 Prelozka VN-22 kV odboc¢ky Uderina, km 15,83

V dobsledku prelozky 1. ¢. 306/396 al. ¢. 502 dbjde aj k preloZzke VN-22 kV odboc¢ky Uderina, vodice
3x50mm? AlFe6.

Novy stbeh vn vedenia s cestou R2 je navrhnuty s novym beténovym stoziarom JB 13,5/10, s vodi¢mi 3x
AlFe 70/11 bud’ na konzole Al, s vyloZzenim 1000 mm (doplnenie priehradového stoZiara s objektu 614) alebo
na tazkej konzole T s podperou T a s tahovymi izolatormi VZL 50/435 v jednozavese.

Po osadeni nového stoziara a vedenia budu pokracujuce, jestvujiice vodice vn vedenia 3x AlFe6 50
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nasledne presponované z jestvujucich na nové stoziare. Celkova dizka novej prelozky je 77 m.
Dotknuté jestvujlce vedenie nahradené novym vedenim bude aj so stoZiarmi odpojené a zdemontované.

616 Prelozka VN-22 kV pripojky TS Halier, km 21,24

V km 21,24 dbjde ku krizovaniu vzdudnej VN-22kV pripojky pre TS Halier vodi¢e 3x50mm?® AlFe6 kde
je rychlostnd komunikécia v z&reze a zasahuje stoZiar VN vedenia

Nové kriZzovanie vedenia vn s cestou R2 je navrhnuté s novymi betonovymi stoZiarmi JB 10,5/15, s
vodi¢mi 3x AlFe 70/11 na ststave konzol DV13 a s podpernymi izolatormi VPA 138/0,8a v dvojzavese. Vodice
budu vedené na stoziaroch v trojuholnikovom ulozeni. Na spodné vodice budu osadené kryty izolatorov pre
ochranu vtactva.

Po osadeni novych stoZiarov a vedenia buda pokracujuce, jestvujuce vodi¢e vn vedenia 3x AlFe6 50
nasledne pre§ponované z jestvujiicich na nové stoziare. Celkova dizka novej prelozky je 110 m.

Dotknuté jestvujuce vedenie nahradené novym vedenim bude aj so stoZiarmi odpojené a zdemontovane.

617 Prelozka VN-22 kV linky €. 306, km 8,85 - 9,35

Existujuce 22 kV vn vzdusné vedenie ¢. 306 v km 8,85 — 9,35 zasahuje do trasy navrhovanej rychlostnej
cesty R2.

Novy stbeh vn vedenia s cestou R2 je navrhnuty s novymi priehradovymi stoZiarmi 13,5/60 (2ks),
zapustenymi v bet. zakladoch v zemi a betonovymi stoziarmi JB 10,5/15 (2 ks), s vodi¢mi 3x AlFe 110/22 bud’
na konzolach TA1, s vyloZzenim 1000 mm a s tahovymi izolatormi VZL 50/435 v jednozavese alebo I'ahkymi
konzolami L s podperami L s izolatormi VPA 180/0,8A v jednozavese.

Po osadeni novych stoziarov a vedenia budu pokracujice, jestvujice vodi¢e vn vedenia nasledne
presponované z jestvujiicich na nové stoziare. Celkové dizka novej prelozky je 368 m.

Dotknuté jestvujlce vedenie nahradené novym vedenim bude aj so stoZiarmi odpojené a zdemontované.

618 Pripojka VN-22 kV a TS 50 kVA, km 21,700

Pre novy, Stvrty napajaci bod informacného systému je potrebné zabezpecCit’ energetické napajanie nn
jeho rozvadzacov, ktoré budu umiestnené v km 21,7 (ISRC4). Nova pripojka vn 22 kV - vedenie 3x AlFe 42/7
bude napojena z vn linky ¢. 369 z jestvujuceho prichradového stoziara ¢. 20, na ktory bude osadena nova
konzola Al s izolatorovymi zavesmi VZL. Za nimi bude do vedenia zaradeny odpojova¢ Flrm-v, ktory bude
sluzit' na odpojenie pripojky vn. Vedenie bude pokracovat’ na novych priehradovych stoziaroch 13,5/60,
zapustenymi v bet. zakladoch v zemi a betonovych stoziaroch JB 15/25, s vodi¢mi 3x AlFe 42/7 bud’ na
konzolach Al, s vylozenim 1000 mm a s tahovymi izolatormi VZL 50/435 v jednozavese alebo l'ahkymi
konzolami L s podperami L s izolatormi VPA 180/0,8A v jednozavese.

Po osadeni novych stoziarov a vedenia budu pokracujuce, jestvujice vodi¢e vn vedenia nasledne
preSponované z jestvujdcich na nové stoziare.

Transformacna stanica 50 kVA

Nové 1-stipova trafostanica bude postavena na novom mieste, pri ceste R2 v km 21,7. Po dovezeni na
miesto uréenia sa novy betonovy stip JB10,5/25 podlozi a postupne naii bude upevnena vystroj. Do pripravenej
jamy postaveny stoziar, ktory sa ukotvi a bude urobena betondz zakladu a uzemnenie. Po zatvrdnuti zékladu
bude vykonana kompletna montaZ trafostanice. Celkova dizka novej pripojky - vedenia 3x22 AlFe 42/7 bude
870 m.

631 Prelozka NN vzd. vedenia, km 1,59

V km 1,59 dbjde vzmysle STN k nevyhovujucemu krizovaniu vzdusného NN vedenia s R2 kde
rychlostnd komunikacia zasahuje stoZiar NN vedenia.

Nové krizovanie nn vedenia s cestou R2 je navrhnuté s novymi beténovymi stoZiarmi 9/45, zapustenymi
v bet. z&kladoch v zemi, s konzolou 1200, vzperou 1100 a izolatormi VPR-1B. Jestvujuce vodi¢e AlFe 3x50+35
budl presponované na tieto nové stoziare. Na vodi¢e bude pripojeny z oboch stran kabel 1-AYKY-J 4x70
ukonéeny koncovkou, pokracujici do zeme.

Pbvodné vedenie, kriZzujice cestu R2 bude aj so stoZiarmi zruSené.

632 Prelozka NN vzd. vedenia, km 2,01

V km 2,01 dbjde vzmysle STN k nevyhovujlicemu krizovaniu vzdusného NN vedenia s R2 kde je
rychlostnd komunikécia v z&reze a zasahuje stoZiar NN vedenia
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Nové kriZzovanie nn vedenia s cestou R2 je navrhnuté s novymi beténovymi stoZiarmi 9/45, zapustenymi
v bet. z&kladoch v zemi, s konzolou 1200, vzperou 1100 a izolatormi VPR-1B. Jestvujuce vodi¢e AlFe 3x50+35
budu presponované na tieto nové stoziare. Na vodice bude pripojeny cez svorky CDR/CN z oboch stran kabel 1-
AYKY-J 4x70 ukon¢eny koncovkou, pokracujuci do zeme.

Pévodné vedenie, kriZzujuce cestu R2 bude aj so stoZiarmi zruSene.

633 Prelozka NN vzd. vedenia, km 6,88

V km 6,88 d6jde ku krizovaniu vzdusného NN vedenia s R2 kde je rychlostna komunikacia na viadukte.
Jestvujlce vedenie 3x50+35 mm?® AlFe nevyhovuje krizovaniu podl'a STN.

Nové kriZzovanie nn vedenia s cestou R2 je navrhnuté s novym beténovym stoZiarom 9/45, zapustenymi v
bet. zéklade v zemi, s konzolou 1200, vzperou 1100 a izolatormi VPR-1B. Jestvujice vodi¢e AlFe 3x50+35
budl presponované na tento novy stoziar. Na vodi¢e bude pripojeny cez svorky CDR/CN z kabel 1-AYKY-J
4x70 ukonceny koncovkou, pokracujuci do zeme. Pod estakadou a pod cestou IS0 bude kabel ulozeny v
chrani¢ke HDPE 200, chrani¢ka pod 1/16 bude uloZena pretladenim

Pri konci bude kabel pripojeny v jestvujicom rozvadzaci trafostanice na pévodny poistkovy vyvod, na
ktory bolo predtym pripojené zruSené nadzemné vedenie.

Pbvodné vedenie AlFe 3x50+35, kriZujuce cestu R2 bude aj so stoZiarmi zruSené.

634 Prelozka NN vzd. vedenia, km 8,22

V km 8,22 d6jde ku kriZzovaniu vzdusného NN vedenia s R2 kde je rychlostnd komunikécia na viadukte
a zasahuje aj exist. TS Pastorovo, ktora bude preloZena v rdmci objektu 609.

Nové kriZzovanie nn vedenia s estakddou R2 je navrhnuté s dvoma kablami 1-AYKY-J 3x120+70 a 1-
AYKY-J 4x70 ukoncenymi koncovkami v rozvadzaCoch a v novej skrini RIS4. Skrinia RIS 4 bude osadena a
uzemnena na mieste pdvodnej, zruSenej trafostanice. Kébel 1-AYKY-J 3x120+70, bude na druhej strane bude
nap4jat’ skrinu RIS4, z ktorej budu napojené kable povodne napojené zo zruSenej trafostanice.

Pbvodné vedenie AlFe, kriZzujlce cestu R2 bude aj so stoZiarmi zrusené.

635 Prelozka NN vzd. vedenia pre motorest v Mytnej

Povodne mala byt ¢ast’ nadzemnej pripojky zdemontovana, ale vzhl'adom na to, ze Motorest ostava, je
potrebné navrhntt’ novi kablova pripojku pre Motorest, ktora krizuje rychlostnu cestu R2 tak, aby vyhovovala
podmienkam STN.

Nové kriZzovanie nn vedenia s cestou R2 je navrhnuté s novym betonovym stoZiarom 9/45, zapustenymi v
bet. zaklade v zemi, s konzolou 1200, vzperou 1100 a izolatormi VPR-1B. Jestvujice vodi¢e AlFe 3x50+35
budu preSponované na tento novy stoziar. Na vodice bude pripojeny cez svorky CDR/CN z kéabel 1-AYKY-J
4x70, pokracujici do zeme. Pod cestou R2 bude kabel ulozeny v chranicke HDPE 200. Na konci bude kabel
pripojeny v novej pripojkovej skrini PRIS 1 na mieste, kde bolo predtym pripojené zruSené nadzemné vedenie.

Pbvodné vedenie AlFe 3x50+35, kriZujuce cestu R2 bude aj so stoZiarmi zruSené.

636 Prelozka NN vzd. vedenia, km 9,85

V km 9,85 dbjde vzmysle STN k nevyhovujlicemu krizovaniu vzdusného NN vedenia s R2 kde je
rychlostnd komunikacia na viadukte a zasahuje stoziar NN vedenia.

Nové kriZzovanie nn vedenia s cestou R2 je navrhnuté s novymi beténovymi stoZiarmi 9/45, zapustenymi
v bet. zaklade v zemi, s konzolou 1200, vzperou 1100 a izolatormi VPR-1B. Jestvujtace vodi¢e AlFe 3x50+35
budu presponované na tento novy stoziar. Na vodi¢e bude pripojeny cez svorky CDR/CN kabel 1-AYKY-J
3x120+70 ukonéeny koncovkou, pokracujtici do zeme.

Pbvodné vedenie AlFe 3x50+35, krizujuce cestu R2 bude aj so stoziarmi zruSené.

637 Pripojka NN pre ISRC, km 2,1

Na podperny bod vybudovany v objekte 632 s vedenim AlFe 3x50+35 bude pripojeny cez svorky
CDR/CN kébel 1-CYKY-J 4x70 ukonCeny koncovkou, ktory bude pripojeny na novu skrifiu VRIS 1 1K s
poistkami 3x100 A, osadenu na podpernom bode vo vyske 2,5 m. Odtial’ bude kabel pokracovat’ do zeme. Kabel
bude ukonéeny v elektromerovom rozvadzaci, umiestnenom pri stipe vo vzdialenosti 2 m.

Elektromerovy rozvadza¢ typu ER P.N H9-1 je navrhnuty ako samostatne stojaci pilier z tvrdeného
polyesteru, kategorie B, s kompletnou vybavou - s 3f istiCom 50A, s pradovymi transformatormi 50/5A,
svorkovnicou ZS 1b a elektromerom, ktory je dodavkou SSE-D.

Zékazka &islo : 7367-01 135 /171



TN\UOPRAVOPROJEKT Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Toméasovce (DSP)
z “ F A. Sprievodnd sprava

Elektricky merany privod do RISRC1.

Z elektromerového rozvadzaca ER P s istenim 50A/B bude napojeny kabel 1-CYKY-J 4x70, ktory bude
pokracovat’ v zemi, vedl'a cesty R2 az na miesto, kde bude osadeny rozvadza¢ RISRC, ktory bude sluzit’ ako
napajaci bod pre informacny systém. Napln rozvadzaCa je rieSena v objekte 402 - Informacny systém,
technologicka Cast’. Predpokladany instalovany prikon rozvadzaca je 30 kW.

638 Pripojka NN pre ISRC, km 7,2

V rozvadzaci RTS jestvujucej stoziarovej trafostanice km 6.95 bude na doplneny poistkovy vyvod 3x100
A pripojeny kéabel 1-CYKY-J 4x70 ukonéeny koncovkou. Odtial’ bude kabel pokracovat’ do zeme a ukonéeny v
elektromerovom rozvadzaéi, umiestnenom pri stipe vo vzdialenosti 2 m.

Elektromerovy rozvadza¢ typu ER P.N H9-1 je navrhnuty ako samostatne stojaci pilier z tvrdeného
polyesteru, kategorie B, s kompletnou vybavou - s 3f isticom 50A, s prudovymi transformatormi 50/5A,
svorkovnicou ZS 1b a elektromerom, ktory je dodavkou SSE-D.

Elektricky merany privod do RISRC.

Z elektromerového rozvadzaca ER P s istenim 25A/B bude napojeny kabel 1-CYKY-J 4x70, ktory bude
pokracovat’ v zemi, vedl'a cesty R2 aZ na miesto, kde bude osadeny rozvadza¢ RISRC, ktory bude sluzit’ ako
napéjaci bod pre informacny systém. Naplii rozvadzaca bude rieSend v objekte 402 - Informacny systém,
technologicka Cast’. Predpokladany instalovany prikon rozvadzaca je 30 kW.

639 Pripojka NN pre ISRC, km 17,0

V rozvadzaéi RTS jestvujicej stoziarovej trafostanice Uderinsky mlyn bude na doplneny poistkovy
vyvod 3x100 A pripojeny kébel 1-CYKY-T 4x70 ukonceny koncovkou. Odtial’ bude kabel pokrac¢ovat’ do zeme
a bude ukonceny v elektromerovom rozvadzaci, umiestnenom pri trafostanici vo vzdialenosti 2 m.

Elektromerovy rozvadza¢ typu ER P.N HO9-1 je navrhnuty ako samostatne stojaci pilier z tvrdeného
polyesteru, kategorie B, s kompletnou vybavou - s 3f isticom 50A, s prudovymi transformatormi 50/5A,
svorkovnicou ZS 1b a elektromerom, ktory je dodavkou SSE-D.

Elektricky merany privod do RISRC.

Z elektromerového rozvadzaca ER P s istenim 25A/B bude napojeny kabel 1-CYKY-J 4x70, ktory bude
pokracovat’ v zemi az k pilieru estakady, kde bude osadeny rozvadza¢ RISRC3, ktory bude sluzit’ ako napajaci
bod pre informacény systém. Naplii rozvadzaca bude rieSena v objekte 402 - Informacny systém, technologicka
Cast’. Predpokladany inStalovany prikon rozvadzaca je 30 kW.

640 Pripojka NN pre ISRC, km 21,7

V rozvadzaci RTS novej stoziarovej trafostanice 50 kVA s meranim odberu (rieSené v objekte 618) bude
na poistkovy vyvod 3x63 A pripojeny kabel 1-CYKY-J 4x70 ukonéeny koncovkou. Odtial bude kabel
pokra¢ovat’ do zeme, pricom od rozvadzaca RTS az po zem bude chraneny rarou HDPE 100. Kabel bude
ukonceny v rozvadzaci RISC4, umiestnenom pri trafostanici vo vzdialenosti 100 m.

Rozvadza¢ RISRC4 bude sluzit’ ako napajaci bod pre informacny systém. Naplii rozvadzaca bude rieSena
v objekte 402 - Informaény systém, technologicka ¢ast. Predpokladany instalovany prikon rozvadzaca je 30
kW.

641 Prelozka NN vedenia pre Towercom, km 13,3 - 13,8

Jestvujice kéblové vedenie - kabel 1-AYKY-J 3x150+70 ide z elektromerového rozvadzata v
Lovinobani, v ktorom je fakturacné meranie SSE-D. Odtial’ kabel pokracuje smerom k Zelezni¢nej stanici, kde
krizuje kol'ajisko. Potom kabel pokracuje v strede trasy R2 a preto tato trasa musi byt prelozena.

Za kol'ajiskom bude dany kabel ¢iasto¢ne odkopany a pri nom bude vybudovana nova beténova Sachta s
poklopom. Zo Sachty bude naspojkovany a vytiahnuty novy kabel 1-AYKY-J 3x150+70, ktory bude pokracovat
v novej vykopanej ryhe s krizovanim s R2 a d’alej subezne s cestou R2. V mieste povodného odbocenia k
pdvodnému rozvadzacu Towercom SPP9+RE tiez odboci a bude pokracovat’ v subehu s jestvujucimi vedeniami
Towercom, Telekom a Orange, kde sa za prelozkou plynovodu ukonéi v preloZzenom rozvadza¢i SSP9+RE.

Prelozky oznamovacich vedeni.

V dotknutom Uzemi navrhovanej cesty R2 sa nachadzaju vedenia a zariadenia oznamovacich vedeni
Slovak Telekom, a.s. Bratislava, Orange Slovensko, a.s. Bratislava a ZSR, ktoré musia byt prelozené, alebo
chranené. Rozsah ich preloziek a ochrany je uréeny navrhovanou trasou vystavby cesty, jej krizovatiek

Zékazka &islo : 7367-01 136 /171



TN\UOPRAVOPROJEKT Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Toméasovce (DSP)
z “ F A. Sprievodnd sprava

a rozsahom ich zasahu do jestvujucich tras vedeni. PreloZzky sa vykonaju v nutnom rozsahu. PreloZzky budd
rieSené tak aby neobmedzovali vystavbu cesty R2, premavku na ceste 1/16 a udrzbu vybudovanej cesty R2
a 1/16. Trasy preloZiek roznych vedeni a spravcov buda podl'a moznosti sistred’ované do spoloénej trasy.

651 Prelozka DOK DT-LC v km 3,900 - 4,500

Jestvujice dva dialkové optické kable - 20 vlaknovy opticky kabel typového oznacenia A-DF(ZN)2Y
konstrukcie 5x4 a 72 vlaknovy opticky kabel typového oznacenia A-DF(ZN)2Y konstrukcie 6x12, v Useku
Detva — Lucenec, st ulozené v trase za Krivanskym potokom, po pravej strane cesty 1/16 v smere Krivan -
Lucenec. DOK st v zemi, v samostatnych rurach Duraline.

Nova trasa prelozky bude vytvorena dvoma novymi rirami HDPE 40, ulozenymi do novej trasy v dizke
cca 810 m, ktora bude okrem preloZzeného vedenia slizit' aj d’als$im prelozenym, sibeznym vedeniam podl'a
toho, v akej Casti trasy budu s fiou stibeZzné. Tyka sa to objektov 671 a 681. Zasyp ryh bude preto mozny aZ po
uloZeni danych vedeni a po odsthlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa bude krizovat’ projektovanu cestu R2 pod viaduktom, Krivansky potok a cestu 1/16. Jej
trasa je navrhovand po I'avej strane pozdiZz cesty 1/16. Potom opit’ bude krizovat cestu 1/16 a za kriZzovanim
bude napojend na trasu poévodného vedenia. KriZzovanie 1/16 bude realizované pretlatenim. Na avom brehu
Krivanskeho potoka trasa prelozky konc¢i. Na zaciatku a konci prelozky budu vytvorené kablové Sachty, ktoré
budu sluzit’ na zafuknutie vedeni.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rir je 2 x 810m.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 2 x 3100m.

Jestvujuce DOK z jestvujucich HDPE rur budud vytiahnuté.

652 Prelozka DOK DT-LC v km 4,900 - 5,550

Nadvézne na objekt 651 pokracuju jestvujice dva dialkové optické kable, usek Detva — Lucenec, ktoré st
uloZeneé v trase za Krivanskym potokom, po pravej strane cesty 1/16 v smere Krivan — Lucenec.

Navrhovana trasa vedie subezne s jestvujucou trasou, krizuje projektovanu cestu R2 a cestu 1/16 pod
mostom. Vedie po lavej strane pozdiz jestvujucej cesty 1/16. Krizuje bezmenny potok. Na konci prelozky
kriZuje cestu 1/16 pod estakadou cesty R2 a Krivansky potok. Za kriZovanim trasa prelozky kon¢i.

Nova trasa bude okrem prelozeného vedenia sltzit' aj d’alsim preloZzenym, sibeZznym vedeniam podla
toho, v akej Casti trasy budu s nou subezné. Tyka sa to objektov 661 a 673. Zasyp ryh bude preto mozny az po
uloZeni danych vedeni a po odsthlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Na zaciatku a konci prelozky budi vytvorené kablové Sachty, ktoré budu sluzit’ na zafuknutie vedeni.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rir je 2 x 815 m.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 2 x 3100 m.

Jestvujuce DOK z jestvujucich HDPE rur budd vytiahnuté.

653 Prelozka DOK DT-LC v km 9,700 - 10,500

Jestvujuci dialkovy opticky kabel, tsek Detva - Lucenec je ulozeny v predmetnom uUseku v trase po
pravej strane zelezni¢nej trate v smere Krivan - Luéenec. V predmetnom Useku je v zemi, v samostatnej PE rare
ulozeny 20 vlaknovy opticky kabel typového oznacenia A-DF(ZN)2Y konstrukcie 5x4. V spoloénej trase je
pripoloZeny aj miestny kébel. Jeho preloZku rieSi objekt 684.

Nové trasa prelozky bude vytvorena dvoma novymi rirami HDPE 40, uloZenymi do novej trasy v dizke
cca 930 m. Pre danu trasu bude vykopana zemna ryha, ktora bude okrem prelozeného vedenia slazit’ aj d’al§im
prelozenym, sibeznym vedeniam podla toho, v akej Casti trasy budu s fiou stibezné. Tyka sa to objektov 656-
665-684-685. Zasyp ryh bude preto mozny az po uloZeni danych vedeni a po odsthlaseni ich uloZenia
spravcami vedeni.

Navrhovana trasa pojde stibezne s estakddou R2 a na konci ju bude krizovat. Na zaciatku a konci
prelozky budi vytvorené k&blové Sachty, ktoré budu sluzit’ na zafuknutie vedeni.

Navrhovana dizka prelozky HDPE riir je 2 x 930 m.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 2 x 1400 m.

Jestvujice DOK z jestvujicich HDPE rdr budd vytiahnuté.

654 Prelozka DOK DT-LC v km 17,350 - 18,700

Jestvujuci dialkovy opticky kabel, Usek Detva - Lucenec je ulozeny v predmetnom uUseku v trase po
pravej strane cesty 1/16 v smere Krivan - Lucenec. V predmetnom Useku je v zemi, v samostatnej PE rudre
ulozeny 20 vldknovy opticky kabel typového oznacenia A-DF(ZN)2Y konstrukcie 5x4.
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Nova trasa prelozky bude vytvorena dvoma novymi rarami HDPE 40, uloZenymi do novej trasy v dizke
cca 1925 m, ktora bude okrem prelozeného vedenia sluzit' aj d’alsim prelozenym, subeznym vedeniam podla
toho, v akej Casti trasy budu s fiou stibezné. Tyka sa to objektov 657, 658, 666 a 688. Zasyp ryh bude preto
mozny aZ po uloZeni danych vedeni a po odsuhlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa pojde subezne s povodnou trasou vedenia az k projektovanej R2, kde ju bude krizovat,
potom pdjde po jej pravej strane, dalej bude krizovat” polnti cestu, potok Uderinka a na konci bude opét
krizovat’ cestu R2 za ktorou trasa skon¢i. Na zaciatku, v strede a na konci prelozky budi vytvorené kablové
Sachty, ktoré¢ budu slizit' na zafiknutie vedeni. Prelozka bude spocivat’ v zafuknuti celych navrhovanych
optickych kéblov A-DF(ZN)2Y v trase medzi spojkami DOS15 - OS16.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rur je 2 x 1825 m.

Navrhovana diZka prelozky DOK je cca 2 x 2400 m.

Po prepojeni projektovanych DOK v novych spojkach UCAO 4-9 sa nahradené jestvujice DOK z
jestvujucej HDPE rury vytiahnu.

655 Prelozka DOK DT-LC v km 21,750 - 22,100

Jestvujuci dialkovy opticky kabel, tsek Detva - Lucenec je ulozeny v predmetnom uUseku v trase po
pravej strane cesty 1/16 v smere Mytna - Lucenec. V predmetnom Useku je v zemi, v samostatnej PE rure
ulozeny 20 vlaknovy opticky kabel typového oznacenia A-DF(ZN)2Y konstrukcie 5x4.

Nova trasa prelozky bude vytvorena dvoma novymi rirami HDPE 40, ulozenymi do novej trasy v dizke
cca 720 m, ktord bude okrem prelozeného vedenia slizit' aj dals$im prelozenym, sibeznym vedeniam podla
toho, v akej Casti trasy budu s nou stibezné. Tyka sa to objektov 660, 669 a 678. Zasyp ryh bude preto mozny az
po uloZeni danych vedeni a po odsthlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa pojde az k projektovanej R2, kde ju bude krizovat’, potom pojde po jej pravej strane az
po km 22,1 kde trasa skon¢i. Na zacCiatku a na konci prelozky buda vytvorené kablové Sachty, ktoré buda sluzit’
na zafuknutie vedeni.

PreloZka bude spocivat’ v zafiknuti celych navrhovanych optickych kablov A-DF(ZN)2Y v trase medzi
spojkami OS17 - OS18.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rur je 2 x 720 m.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 2 x 2100 m.

Po prepojeni projektovanych DOK v novych spojkach UCAO 4-9 sa nahradené jestvujuce DOK z
jestvujacich HDPE rur vytiahnu.

656 Prelozka PDOK Divin k DOK DT-LC v km 10,500

Jestvujuci pripojny, dial’kovy opticky kabel Divin je uloZeny v trase po pravej strane cesty 111/050103 v
smere Mytna - Divin. DOK je v zemi, v samostatnej rare Duraline, oznacenej ako ¢.1, v ktorej je ulozeny 12
vlaknovy opticky kabel typového oznacenia FZOMU SML04S03T konstrukcie 6x2.

Nova trasa preloZky bude vytvorend novou rdrou HDPE 40 (jedna rezervna bude osadend v objekte 653),
ulozenou do novej trasy v dizke cca 85 m, ktora bude okrem prelozeného vedenia sluzit’ aj d’alsim prelozenym,
subeznym vedeniam podl'a toho, v akej Casti trasy budu s nou subezné. Tyka sa to objektov 653-665-684-685.
Z&syp ryh bude preto mozny aZ po uloZeni danych vedeni a po odsthlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa krizuje R2 a na konci kriZovania sa ukon¢i.

Prelozka bude spocivat’ v zafuknuti pévodného optického kabla FZOMU SMLO04S03T v trase medzi
spojkami DOS11a - 1,2 TS2, ktory sa z jestvujtcich rirok v ¢asti novej trasy vytiahne a na novo sa zafukne do
nove;j trasy.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rary je 85 m.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 2560 m.

657 Prelozka HDPE rir pre PDOK Podrec¢any v km 17,700 - 17,900

Jestvujice HDPE rury sU uloZené v samostatnej trase po pravej strane cesty v smere Mytna - Divin. V
danom Useku nie je uloZeny opticky kabel.

Nova trasa prelozky bude vytvorena dvoma novymi rirami HDPE 40, ulozenymi do novej trasy v dizke
cca 680 m, ktord bude okrem preloZenych rar slazit’ aj d’al§im prelozenym, sibeznym vedeniam podla toho, v
akej Casti trasy budu s nou subezné. Tyka sa to objektov 654, 658, 666 a 688. Zasyp ryh bude preto mozny az po
uloZeni danych vedeni a po odsthlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa pojde stibezne s povodnou trasou vedenia aZ k projektovanej R2, kde ju bude kriZzovat’,
potom pdjde po jej pravej strane, d’alej pozdiZ polnej cesty, kde v km 17,9 trasa skon&i. Ryha je riesena v
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objekte 654.
Prelozka bude spocivat iba v osadeni rar v trase medzi spojkami DOS15 - 1TS 70.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rur je 2 x 680 m.

658 Prelozka DK Ludenec - Mytna v km 18,300 - 18,700

Jestvujuci dial’kovy kabel DKP 27DMO0,9 Lugenec - Mytna - Abelova, isek Lugenec - Mytna je ulozeny v
trase po pravej a potom po l'avej strane cesty 1/16 v smere Mytna - Ludenec.

V spolocnej trase st vedené aj d’alSie kable. Ich prelozky su rieSené v objektoch 654, 657,666 a 688.

Trasa prelozky bude vytvorena kiblom A-02YSTF(L)2YB2Y 30x4x0,9, ulozenym do novej trasy v dizke
cca 690 m, ktora bude okrem preloZzeného vedenia sltzit' aj d’al$im preloZenym, subeznym vedeniam podla
toho, v akej Casti trasy buda s nou sibezné. Tyka sa to objektov 654, 657, 666 a 688. Zasyp ryh bude preto
moZny aZ po uloZeni danych vedeni a po odsuhlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa pdjde sCasti po povodnej trase vedenia az k projektovanej R2, kde ju bude krizovat’,
potom pdjde po jej pravej strane, spolo¢ne s ostatnymi kablami. Na pdvodnych koncoch kablov bude novy
kabel pripojeny spojkami.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 690 m.

659 Ochrana oznamovacich kablov pod cestou 111/2640 v km 19,600

Jestvujuci dialkovy kabel DKP 27DMO,9, tisek Lucenec - Mytna - Abelova a jestvujuci DOK A-
DF(ZN)2Y, usek Detva - Lucenec su ulozené v trase po pravej strane cesty 1/16 v smere Mytna - Lucenec.

Kable budu dotknuté vystavbou cesty 11I/050111 a preto je potrebné ich ochranit’.

Nova trasa prelozky bude vytvorend dvoma novymi delenymi rdrami HDPE 110/100, uloZzenymi do trasy
jestvujtcich vedeni, pod krizovanou cestou I11/050 v dizke 2 x 30 m, podl'a skutoénej trasy kazdého vedenia.
Zasyp ryh bude preto mozny aZ po uloZeni a zakryti danych vedeni a po odsuhlaseni ich uloZenia spravcami
vedeni.

Navrhovana trasa bude krizovat’ projektovanu cestu I11/050111.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rur je 2 x 30 m.

660 Prelozka DK Luéenec — Mytna v km 21,300 - 22,500

Jestvujuci dial’kovy kabel DKP 27DMO0,9 Lugenec - Mytna - Abelova, isek Lugenec - Mytna je ulozeny v
trase po pravej strane cesty 1/16 v smere Mytna - Lucenec.

V spolocnej trase st vedené aj d’alSie kable. Ich prelozky su rieSené v objektoch 655, 669 a 678.

Trasa prelozky bude vytvorena kiblom A-02YSTF(L)2YB2Y 30x4x0,9, ulozenym do nove;j trasy v dizke
cca 1400 m, v Useku spojok SO 505 — SO 501 — SO 407, ktora bude okrem prelozeného vedenia slazit’ aj d’al$im
prelozenym, stibeznym vedeniam podl'a toho, v akej Casti trasy budu s fou subezné. Tyka sa to objektov 655,
669 a 678. Z&syp ryh bude preto mozny az po uloZeni danych vedeni a po odsuhlaseni ich uloZenia spravcami
vedeni.

Navrhovana trasa pdjde scasti po povodnej trase vedenia az k projektovanej R2, kde ju bude krizovat,
potom pdjde po pravej strane 1/16. Trasa prelozky kon¢i v mieste krizovatky TomaSovce.

Na p6vodnych koncoch kablov bude novy kabel pripojeny spojkami.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 1400 m.

661 Prelozka OK Orange, usek Lucenec — Detva v km 4,900 - 5,600

Jestvujuci dialkovy opticky kabel, usek Lucenec - Detva je uloZeny v trase za Krivanskym potokom, po
pravej strane cesty 1/16 v smere Krivan - Luenec. DOK je v zemi, v samostatnej rare, v ktorej je uloZeny 24
vlaknovy opticky kabel Alcatel konstrukcie 20+4.

V spolocnej trase st vedené aj d’alsie kable. Ich prelozky st riesené v objektoch 652 a 673.

Trasa prelozky bude vytvorena troma novymi rirami HDPE 40, uloZzenymi do novej trasy v dizke cca
810m, ktora bude okrem prelozeného vedenia slazit’ aj d’alSim preloZenym, subeznym vedeniam podl’a toho, v
akej Casti trasy budd s fiou stibezné. Tyka sa to objektov 652 a 673. Zasyp ryh bude preto mozny az po ulozZeni
danych vedeni a po odsuhlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa vedie subezne s jestvujucou trasou, krizuje projektovanu cestu R2 a cestu 1/16 pod
mostom. Vedie po lavej strane pozdiZ jestvujucej cesty 1/16. Krizuje bezmenny potok. Na konci prelozky
krizuje cestu 1/16 pod estakadou cesty R2 a Krivansky potok. Za krizovanim trasa prelozky kon¢i.

Na zaciatku a konci prelozky (rieSené v objekte 652) budt vytvorené kablové Sachty, ktoré budu sluzit’ na
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zafUknutie vedeni.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rur je 3 x 810 m.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 6100 m.

Po prepojeni projektovaného DOK v novych spojkéch sa nahradeny jestvujuci DOK z jestvujucej HDPE
rury vytiahne.

662 Prelozka OK Orange, usek Lucenec — Detva v km 7,000

Jestvujuci dialkovy opticky kabel, isek Luéenec - Detva je uloZeny v trase za Krivanskym potokom, po
pravej strane cesty 1/16 v smere Krivan - Luc¢enec. DOK je v zemi, v samostatnej rure , v ktorej je ulozeny 24
vldknovy opticky kabel Alcatel konstrukcie 20+4. V trase su uloZené tri HDPE rdry.

V spoloc¢nej trase je vedeny aj d’alsi kabel. Jeho prelozka je rieSena v objekte 674.

Nova trasa prelozky bude vytvorend troma novymi rarami HDPE 40, ulozenymi do novej trasy v dizke
cca 254 m, ktora bude okrem preloZzeného vedenia sluzit’ aj d’alSiemu preloZzenému, siibeznému vedeniu. Tyka
sa to objektu 674. Zasyp ryh bude preto mozny az po uloZeni daného vedenia a po odsuhlaseni uloZenia
spravcom daného vedenia.

Navrhovana trasa vedie subezne s R2 a potom kriZzuje R2, Krivansky potok a cestu 1/16. Za kriZovanim
trasa prelozky kon¢i.

Na zaciatku a konci prelozky budi vytvorené kablové Sachty, ktoré budu sluzit’ na zafuknutie vedeni.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rir je 3 x 254 m.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 6100 m.

Po prepojeni projektovaného DOK v novych spojkach sa nahradeny jestvujici DOK z jestvujlcej HDPE
rary vytiahne.

663 Prelozka OK Orange, usek Lucenec — Detva v km 7,250 - 7,500

Jestvujuci dialkovy opticky kabel, tisek Lucenec - Detva je uloZeny v po lavej strane cesty 1/16 v smere
Krivan - Lucenec. DOK je v zemi, v samostatnej rure , v ktorej je ulozeny 24 vlaknovy opticky kabel Alcatel
konstrukcie 20+4. V trase su uloZené tri HDPE r(ry.

V spolo¢nej trase su vedené aj d’alSie kable. Ich prelozky su rieSené v objektoch 674 a 675.

Nova trasa prelozky bude vytvorend troma novymi rarami HDPE 40, ulozenymi do novej trasy v dizke
cca 505 m, ktora bude okrem prelozeného vedenia sluzit' aj d’alSim prelozenym, stibeznym vedeniam podla
toho, v akej Casti trasy buda s nou stbezné. Tyka sa to objektov 674 a 675. Zasyp ryh bude preto mozny az po
uloZeni danych vedeni a po odsthlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa kriZzuje projektovanu cestu R2 a vedie subeZne s jestvujucou cestou 1/16 a opat krizuje
cestu 1/16 a R2. Za krizovanim trasa prelozky kon¢i.

Na zaciatku a konci prelozky budi vytvorené kablové Sachty, ktoré budu slizit’ na zafuknutie vedeni.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rur je 3 x 505 m.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 6100 m.

Po prepojeni projektovaného DOK v novych spojkach sa nahradeny jestvujici DOK z jestvujlicej HDPE
rary vytiahne.

664 Prelozka OK Orange, usek Lucenec — Detva v km 8,900 - 9,300

Jestvujaci dial’kovy opticky kabel, isek LuGenec - Detva je uloZeny v trase po likach pozdiz Krivanskeho
potoka. DOK je v zemi, v samostatnej rare , v ktorej je uloZzeny 24 vlidknovy opticky kabel Alcatel konstrukcie
20+4.

Nova trasa prelozky bude vytvorend troma novymi rarami HDPE 40, ulozenymi do novej trasy v dizke
cca 580 m. Zasyp ryhy bude po uloZeni danych vedeni a po odsuhlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovand trasa vedie subezne s cestou R2 a kriZuje pristupovld panelovu cestu. V km 9,300 trasa
prelozky kon¢i.

Na zaciatku a konci prelozky budu vytvorené kablové Sachty, ktoré budu slizit’ na zafuknutie vedeni.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rir je 3 x 580 m.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 6100 m.

Po prepojeni projektovaného DOK v novych spojkach sa nahradeny jestvujici DOK z jestvujicej HDPE
rary vytiahne.

665 Prelozka OK Orange, usek Lucenec — Detva v km 9,950 - 11,200

Jestvujuci dial’kovy opticky kabel, Gisek Lucenec - Detva je ulozeny v trase po pravej strane Zeleznicnej

Zékazka &islo : 7367-01 140 /171



TN\UOPRAVOPROJEKT Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Toméasovce (DSP)
z “ F A. Sprievodnd sprava

trate v smere Krivan - Lu¢enec. DOK je v zemi, v samostatnej rare , v ktorej je uloZzeny 24 vlaknovy opticky
kabel Alcatel konstrukcie 20+4. V trase su uloZené tri HDPE rary

V spolocnej trase su vedené aj d’alsie kable. Ich prelozky st rieSené v objektoch 653, 665, 684, 685.

Nova trasa prelozky bude vytvorend troma novymi rarami HDPE 40, ulozenymi do novej trasy v diZke
cca 1550 m, ktora bude okrem preloZzeného vedenia sluzit’ aj d’al§im prelozenym, subeznym vedeniam podl'a
toho, v akej Casti trasy budu s fiou sibezné. Tyka sa to objektov 653, 665, 684, 685. Zasyp ryh bude preto
moZny az po uloZeni danych vedeni a po odsuhlaseni ich ulozZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa kriZuje projektovanu cestu R2. Vedie subezne s projektovanou cestou R2. KriZuje cestu
111/050103 do Divina. Vedie subeZne s projektovanou cestou R2. KriZuje projektovanu cestu R2. Pred
zelezni¢nou trat’'ou trasa prelozky konci.

Na zaciatku a konci prelozky budi vytvorené kablové Sachty, ktoré budu sluzit’ na zafuknutie vedeni.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rir je 3 x 2005 m.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 6200 m.

Po prepojeni projektovaného DOK v novych spojkach sa nahradeny jestvujici DOK z jestvujlcej HDPE
rary vytiahne.

666 Prelozka OK Orange, usek Lucenec — Detva v km 17,350 - 18,800

Jestvujuci dialkovy opticky kabel, iisek Luenec - Detva je uloZeny v trase po pravej strane cesty 1/16 v
smere Krivan - Lucenec. DOK je v zemi, v samostatnej rure, v ktorej je ulozeny 24 vlaknovy opticky kabel
Alcatel konstrukcie 20+4.

Nova trasa prelozky bude vytvorend troma novymi rarami HDPE 40, ulozenymi do novej trasy v dizke
cca 1870 m. Zasyp ryhy bude po uloZeni danych vedeni a po odsuhlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa vedie po pravej strane jestvujucej trasy DOK aZ k projektovanej ceste R2. KriZuje
projektovant cestu R2 a vedie po pravej strane projektovanej cesty R2. KriZzuje jestvujlcu cestu a vedie po
pravej strane projektovanej cesty R2. Krizuje potok Uderinka. Na konci preloZky krizuje projektovanu cestu R2.
Za krizovanim trasa prelozky konci.

Na zaciatku a konci prelozky budu vytvorené kablové Sachty, ktoré budi sluzit’ na zafaknutie vedeni.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rur je 3 x 1870 m.

Navrhovana dizka prelozky DOK medzi spojkami je cca 6011 m a 6005 m.

Po prepojeni projektovaného DOK v novych spojkach sa nahradeny jestvujlci DOK z jestvujicej HDPE
rary vytiahne.

667 PreloZzka OK Orange, usek Lucenec — Detva v km 19,600 - 20,300

Jestvujuci dialkovy opticky kabel, isek Luenec - Detva je uloZeny v trase po pravej strane cesty 1/16 v
smere Krivan - Lu¢enec. DOK je v zemi, v samostatnej rare , v ktorej je ulozeny 24 vlaknovy opticky kébel
Alcatel konstrukcie 20+4.

Nova trasa prelozky bude vytvorend troma novymi rarami HDPE 40, ulozenymi do novej trasy v dizke
cca 800 m. Pre danu trasu bude vykopana zemna ryha 500x800/500x1100. Zasyp ryhy bude po uloZeni danych
vedeni a po odsuhlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa vedie po pravej strane jestvujlcej trasy DOK a projektovanej cesty R2. Krizuje
projektovanti cestu I1I/050111 a vedie po l'avej strane projektovanej cesty R2.

Na zaciatku a konci prelozky budi vytvorené kablové Sachty, ktoré budu sluzit’ na zafuknutie vedeni.

Navrhovana dizka prelozky HDPE riir je 3 x 800 m.

Navrhovana diZka prelozky DOK je cca 6005 m.

Po prepojeni projektovaného DOK v novych spojkdch UCAO 4-9 sa nahradeny jestvujiuci DOK z
jestvujucej HDPE rury vytiahne.

668 Prelozka OK Orange, usek Lucenec — Detva v km 20,500 - 21,200

Jestvujuci dialkovy opticky kabel, isek Luenec - Detva je uloZeny v trase po pravej strane cesty 1/16 v
smere Krivan - Lu¢enec a za Motorestom. DOK je v zemi, v samostatnej rlre , v ktorej je uloZzeny 24 vldknovy
opticky kébel Alcatel konStrukcie 20+4.

Nova trasa prelozky bude vytvorend troma novymi rarami HDPE 40, ulozenymi do novej trasy v dizke
cca 750 m. Zasyp ryhy bude po uloZeni danych vedeni a po odsUuhlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa vedie po l'avej strane jestvujucej trasy DOK. Vedie po I'avej strane projektovanej cesty
R2. Na konci prelozky trasa prelozky konéi v jestvujlcej trase.

Na zaciatku a konci prelozky budi vytvorené kablové Sachty, ktoré budu sltzit’ na zafuknutie vedeni.
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Navrhovana dizka prelozky HDPE rur je 3 x 750 m.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 6005 m.

Po prepojeni projektovaného DOK v novych spojkach sa nahradeny jestvujici DOK z jestvujlcej HDPE
rury vytiahne.

Na prekladanom DOK sa vykonaju predpisané merania.

669 Prelozka OK Orange, usek Lucenec — Detva v km 21,300 - 22,500

Jestvujuci dialkovy opticky kabel, usek Luéenec - Detva je uloZeny v trase po pravej strane cesty 1/16 v
smere Krivan - Lu¢enec. DOK je v zemi, v samostatnej rdre , v ktorej je uloZzeny 24 vlaknovy opticky kébel
Alcatel konstrukcie 20+4. V trase su uloZené tri HDPE rary

V spolocnej trase st vedené aj d’alSie kable. Ich prelozky su rieSené v objektoch 655, 660 a 678.

Nové trasa prelozky bude vytvorena troma novymi rarami HDPE 40, ulozenymi do novej trasy v dizke
cca 670 m, ktord bude okrem prelozen¢ho vedenia sluzit’ aj d’alsSim prelozenym, subeznym vedeniam podla
toho, v akej Casti trasy bud s fiou siibezné. Tyka sa to objektov 655, 660 a 678. Zasyp ryh bude preto mozny az
po uloZeni danych vedeni a po odsuhlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovand trasa kriZzuje projektovanu cestu R2. Potom vedie po jej pravej strane. V km 22,500 trasa
prelozky kon¢i.

Na zaciatku a konci prelozky budu vytvorené kablové Sachty, ktoré budu slizit’ na zafuknutie vedeni.

Navrhovana dizka prelozky HDPE rir je 3 x 670 m.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 6100 m.

Po prepojeni projektovaného DOK v novych spojkach sa nahradeny jestvujici DOK z jestvujlicej HDPE
rary vytiahne.

671 Prelozka DK Zvolen — Luéenec v km 3,950 - 4,500

Jestvujuce dial’kové kable (DK) Zvolen - Lucenec, Gsek Krivan - Lucenec, kable DKP 7XV1,3 a DKP
7XV1,3 + 19DMO0,9 st ulozené po Tavej strane cesty 1/16 v smere Krivan - Luenec. V spolo¢nej trase st
vedené aj d’alsie kable. Ich prelozky st rieSené v objektoch 651a 681.

Nova trasa preloZzky bude vytvorena kdblom A-02YSTF(L)2YB2Y 37x4x0,9, uloZzenym do novej trasy v
dizke cca 710 m v km 3,950 - 4,500, ktora bude okrem prelozeného vedenia sluzit aj d’alsim preloZenym,
subeznym vedeniam podl'a toho, v akej Casti trasy budu s fiou sibezné. Tyka sa to objektov 651, a 681. Zasyp
ryh bude preto mozny az po uloZeni danych vedeni a po odsthlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa pdjde scasti po povodnej trase vedenia az k projektovanej R2, kde ju bude krizovat’,
potom pdjde po pravej strane 1/16, ktort opat’ prekrizuje. Trasa prelozky kon¢i v km 4,500.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 710 m.

Na povodnych koncoch kablov bude novy kabel pripojeny spojkami.

672 Prelozka DK Zvolen - Luéenec v km 4,500 - 4,900

Jestvujuce dial’kové kable (DK) Zvolen - Lucenec, Gsek Krivan - Lucenec, kable DKP 7XV1,3 a DKP
7XV1,3 + 19DMO0,9 st ulozené po l'avej strane cesty 1/16 v smere Krivan - Lucenec.

Trasa preloZky bude vytvorena kdblom A-02YSTF(L)2YB2Y 37x4x0,9, uloZzenym do novej trasy v km
4,500 - 4,900.

Navrhovana trasa pdjde sCasti po povodnej trase vedenia po pravej strane 1/16, kde bude ukoncena v km
4,900.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 450 m.

Dany kabel sa na predchadzajuci kabel napoji na jeho spojku a koniec nového kabla sa ukonéi novou
spojkou.

673 Prelozka DK Zvolen — Luéenec v km 4,900 - 5,600

Jestvujuce dial’kové kable (DK) Zvolen - Lucenec, Gsek Krivan - Lucenec, kable DKP 7XV1,3 a DKP
7XV1,3 + 19DMO0,9 sU uloZené po Tlavej strane cesty 1/16 v smere Krivan - Luéenec. V spoloénej trase st
vedené aj dalSie kable. Ich prelozky su rieSené v objektoch 652, 661 a 692.

Trasa prelozky bude vytvorend kdblom A-02YSTF(L)2YB2Y 37x4x0,9, uloZenym do novej trasy v km
4,900 - 5,600, ktora bude okrem prelozeného vedenia sltzit’ aj d’alsim preloZzenym, subeznym vedeniam podl'a
toho, v akej Casti trasy budu s niou subezné. Tyka sa to objektov 652, 661 a 692. Zasyp ryh bude preto mozny az
po uloZeni danych vedeni a po odsuhlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa prekriZuje cestu 1/16, potom pdjde stbeZne s jej pravou stranou, potom prekriZuje cestu
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1/16 pod estakddou R2, d’alej bude pokracovat’ I'avej strane 1/16, potom pdjde pod estakadou cesty R2 a ukon¢i
sa v km 5,600.
Navrhovana dizka prelozky DK je cca 780 m.

Na zaciatku novy kabel bude pripojeny na spojku predchadzajiaceho vedenia a koniec nového kabla bude
ukonéeny novou spojkou.

674 Prelozka DK Zvolen — Luéenec v km 5,600 - 7,250

Jestvujuce dial’kové kable (DK) Zvolen - Lucenec, Gsek Krivan - Lucenec, kable DKP 7XV1,3 a DKP
7XV1,3 + 19DMO0,9 st ulozené po Tavej strane cesty 1/16 v smere Krivan - Luenec. V spolo¢nej trase st
vedené aj d'alSie kable. Ich prelozky su rieSené v objektoch 662 a 663.

Trasa prelozky bude vytvorend kdblom A-02YSTF(L)2YB2Y 37x4x0,9, uloZenym do novej trasy v km
4,900 - 5,600, ktora bude okrem prelozeného vedenia sltzit’ aj d’al§im preloZzenym, subeznym vedeniam podl'a
toho, v akej Casti trasy buda s nou stibezné. Tyka sa to objektov 662 a 663. Zasyp ryh bude preto mozny az po
uloZeni danych vedeni a po odsthlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa prechadza medzi cestou 1/16 a estakddou R2, potom prekrizuje 1/16, d’alej pojde
subezne s jej lavou stranou, potom opit’ prekrizuje estakadu a cestu 1/16 a ukonéi sa v km 7,250.

V objekte 674 je navrhovana dizka prelozky DK cca 1950 m.

Na zaciatku novy kabel bude pripojeny na spojku predchadzajiuceho vedenia a koniec nového kabla bude
ukonceny novou spojkou.

675 Prelozka DK Zvolen — Luéenec v km 7,250 - 7,400

Jestvujuce dial’kové kable (DK) Zvolen - Lucenec, Gsek Krivan - Lucenec, kable DKP 7XV1,3 a DKP
7XV1,3 + 19DMO0,9 st uloZené po lavej strane cesty 1/16 v smere Krivan - Lucenec. V spoloénej trase je
vedeny aj d’alsi kabel. Jeho preloZka je rieSené v objekt 663.

Trasa prelozky bude vytvorend kdblom A-02YSTF(L)2YB2Y 37x4x0,9, uloZzenym do novej trasy v km
7,250 - 7,400, ktora bude okrem prelozeného vedenia sluzit’ aj dalSiemu prelozenému, subeznému vedeniu
podla toho, v akej Casti trasy je s nim stbezny. Tyka sa to objektu 663. Z&syp ryh bude preto mozny aZ po
uloZeni daného vedenia a po odsuhlaseni jeho uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa je stbeZzna s cestou 1/16, kde sa ukon¢i sa v km 7,400.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 280 m.

Na zaciatku novy kabel bude pripojeny na spojku predchadzajiceho vedenia a koniec nového kabla bude
ukonéeny novou spojkou.

676 Prelozka DK Zvolen — Luéenec v km 7,400 - 8,500

Jestvujuce dial’kové kable (DK) Zvolen - Lucenec, Gsek Krivan - Lucenec, kable DKP 7XV1,3 a DKP
7XV1,3 + 19DMO0,9 st uloZené po lavej strane cesty 1/16 v smere Krivan - Lucenec. V spoloénej trase je
vedeny aj d’alsi kabel. Jeho prelozka je rieSené v objekt 682.

Trasa prelozky bude vytvorena kdblom A-02YSTF(L)2YB2Y 37x4x0,9, uloZzenym do novej trasy v km
7,400 - 8,500, ktora bude okrem prelozeného vedenia sluzit’ aj d’alSiemu prelozenému, subeznému vedeniu
podla toho, v akej Casti trasy je s nim subezny. Tyka sa to objektu 682. Zasyp ryh bude preto mozny az po
uloZeni daného vedenia a po odsuhlaseni jeho uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa je stbeZzna s cestou 1/16, v km 8,340 ju prekriZuje a sa ukon¢i sa v km 8,500.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 1090 m.

Na zaciatku novy kabel bude pripojeny na spojku predchadzajiuceho vedenia a koniec nového kabla bude
ukonéeny novou spojkou.

677 Prelozka DK Zvolen — Luéenec v km 9,350 - 9,800

Jestvujuce dial’kové kable (DK) Zvolen - Lucenec, Gsek Krivan - Lucenec, kable DKP 7XV1,3 a DKP
7XV1,3 + 19DMO0,9 st ulozené po l'avej strane cesty 1/16 v smere Krivan - Lucenec.

Trasa prelozky bude vytvorend kdblom A-02YSTF(L)2YB2Y 37x4x0,9, uloZenym do novej trasy v km
9,350 - 9,800. Navrhovana trasa pojde po l'avej strane 1/16 a pod estakadou R2. V km 9,800 sa ukon¢i.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 570 m.

Dany kabel sa na oboch koncoch napoji novou spojkou.
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678 Prelozka DK Zvolen — Luéenec v km 21,300 - 22,200

Jestvujuce dial’kové kable (DK) Zvolen - Lucenec, Gsek Krivan - Lucenec, kable DKP 7XV1,3 a DKP
7XV1,3 + 19DMO0,9 st ulozené po lavej strane cesty 1/16 v smere Krivan - Luenec. V spoloénej trase st
vedené aj d’alSie kable. Ich prelozky su rieSené v objektoch 660, 669 a 678

Trasa prelozky bude vytvorena kiblom A-02YSTF(L)2YB2Y 37x4x0,9, ulozenym do novej trasy v dizke
cca 1400 m v km 21,300-22,200, ktord bude okrem prelozeného vedenia sluzit' aj d’al§im preloZenym,
subeznym vedeniam podl'a toho, v akej Casti trasy budia s fiou sibezné. Tyka sa to objektov 660, 669 a 678.
Z&syp ryh bude preto mozny aZ po uloZeni danych vedeni a po odsthlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa pdjde sCasti po povodnej trase vedenia az k projektovanej R2, kde ju bude krizovat’,
potom pojde po pravej strane 1/16, ktoru opét’ prekrizuje. Trasa prelozky konéi v km 22,200.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 1400 m.

Na povodnych koncoch kablov bude novy kabel pripojeny novymi spojkami.

679 Prelozka DK Zvolen — Luéenec v km 6,800 - 9,920

Jestvujuci dial’kovy kabel (DOK) Zvolen - Lucenec, usek Krivan - Lu¢enec krizuje pol'nt cestu v km 6,8,
ktora bude prebudovana na prijazdovi cestu k R2. V spolognej trase je vedeny aj d’alsi kdbel DOK ZSR. Jeho
preloZka je rieSena v objekte 695.

Nakol’ko jestvujici kabel DOK Zvolen - Lucenec krizuje polnt cestu, ktora bude prebudovana na
prijazdovl cestu R2 a bude vytvorena v zareze teréne v mieste kriZovania kabla. Z daného dévodu musi byt
gast’ dizky prelozena do novej trasy nad prebudovanu cestu. Dizka preloZenej trasy musi byt mensia, najviac
rovna povodnej dizke kabla.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 144 m.

681 Prelozka pripokladok MTS DT-LC v km 3,900 - 4,400

Jestvujuce miestne kable (MK) Podkrivan - Dolnd Bzova, kéble TCEKPFLEZE 10XNO0,6 a
TCEKPFLEZE 15XNO0,6 st ulozené po lavej strane cesty 1/16 a dotknuté st vystavbou R2 v tseku dizok S8a,b
- S11(REZ) - odbocka D.Bzova. V spoloCnej trase si vedené aj d’alSie kable. Ich prelozky st rieSené v
objektoch 651, 671 a 681.

Trasa preloZky bude vytvorend kablami TCEKPFLEZE 10XNO,6 a TCEKPFLEZE 15XNO0,6, uloZzenym
do novej trasy v dizke cca 600 m v km 3,900 - 4,400, ktora bude okrem prelozeného vedenia sluzit’ aj d’alsim
prelozenym, sibeznym vedeniam podla toho, v akej Casti trasy budi s nou subezné. Tyka sa to objektov 651a
671. Z&syp ryh bude preto mozny aZ po uloZeni danych vedeni a po odsthlaseni ich uloZenia spravcami vedeni.

Navrhovana trasa kriZuje projektovanu cestu R2 pod mostom, kriZzuje Krivansky potok a cestu 1/16. Vedie
po l'avej strane pozdiz cesty 1/16. Na konci trasa prelozky kon¢i napojenim na kébel smer Dolna Bzova.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 2x 600 m.

Na p6vodnych koncoch kablov bude novy kabel pripojeny novymi spojkami.

682 Prelozka MTS Priehrada v km 8,200

Kébel z jestvujucej MTS Mytna - Pila TCEKEZE 25XN0,6 je pripoloZzeny k DOK DT - LC. Jestvujuca
MTS Mytna - Pila a kébel z jestvujicej MTS Mytna - Pila TCEKE 10XNO,8 je uloZeny pozdiz Zelezniénej trate.
Z kablov je kdblami TCEPKPFLE 10XNO0,6 a 2,5XNO0,6 pripojeny UR21 (Prichrada). Z neho pokraduje
nadzemné vedenie pripajajice objekt Povodia horného Ipla.

Trasa prelozky bude vytvorena kablom TCEKPFLEZE 15XNO0,6, ulozenym do novej trasy v dizke cca
120 m v km 8,200.

Navrhovana trasa krizuje projektovanu cestu 1/16 a R2 pod mostom. Na konci trasa prelozky bude
ukon¢ena v novom UR21 na plote arealu. Odtial’ sa napoji na jestvujuce vedenie na stipe v areali Povodia
horného Ipla.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 120 m.

Na zaciatku prelozky bude novy kabel na povodné kable pripojeny novou spojkou.

683 Prelozka MTS Mytna Salas v km 9,000

Kébel z jestvujacej MTS Mytna - Pila TCEKEZE 25XN0,6 je pripoloZzeny k DOK DT - LC. Jestvujlca
MTS Mytna - Pila a kébel z jestvujicej MTS Mytna - Pila TCEKE 10XNO,8 je ulozeny pozdiz Zelezniénej trate.
Z kablov je kablami TCEPKPFLE 10XNO0,6 a 2,5XN0,6 pripojeny UR22 (Salag). Z neho pokraduje nadzemné
vedenie pripajajuce objekt Salasa a pokracujuce za Krivansky Potok.
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Trasa prelozky bude vytvorena kablom TCEKPFLEZE 15XNO0,6, ulozenym do novej trasy v dizke cca
320 m v km 9,000. Na zaciatku trasy bude stibezne polozené aj vedenie objektu 689, ktorého prelozka je rieSena
v danom objekte. Navrhovana trasa krizuje projektovani cestu 1/16 a R2. Na konci trasa prelozky bude
ukonéena v novych 2x UR21a UR21b na jestv. stipe. Jestvujuce nadzemné vedenia sa skratia (zdemontuju) a
ukonéia na novych UR21a,b.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 320 m.

Na zagiatku prelozky bude novy kabel na povodné kable pripojeny v jestvujicom UR21 a na konci v
novych UR21a,b.

684 Prelozka pripokladky MTS k DOK DT-LC v km 9,700 - 10,500

Kébel z jestvujucej MTS Mytna - Pila TCEKEZE 25XNO0,6 je pripoloZzeny k DOK DT - LC.

V spoloc¢nej trase st vedené aj d’alSie kable. Ich prelozky su rieSené v objektoch 656-665-684-685.

Trasa prelozky bude vytvorena kablom TCEKPFLEZE 25XNO0,6, ulozenym do novej trasy v dizke cca
920 m v km 9,700-10,500 Navrhovana trasa je ¢iastoéne spolo¢na s OK . V spoloé¢nej trase st vedené aj d’alSie
kéble. Ich preloZky su rieSené v objektoch 656-665-684-685.

Navrhovana trasa vedie po l'avej strane projektovanej R2, krizuje projektovanu cestu R2. Na konci trasa
prelozky kon¢i napojenim na jestvujuci kabel smer Mytna.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 920 m.

Na zaciatku a na konci prelozky bude novy kabel na pdvodné kable pripojeny novymi spojkami.

685 Prelozka MTS Mytna - Pila v km 9,700 - 10,500

Kabel z jestvujicej MTS Mytna - Pila TCEKE 10XNO,8 je uloZeny samostatne pozdiZ Zelezniénej trate. Z
ddvodu vystavby cesty R2 je nutna preloZka.

V spolocnej trase su vedené aj d’alsie kable. Ich prelozky st rieSené v objektoch 656-665-684.

Trasa prelozky bude vytvorena kablom TCEKPFLEZE 10XNO0,6, ulozenym do novej trasy v dizke cca
940 m v km 9,700-10,500. Navrhovana trasa je Ciasto¢ne spolo¢na s OK. V spolocnej trase si vedené aj d’alSie
kable. Ich preloZky su rieSené v objektoch 656-665-684.

Navrhovana trasa je Ciastocne spolo¢na s prelozkami OK. Navrhovana trasa vedie po lavej strane
projektovanej R2, krizuje projektovant cestu R2. Na konci trasa prelozky kon¢i napojenim na jestvujuci kabel
smer Mytna.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 940 m.

Na zaciatku a na konci prelozky bude novy kabel na pévodné kable pripojeny novymi spojkami.

686 Prelozka MTS Mytna — Divin v km 10,500

Kébel z jestvujucej MTS Mytna - Divin TCEKE 75XN0,8 je uloZeny samostatne po pravej strane cesty
111/050103. Ku kéblu je priloZeny aj kdbel 1P1,3. Z dévodu vystavby cesty R2 je nutna prelozka.

V dangj Casti trasy bude vedeny aj d’alsi kabel. Jeho prelozka je rieSena v objekte 665.

Trasa prelozky bude vytvorena kablom TCEKPFLEZE 75XNO0,6, ulozenym do novej trasy v dizke cca
170 m v km 10,500.

V spolo¢nej trase bude vedeny aj d’alsi kabel. Jeho preloZka je rieSena v objekte 665.

Navrhovana trasa je Ciastocne spolocna s prelozkou OK Orange. Navrhovana trasa krizuje projektovanu
cestu R2 a vedie k ceste 111/050103. Na konci trasa prelozky konci napojenim na jestvujuci kabel smer Divin.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 170 m.

Na zaciatku a na konci prelozky bude novy kabel na pdvodné kable pripojeny novymi spojkami.

Po zrealizovani prelozky vykona dodavatel’ objektu zameranie skuto¢ného stavu realizacie. Geodetické
zameranie trasy kdbla vykona dodavatel’ objektu v digitalnej forme a pri kolaudacii odovzda uvedené vykresy
majitelovi kébla.

Spravcom zabezpetovacich kablov je ZSR OR Zvolen.

687 Prelozka MTS Lovinobana - Ruzina v km 15,150 - 15,400

Kabel z jestvujucej MTS Mytna - Ruzind TCEKE 75XN0,8 je uloZeny po pravej strane cesty 111/168036.
Z ddvodu vystavby cesty R2 je nutné prelozZka.

Trasa prelozky bude vytvorena kablom TCEKPFLEZE 75XNO0,6, ulozenym do novej trasy v dizke cca
180 m v km 15,150 - 14,400.

Navrhovana trasa krizuje estakddu R2 a potom vedie po lavej strane estakady a cesty 111/168036. Na
konci trasa prelozky kon¢i napojenim na jestvujuci kabel smer RuZzina.
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Navrhovana dizka prelozky DK je cca 180 m.
Na zaciatku a na konci prelozky bude novy kabel na pdvodné kable pripojeny novymi spojkami.

688 Prelozka MTS Lovinobaia — Podrec¢any v km 17,800 - 17,900

Kabel z jestvujucej Lovinobana - Podrecany (Uderina), kabel TCKOPV 75XN0,6 je uloZzeny samostatne
po lavej strane cesty I/16 a pravej strane pol'nej cesty. Z dovodu vystavby cesty R2 je nutna prelozka.

V Casti trasy st spolocne vedené aj d’alSie kable. Ich prelozky st rieSené v objektoch 654-658-666 a 688.

Trasa prelozky bude vytvorena kablom TCEKPFLEZE 75XNO0,6, ulozenym do novej trasy v dizke cca
350 m v km 17,800 - 17,900.

Navrhovana trasa je ¢iastocne spolo¢na s d’alsimi kablami. Ich prelozky su rieSené v objektoch 654-658-
666 a 688.

Navrhovana trasa kriZuje cestu 1/16 a cestu R2. Potom vedie po pravej strane projektovanej pol'nej cesty.
Na konci trasa prelozky konc¢i napojenim na jestvujuci kabel smer PodreCany.

Navrhovana dizka prelozky DK je cca 350 m.

Na zaciatku a na konci prelozky bude novy kéabel na povodné kable pripojeny novymi spojkami.

689 Prelozka MTS k motorestu v Mytnej

Kébel z jestvujicej MTS Mytna - Pila TCEKEZE 25XNO0,6 je priloZzeny k DOK DT - LC. Jestvujuca
MTS Mytna - Pila a kabel z jestvujlcej MTS Mytna - Pila TCEKE 10XNO0,8 je uloZeny pozdiZ zelezni¢nej trate.
Z kéblov je kablami TCEPKPFLE 10XNO0,6 a 2,5XNO0,6 pripojeny UR22. Z neho pokracuje nadzemné vedenie
pripajajuce objekt Motorestu.

Jestvujice nadzemné, odboéné vedenie iduce k Motorestu bude zdemontované aj so stipmi

Trasa prelozky bude vytvorena kablom TCEKPFLEZE 3XNO0,6, ulozenym do novej trasy v dizke cca 60
m v km 9,000. Na zaciatku trasy bude stibezne polozené aj vedenie objektu 683, ktorého prelozka je rieSena v
danom objekte.

Navrhovana trasa bude pokradovat’ v dizke cca 70 m k jestvujiicemu stipu, ktory bude ponechany. Na stip
bude osadeny ucastnicky rozvadza¢ s oznatenim UR22c, z ktorého bude pokratovat’ nadzemny kébel k
pdvodnému pripojovaciemu bodu Motorestu, kde sa ukonéi a pripoji.

Navrhovana dizka prelozky kablov je cca 130 m.

Na zaciatku prelozky bude novy kabel na pdvodné kéable pripojeny v jestvujucom UR22.

691 Prelozka DOK ZSR v km 3,920 - 5,630

Jestvujuci dial’kovy opticky kabel sa nachadza v medzistani¢nom useku Podkrivan - Pila zelezniCnej trate
Zvolen - KoSice v Zkm 184,200 - 186, 500. DOK je v zemi, v samostatnej rudre, v ktorej je uloZeny 24 vlaknovy
opticky kabel typového oznafenia A-D(ZN)2Y 24 E9/125.

V spolocnej trase st vedené aj d’alsie kable. Ich prelozky su rieSené v samostatnych objektoch 651, 671 a
681.

V objekte 691 je rieSend prelozka pévodného objektu 691 a pdvodného objektu 692, ktoré na zéklade
poziadaviek ZSR boli zlt¢ené pod jeden objekt 691, v km 3,920 - 5,630.

Trasa prelozky bude vytvorend novou rdrou HDPE 40/33 modrej farby, uloZenou do novej trasy so
7Pabmi TN 2K v dizke cca 1800m, ktora bude vedena pozdiz Zelezni¢nej trate Zvolen - Lucenec v km 3,920 -
5,630 v smere stani¢enia vpravo, vedl'a kol'aje ¢.1. V danej trase budu ulozené nové Zzl'aby az do zkm 185,089,
kde bude trasa pokradovat’ v jestvujicom kablovom ZIabe vedl'a oporného muru az do zkm 184,529. Dalej bude
pokracovat’ trasa s novymi zl'abmi az do zkm 184,411, kde bude trasa odklonena smerom k jestvujicemu kablu
DOK ZSR v km 184,300, v stibehu trasy jestvujucich kablov ZSR. Na za¢iatku a konci oporného miira budu
osadené nové kablové Sachty. Prelozka bude spocivat’ v rozpojeni DOK v mieste spojky OS1, vo vytiahnuti
rozpojenych asti jestvujiiceho kdbla DOK ZSR a v ich zafuknuti do novej trasy

Navrhovana dizka prelozky HDPE rir je 1788 m.

Navrhovana celkové dizka prelozky DOK je cca 1800m.

693 Prelozka DOK ZSR v km 9,720 - 10,580

Jestvujuci dial’kovy opticky sa nachadza v medzistani¢nom useku Pila - Mytna Zelezni¢nej trate Zvolen -
Luéenec v zkm 179,250 - 180,180. DOK je v zemi, v samostatnej rure, v ktorej je uloZzeny 24 vlaknovy opticky
kabel typového oznaGenia A-D(ZN)2Y 24 E9/125. V blizkom stbehu sa nachadzaju aj d’alsie kable ZSR -
dial’kovy kabel, komunikacny kabel, telefonny kabel TCEKEZE 12p a kébel zabezpecovacieho zariadenia.

Trasa prelozky bude vytvorena novymi kablovymi zabmi 2xTN 2K, uloZenymi do novej trasy v dizke
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cca 825 m. Pre danu trasu bude vykopana zemna ryha 700x800 mm, ktora bude sluzit’ aj d’al§im preloZzenym
vedeniam ZSR, ktoré sa nachadzaji v pasme vystavby R2. Tyka sa to kdblov ZSR - dialkovy kabel,
komunikacny kabel, telefonny kdbel TCEKEZE 12p a kébel zabezpecovacieho zariadenia..

Navrhovana trasa pdjde sibezne s kol'ajou ¢.2 ZelezniCnej trate Pila - Mytna, v smere stani¢enia vl'avo a
to vo vzdialenosti 2,4 m od osi kol'aje ¢.2.

Prelozka bude spocivat’ v odkopani zeminy v trase prekladanych kablov a ich presunutim do novych
zlabov TN 2K.

Navrhovana dizka preloZiek je 825 m.

695 Prelozka DOK ZSR v km 6,800 - 6,920

Jestvujuci dialkovy kabel DOK ZSR krizuje polnu cestu v km 6,8, ktora bude prebudované na prijazdovu
cestu k R2. V spoloc¢nej trase je vedeny aj d’al$i kabel DOK T-Com. Jeho preloZka je rieSena v objekte 679.

Nakol’ko jestvujtici kabel DOK ZSR krizuje pol'ni cestu, ktora bude prebudovana na prijazdova cestu R2
a bude vytvorena v zareze teréne v mieste krizovania kabla. Z daného dévodu musi byt’ ¢ast’ dizky prelozena do
novej trasy nad prebudovani cestu. Dizka preloZenej trasy musi byt mensia, najviac rovna povodnej dizke
kabla. Pre novu trasu bude vykopana zemnda ryha 500x800/600x1100, ktora bude okrem preloZeného vedenia
sluzit’ aj d’alSiemu preloZzenému, subeznému vedeniu. Tyka sa to objektu 679. Zasyp ryhy bude preto mozny az
po uloZeni druhého vedenia a po odsthlaseni jeho uloZenia spravcom vedenia.

Navrhovana dizka prelozky DOK je cca 144 m.

701 Chrani¢ka VTL plynovodu v km 10,606

Katastralne Uzemie : Mytna
Spravca objektu : Slovensky plynérensky priemysel a.s., Mlynské Nivy Bratislava

Zmena oproti DUR

Ako podklad pre vypracovanie dokumentécie na stavebné povolenie sliZila dokumentécia na Gzemné
rozhodnutie. Oproti DUR stavby prislo k nasledovnej zmene v technickom rieeni objektu 701 Chrani¢ka VTL
plynovodu v km 10,606.

Namiesto pdvodne navrhovanej chrani¢ke ako technickej rezerve pre planovanu rekon$trukciu VTL
plynovodu DN8O, PN63 (pripojka pre RS) je navrhnuta preloZka tohto VTL plynovodu DN80 v mieste kolizie s
rychlostnou cestou tak, aby pred realiziciou (vystavbou) rychlostnej cesty bola tato kolizia v mieste krizovania s
buducou rychlostnou cestou vyrieSena.

V3etky zmeny oproti DUR sl zapracované v stupni DSP.

Popis funkéného a technického rieSenia

Ucel a funkcia asti stavby
Ucelom a cielom objektu 701 je rieSenie prelozky existujuceho VTL plynovodu DN80; PN 63 (pripojka
pre RS) v ramci stavby rychlostnej cesty R2, nakol’ko je v kolizii s navrhovanou komunikaciou.

Popis technického rieSenia

Objekt 701 rieSi prelozku VTL existujuceho VTL plynovodu DN8O; PN 63 (pripojka pre RS). Jestvujice
uloZenie VTL plynovodu DN8O, vedie priamo pod planovanou rychlostnou komunikaciou R2 v km cca 10,6,
preto je navrhovana jeho prelozZka.

Trasa prelozky za¢ina v bode ZU s dostatoénym odstupom od telesa rychlostnej cesty, kde sa prelozka
napoji na existujuci plynovod. Od bodu napojenia vedie trasa subeZzne s R2 do lomového bodu trasy L1, kde sa
trasa lomi vl’avo a odtial’ pokracuje kolmo na rychlostnit komunikaciu, ktort prekrizuje s uloZzenim do ocelovej
chrani¢ky DN 200. Po prekrizovani komunikacie navrhovana prelozka plynovodu pokracuje do lomového bodu
L2 (v dostato¢nom odstupe od telesa rychlostnej cesty) a za tymto bodom sa napoji na existujuci VTL
plynovod DN 80.

Presah chrani¢ky je navrhnuty min. 3,0m na obidve strany krizovania cesty (od paty nasypu).

Chranic¢ka na VTL plynovode bude vybudovana metédou PLITEC. Na potrubi DN80, budlu osadené
vystred’ovacie objimky a konce chranicky budu utesnené tesniacimi manZetami. Na oboch koncoch chraniciek,
budii osadené ¢uchadky, ktoré buda vyvedené nad terén a ohnuté o 180°.Dalej budi na koncoch chranicky
osadené prepojovacie objekty chranicky (POCH), STN 03 8376. Kablové vyvody treba pripojit’ k potrubiu a na
chrani¢ku metalotermicky. Chranicka bude ocel'ova, DN 200.

V lomovych bodoch trasy, na zagiatku a na konci prelozky, st osadené orientacné stipiky.
Na zaciatku a na konci trasy buda osadené kontrolné meracie vyvody KMV 1 a KMV 2.
Trasa je zrejma z vykresu situacie ( (vid priloha ¢. 2 - Situdcia).
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Prepojovacie prace prelozky na jestvujlce potrubie, budu prevadzané bez odstavky plynovodu -

zariadenim WILLIAMSON , mimo vykurovacieho obdobia. Po vytyceni plynovodu je potrebné v miestach
prepojov vykopat' sondy za ucelom preverenia hibky a sklonu existujuceho potrubia. V mieste osadenia
uzaverov TDW méze mat’ potrubie sklon max. 10%. V pripade Ze existujlce potrubie bude v mieste sondy vo
vac¢Som sklone bude potrebné najst’ nové miesto pre uzatvorenie potrubia.
Pre zabezpedenie montaZe uzatvorenia potrubia je navrhnutid montdzna jama 4x4 m, hibky 0,7 m pod dnom
potrubia. Jama bude paZena paznicami UNION. Na oboch stranach vykopu, kolmo na existujuce potrubie budu
dva vybehy Sirky 1 m v sklone 45°. Dno jamy bude nad hladinou spodnej vody. V pripade vyskytu povrchovych
dazd’ovych vod bude dno jamy spevnené drevenymi fosnami alebo paletami.

Po prevedeni prepoja prelozky na existujlce potrubie, bude exist. potrubie odpojené, zo zeme odstranené
a odvezené na skladku odpadu.

Pred vybratim plynovodu zo zeme bude exist. plynovod - odplyneny (vydusikovanim) a preCisteny a
urobi sa kontrolné meranie koncentracie plynu v potrubi. V pripade ak existujlci plynovod mimo budlcej cesty
ostane v zemi bude na koncoch opatreny klenutym dnom DN prislusného priemeru. Mimo zaberu stavby
plynovod ostane v zemi s podmienkou, Ze pri ponechani starého plynovodu v zemi je nutné, aby jeho poloha
bola zrejmé zo stavebnej dokumentécie a zaroven je nutné tuto skutocnost’ prejednat’ s vlastnikom pozemku
s tym, Ze v buducnosti nebude pozadovat’ jeho odstranenie.

Zé&kladné Udaje o prelozke

Prevadzkovy tlak : PN 63
Dimenzia plynovodu : DN 80, D 88,9 x4 mm '
Material : Ocel'ové rary bezosvé, hladké a pozdlzne zvarané

L 360 NB, so zosilnenou protikoréznou ochranou
3L HDPE N-v (DIN 30670)

Celkova dizka prelozky : 170,27 m

Dizka ocel’. chrani¢iek DN 200 : 68,00 m

Ochranné pasmo plynovodu : 4 m od osi potrubia na kazdu stranu
Bezpecénostné pasmo : 50 m od osi potrubia na kazdu stranu
Pasmo pre umiestfiovanie stavieb :

I. kat. 25,0 m

Il. kat. 18,0 m

I. kat. 13,0 m

Podrla vyhl. ¢. 508/2009 MPSVR SR je plynovod zaradeny podl'a miery ohrozenia do skupiny IV. pismeno Ag.
Prehliadky a skiisky zariadenia pocas prevadzky je potrebné robit’ odbornym pracovnikom nasledovne:
sk. Ag - odborné prehliadky OP / 1 rok
- odborné skasky OP / 5 rokov
pre vietky skupiny - skasky po opravach ¢asti v priamom styku s plynom.
Délezité upozornenia

- Pred realizaciou preloZzky VTL plynovodu je potrebné preverit’ vSetky inz. siete, tak, aby nedoslo pri
budovani plynovodu k ich poskodeniu, pri krizovani a nebezpeCnych subehoch inz. sieti vykopy
realizovat’ ru¢ne.

- PreloZku VTL plynovodu -je nutné budovat’ ako prvi, teda pred budovanim vSetkych objektov v tejto
stavbe (komunikécii atd’.) 111

- ostré prepoje na jestvujuci VTL plynovod DN 80 sa prevedd systémom bez prerusenia prevadzky.
Prepoje na VTL plynovode - zrealizovat’ mimo vykurovacieho obdobia.

- existujici VTL plynovod DN 80 musi ostat’ v prevadzke pocas vystavby !!! preto ho treba pri budovani
prelozky reSpektovat’ !!!

- Pocas celej vystavby prelozky VTL plynovodu bude existujuci VTL plynovod-ocel’ DN80 v prevadzke
I a bude chraneny pred poSkodenim prechodom tazkych mechanizmov (resp. prdc na stavbe)
poloZenim cestnych panelov 1!

- Zakaz ist po plynovode-Prejazd vozidiel cez tento exist. VTL plynovod bude kolmy cez cestné panely !!!

- Na pozemky, ktorymi prechadza tento navrhovany objekt bude zriadené vecné bremeno.

Vzt'ah objektu k ZSR
Vystavba objektu 701 sa bude nachadzat’ ochrannom pasme ZSR (OPD) v Useku Zkm 179,127 —
179,152 Zelezniénej trate Zvolen — Filakovo (TU 2902).
- Zaciatok prelozky v OPD je v Zkm 179,152
- Koniec prelozky v OPD je v zkm 179,127
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- Najblizsia vzdialenost’ ku Zeleznici od osi kol'aje je vzdialend 21,2 m.

- Najvzdialenejsia vzdialenost’ ku Zeleznici od osi kol'aje je vzdialena 158,35 m.

V rieSenom useku navrhovana trasa prelozky VTL plynovodu nebude krizovat’ Zeleznicnu trat’.

- Na plynérenskeé zariadenie bude zriadené vecné bremeno.

Navrhovana trasa prelozky VTL plynovodu nebude krizovat’ trat’ ZSR. KriZovanie trate ZSR existujicim
VTL plynovodom ostava v pdvodnom stave - teda nemeni sa. Teda stavba tohto objektu nebude mat’
negativny vplyv na drahu, neobmedzi prevadzku drahy.

702 Prelozka VTL plynovodu v km 13,255 - 14,640

Katastralne tzemie : Divin
Spréavca objektu : Slovensky plynarensky priemysel a.s., Mlynské Nivy Bratislava

Zmena oproti DUR

Ako podklad pre vypracovanie dokumentédcie na stavebné povolenie slizila dokumentécia na uzemné
rozhodnutie. Oproti DUR stavby prislo k nasledovnej zmene v technickom rieeni objektu 702 Prelozka VTL
plynovodu v km 13,255-14,640.

Princip rieSenia je v stlade s PD pre DUR, teda preloZka riesi koliziu trasy existujliceno VTL plynovodu
s navrhovanou rychlostnou cestou, ale vzhladom na bezpe¢nostné pasmo plynovodu, resp. pasmo pre
umiestiiovanie stavieb je trasa prelozky posunutd v subehu s rychlostnou cestou R2 podla stéasného
spracovania cestnych objektov v rdmci tohto stupiia PD pre stavebné povolenie.

V3etky zmeny oproti DUR s zapracované v stupni DSP.

Popis funkéného a technického rieSenia

I:Jéel a funkcia Casti stavby
Ucelom a ciel'om objektu 702 je rieSenie prelozky existujuceho VTL plynovodu DN100; PN 63 v ramci
stavby rychlostnej cesty R2, nakol’ko je v danom tiseku v kolizii s navrhovanou komunikaciou R2.

Popis technického rieSenia

Objekt 702 riesi preloZzku VTL existujuceho VTL plynovodu DN 100; PN 63. Jestvujlce uloZenie VTL
plynovodu DN 100, vedie priamo pod planovanou rychlostnou komunikaciou R2 v km cca 13,255-14,640,
preto je navrhovana jeho prelozka v celej dizke, v ktorej R2 zasahuje do OP a BP (pasma pre umiestnenie
stavieb v BP) plynovodu.

Zagiatok prekladky je za existujicim krizovanim trate ZSR v km 13.255 bez zésahu do tohto kriZzovania.
Krizovanie s R2 je navrhnuté s osadenim do chranicky s ¢uchackami na obidvoch koncoch. Presah chranicky je
navrhnuty min. 3,0 m za pitu nasypu/telesa cesty. Plynovod je vyvedeny s dostatoénym odstupom, az nad terasu
obsluznej komunikacie (ktorej krizovanie je tiez navrhnuté v chranicke). Vzdialenost’ od obsluznej komunikacie
udrzby bola (v ramci DUR) odsthlasena minimalne 5,0m.

Prelozka je vedena pozdiz navrhovanej komunikécie. Krizovania s vyjazdmi pre napojenie lesnych a
polnych ciest si navrhované s kolmym krizovanim a ulozenim do chraniiek s presahom min. 1,0 m za
odvodnovacie jarky cesty. Prekladka musi byt vybudovana pred zahajenim zemnych prac pre R2!

Trasa prelozky zagina v bode ZU s dostatoénym odstupom od telesa rychlostnej cesty, kde sa prelozka
napoji na existujuci plynovod. Od bodu napojenia vedie trasa (v sibehu s existujucim VTL plynovodom) kolmo
na rychlostnii komunikaciu, ktoru prekrizuje s ulozenim do ocelovej chranicky DN 300. Po prekrizovani
komunikécie navrhovana prelozka plynovodu pokracuje do lomového bodu L2 (v dostatoénom odstupe od
telesa rychlostnej cesty), odkial ide trasa v subehu s navrhovanou komunikéciou (cez lomové body na trase) az
po bod napojenia na existujici VTL plynovod DN 100.

Chrani¢ky na VTL plynovode budl vybudované metddou PLITEC. Na potrubi DN100, bud( osadené
vystred’ovacie objimky a konce chranicky budu utesnené tesniacimi manzetami. Na oboch koncoch chréniciek,
budii osadené ¢uchacky, ktoré budu vyvedené nad terén a ohnuté o 180. Dalej budu na koncoch chrani¢ky (na
oboch koncoch - pri chrani¢ke nad 20m), osadené prepojovacie objekty chranicky (POCH), STN 03 8376.
Kéblové vyvody treba pripojit’ k potrubiu a na chrani¢ku metalotermicky. Chrani¢ky budu ocel'ové, DN 300.

V lomovych bodoch trasy, na zagiatku a na konci prelozky, si osadené orientaéné stipiky.
Na zaciatku, po trase plynovodu a na konci trasy budt osadené kontrolné meracie vyvody KMV 1 az KMV 7.

Trasa je zrejma z vykresu situacie ( (vid priloha ¢. 2 - Situdcia).

Prepojovacie prace prelozky na jestvujlce potrubie, budu prevadzané bez odstavky plynovodu -
zariadenim WILLTAMSON , mimo vykurovacieho obdobia. Po vytyéeni plynovodu je potrebné v miestach
prepojov vykopat' sondy za tuéelom preverenia hibky a sklonu existujuceho potrubia. V mieste osadenia
uzaverov TDW moze mat’ potrubie sklon max. 10%. V pripade Ze existujuce potrubie bude v mieste sondy vo
vacsom sklone bude potrebné najst’ nové miesto pre uzatvorenie potrubia.

Zékazka &islo : 7367-01 149 /171



TN\UOPRAVOPROJEKT Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Toméasovce (DSP)
z “ F A. Sprievodnd sprava

Pre zabezpedenie montaZe uzatvorenia potrubia je navrhnutd montaZna jama 4x4 m, hibky 0,7 m pod dnom
potrubia. Jama bude paZena paznicami UNION. Na oboch stranach vykopu, kolmo na existujuce potrubie budu
dva vybehy Sirky 1 m v sklone 45°. Dno jamy bude nad hladinou spodnej vody. V pripade vyskytu povrchovych
dazd’ovych vod bude dno jamy spevnené drevenymi fosiiami alebo paletami.

Po prevedeni prepoja prelozky na existujice potrubie, bude exist. potrubie odpojené, zo zeme odstranené
a odvezené na skladku odpadu.

Pred vybratim plynovodu zo zeme bude exist. plynovod - odplyneny (vydusikovanim) a preéisteny a
urobi sa kontrolné meranie koncentréacie plynu v potrubi. V pripade ak existujici plynovod mimo budicej cesty
ostane v zemi bude na koncoch opatreny klenutym dnom DN prislusného priemeru. Mimo zaberu stavby
plynovod ostane v zemi s podmienkou, Ze pri ponechani starého plynovodu v zemi je nutné, aby jeho poloha
bola zrejma zo stavebnej dokumentacie a zaroven je nutné tuto skuto¢nost’ prejednat’ s vlastnikom pozemku
s tym, Ze v buducnosti nebude poZzadovat’ jeho odstranenie.

Zakladné Udaje o prelozke

Prevadzkovy tlak : PN 63
Dimenzia plynovodu : DN 100, D 114,3 x5 mm ’
Material : Ocel'ové rary bezo$vé, hladké a pozdlzne zvarané

L 229 NB, so zosilnenou protikoréznou ochranou
3L HDPE N-v (DIN 30670)

Celkova dizka prelozky : 1 553,49 m

Dizka ocel’. chrani¢iek DN 300 : 63,6 m+ 12,95 m + 11,85 m = 88,40 m

Ochranné pasmo plynovodu : 4 m od osi potrubia na kazdud stranu
Bezpecénostné pasmo : 50 m od osi potrubia na kazdu stranu
Pasmo pre umiestniovanie stavieb :

IV. kat. 50,0 m

V. kat. 35,0m

VI. kat. 26,0 m

Podrla vyhl. ¢. 508/2009 MPSVR SR je plynovod zaradeny podl'a miery ohrozenia do skupiny IV. pismeno Ag.
Prehliadky a sktsky zariadenia pocas prevadzKy je potrebné robit’ odbornym pracovnikom nasledovne:
sk. Ag - odborné prehliadky OP / 1 rok
- odborné skusky OP / 5 rokov
pre vetky skupiny - skusky po opravach Casti v priamom styku s plynom.
DoleZité upozornenia

- Pred realizaciou prelozky VTL plynovodu je potrebné preverit’ vSetky inz. siete, tak, aby nedo$lo pri
budovani plynovodu k ich poskodeniu, pri krizovani a nebezpeénych stbehoch inz. sieti vykopy
realizovat’ rucne.

- Prelozku VTL plynovodu -je nutné budovat’ ako prvi, teda pred budovanim vsetkych objektov v tejto
stavbe (komunikécii atd’.) 11!

- ostré prepoje na jestvujaci VTL plynovod DN 100 sa prevedu systémom bez preruSenia prevadzky.
Prepoje na VTL plynovode - zrealizovat’ mimo vykurovacieho obdobia.

- existujuci VTL plynovod DN 100 musi ostat’ v prevadzke poc¢as vystavby !!! preto ho treba pri budovani
prelozky respektovat’ !!!

- Pocas celej vystavby prelozky VTL plynovodu bude existujici VTL plynovod-ocel’ DN100 v prevadzke
I a bude chraneny pred poSkodenim prechodom tazkych mechanizmov (resp. prac na stavbe)
poloZenim cestnych panelov !!!!

- Zakaz ist po plynovode- Prejazd vozidiel cez tento exist. VTL plynovod bude kolmy cez cestné panely !!!

Vzt'ah objektu k ZSR
Vystavba objektu 701 sa bude nachadzat’ ochrannom pasme ZSR (OPD) v Useku Zkm 175,052 —
176,443 Zelezniénej trate Zvolen — Filakovo (TU 2902).
- Zaciatok prelozky v OPD je v zkm 176,443
- Koniec prelozky v OPD je v zkm 175,052
- Najblizsia vzdialenost ku Zeleznici od osi kol'aje je vzdialena 17,2 m.
- Najvzdialenejsia vzdialenost’ ku zeleznici od osi kol'aje je vzdialena 121,05 m.
-V rieSenom useku navrhovana trasa prelozky VTL plynovodu nebude krizovat’ Zelezni¢nu trat’.
- Na plynérenské zariadenie bude zriadené vecné bremeno.

Zékazka &islo : 7367-01 150 /171



TN\UOPRAVOPROJEKT Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Toméasovce (DSP)
z “ F A. Sprievodnd sprava

- Navrhovana trasa prelozky VTL plynovodu nebude krizovat' trat’ ZSR. KriZovanie trate ZSR existujicim
VTL plynovodom ostiva v pdvodnom stave - teda nemeni sa. Teda stavba tohto objektu nebude mat’
negativny vplyv na dréhu, neobmedzi prevadzku drahy.

703 Prelozka VTL plynovodu v km 15,612 - 15,734

Katastralne uzemie : Lovinobana
Spravca objektu : Slovensky plynérensky priemysel a.s., Mlynské Nivy Bratislava

Zmena oproti DUR

Ako podklad pre vypracovanie dokumentédcie na stavebné povolenie slizila dokumentédcia na uzemné
rozhodnutie. Oproti DUR stavby prislo k nasledovnej zmene v technickom rieSeni objektu 703 Prelozka VTL
plynovodu v km 15,612-15,734.

Princip riedenia je v stlade s PD pre DUR, teda prelozka riesi koliziu trasy existujuceho VTL plynovodu
s navrhovanou rychlostnou cestou, ale vzhladom na bezpe¢nostné pasmo plynovodu, resp. pasmo pre
umiestiiovanie stavieb je trasa prelozky posunutd v subehu s rychlostnou cestou R2 podla stéasného
spracovania cestnych objektov v ramci tohto stupiia PD pre stavebné povolenie.

V3etky zmeny oproti DUR s zapracované v stupni DSP.

Popis funkéného a technického riesenia

I:Jéel a funkcia cCasti stavby
Ucelom a ciel'om objektu 703 je rieSenie prelozky existujuceho VTL plynovodu DN200; PN 40 v ramci
stavby rychlostnej cesty R2, nakol’ko je v danom tseku v kolizii s navrhovanou komunikaciou R2.

Popis technického rieSenia

Pre potreby dodrZzania maximalneho uhla pri krizovani komunikéacie s VTL plynovodom je navrhnuta
prekladka VTL plynovodu DN 200; PN40 v celej dizke, v ktorej R2 zasahuje do OP a pasma pre umiestnenie
stavieb v BP plynovodu. Zaciatok prekladky je v km 15,612. KriZzovanie s R2 je navrhnuté s osadenim do
chranic¢ky s cuchackami na obidvoch koncoch. Presah chrani¢ky je navrhnuty 6,0m za patu nasypu. Krizovanie
plynovodu s R2 je navrhnuté ako kolmé. Prelozka je vedena ¢&iastoéne pozdiz R2 pre potreby dosiahnutia
kolmého krizovania Prekladka musi byt vybudovana pred zahdjenim zemnych prac pre R2!. Celkova dizka
prekladky je 211 m.

Objekt 703 riesi prelozku VTL existujuceho VTL plynovodu DN 200; PN 40. Jestvujlce uloZenie VTL
plynovodu DN 200, vedie priamo pod planovanou rychlostnou komunikaciou R2 v km cca 13,255-14,640,
preto je navrhovana jeho prelozka v celej dizke, v ktorej R2 zasahuje do OP a BP (pasma pre umiestnenie
stavieb v BP) plynovodu. Pre potreby dodrzania maximalneho uhla pri krizovani komunikacie s VTL
plynovodom je navrhnuta prekladka VTL plynovodu DN 200; PN40.

Zaciatok prekladky je v km cca 15,600 R2. Krizovanie s R2 je navrhnuté s osadenim do ocelovej
chranicky DN 400 s ¢uchackami na obidvoch koncoch. Presah chranicky je navrhnuty min. 6,0 m za patu
nasypu. Krizovanie plynovodu s R2 je navrhnuté ako kolmé. Prelozka je vedena ¢iastoéne pozdiz R2 pre
potreby dosiahnutia kolmého kriZovania Prekladka musi byt vybudovana pred zahajenim zemnych prac pre R2!

Trasa prelozky zagina v bode ZU s dostatoénym odstupom od telesa rychlostnej cesty, kde sa prelozka
napoji na existujaci plynovod. Od bodu napojenia vedie trasa subezne s R2 az po bod L2 a odtial’ sa trasa lomi
vlavo a pokracuje kolmo na rychlostni komunikaciu, ktor prekrizuje s ulozenim do ocelovej chranicky DN
400. Po prekrizovani komunikacie navrhovana prelozka plynovodu pokracuje do bodu napojenia na existujuci
plynovod ocel’ DN 200. (v dostatocnom odstupe od telesa rychlostnej cesty).

Chrani¢ka na VTL plynovode bude vybudovana metodou PLITEC. Na potrubi DN200 bud( osadené
vystred’ovacie objimky a konce chrani¢ky budu utesnené tesniacimi manzetami. Na oboch koncoch chraniciek
budd osadené ¢uchacky, ktoré budu vyvedené nad terén a ohnuté o PSDalej budi na koncoch chrani¢ky
osadené prepojovacie objekty chranicky (POCH), STN 03 8376. Kablové vyvody treba pripojit’ k potrubiu a na
chranicku metalotermicky. Chranicky budi ocel'ové, DN 400.

V lomovych bodoch trasy, na zagiatku a na konci prelozky, si osadené orientaéné stipiky.
Na zaciatku, po trase plynovodu a na konci trasy budt osadené kontrolné meracie vyvody KMV 1 a KMV 2.

Trasa je zrejma z vykresu situacie (vid priloha ¢. 2 - Situacia).

Prepojovacie prace prelozky na jestvujlce potrubie, budu prevadzané bez odstavky plynovodu -
zariadenim WILLIAMSON , mimo vykurovacieho obdobia. Po vyty¢eni plynovodu je potrebné v miestach
prepojov vykopat' sondy za tu¢elom preverenia hibky a sklonu existujuceho potrubia. V mieste osadenia
uzaverov TDW moze mat’ potrubie sklon max. 10%. V pripade Ze existujuce potrubie bude v mieste sondy vo
vacSom sklone bude potrebné ndjst’ nové miesto pre uzatvorenie potrubia.
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Pre zabezpedenie montaZe uzatvorenia potrubia je navrhnutd montaZna jama 4x4 m, hibky 0,7 m pod dnom
potrubia. Jama bude paZena paznicami UNION. Na oboch stranach vykopu, kolmo na existujuce potrubie budu
dva vybehy Sirky 1 m v sklone 45°. Dno jamy bude nad hladinou spodnej vody. V pripade vyskytu povrchovych
dazd’ovych vod bude dno jamy spevnené drevenymi fosiiami alebo paletami.

Po prevedeni prepoja prelozky na existujice potrubie, bude exist. potrubie odpojené, zo zeme odstranené
a odvezené na skladku odpadu.

Pred vybratim plynovodu zo zeme bude exist. plynovod - odplyneny (vydusikovanim) a preéisteny a
urobi sa kontrolné meranie koncentréacie plynu v potrubi. V pripade ak existujici plynovod mimo budicej cesty
ostane v zemi bude na koncoch opatreny klenutym dnom DN prislusného priemeru. Mimo zaberu stavby
plynovod ostane v zemi s podmienkou, Ze pri ponechani starého plynovodu v zemi je nutné, aby jeho poloha
bola zrejméa zo stavebnej dokumentécie a zaroven je nutné tuto skuto¢nost’ prejednat’ s vlastnikom pozemku
s tym, Ze v budticnosti nebude pozadovat’ jeho odstranenie.

Zakladné Udaje o prelozke

Prevadzkovy tlak : PN 40
Dimenzia plynovodu : DN 200, D 219 x 7 mm
Material : Ocel'ové rary bezo$vé, hladké a Spirdlovito zvarané

L 360 NB, so zosilnenou protikoréznou ochranou
3L HDPE N-v (DIN 30670)

Celkova dizka prelozky : 272,79 m

Dizka ocel’. chrani¢iek DN 400 : 85,70 m

Ochranné pasmo plynovodu : 4 m od osi potrubia na kazdud stranu
Bezpecénostné pasmo : 20 m od osi potrubia na kazdu stranu
Pasmo pre umiestniovanie stavieb :
VIl kat. 20,0 m
VIII. kat. 20,0 m
IX. kat. 20,0 m
Podla vyhl. €. 508/2009 MPSVR SR je plynovod zaradeny podl’a miery ohrozenia do skupiny IV.
pismeno Ag.
Prehliadky a skusky zariadenia pocas prevadzky je potrebné robit’ odbornym pracovnikom nasledovne:
sk. Ag - odborné prehliadky OP / 1 rok
- odborné skasky OP / 5 rokov
pre vetky skupiny - skusky po opravach Casti v priamom styku s plynom.
Délezité upozornenia

- Pred realizaciou prelozky VTL plynovodu je potrebné preverit vSetky inz. siete, tak, aby nedoslo pri
budovani plynovodu k ich poskodeniu, pri krizovani a nebezpeénych stbehoch inz. sieti vykopy
realizovat’ ru¢ne.

- PreloZzku VTL plynovodu -je nutné budovat’ ako prvd, teda pred budovanim vsetkych objektov v tejto
stavbe (komunikécii atd’.) 111

- ostré prepoje na jestvujuci VTL plynovod DN 200 sa prevedd systémom bez preruSenia prevadzky.
Prepoje na VTL plynovode - zrealizovat’ mimo vykurovacieho obdobia.

- existujici VTL plynovod DN 200 musi ostat’ v prevadzke pocas vystavby !!! preto ho treba pri budovani
prelozky respektovat’ !!!

- Pocas celej vystavby prelozky VTL plynovodu bude existujici VTL plynovod-ocel’ DN200 v prevadzke
I a bude chraneny pred poSkodenim prechodom tazkych mechanizmov (resp. prdc na stavbe)
poloZenim cestnych panelov !

- Zakaz ist po plynovode- Prejazd vozidiel cez tento exist. VTL plynovod bude kolmy cez cestné panely !!!

Vzt'ah objektu k ZSR
Vystavba objektu 701 sa bude nachadzat’ ochrannom pasme ZSR (OPD) v Gseku zkm 173,040 —
174,108 Zelezniénej trate Zvolen — Filakovo (TU 2902).
- Zaciatok prelozky v OPD je v zkm 174,108
- Koniec prelozky v OPD je v Zkm 173,040
- Najblizsia vzdialenost’ ku zeleznici od osi kol'aje je vzdialend 41,12 m.
- Najvzdialenejsia vzdialenost ku Zeleznici od osi kol'aje je vzdialena 156,62 m.
-V riesenom useku navrhovana trasa prelozky VTL plynovodu nebude krizovat’ Zelezni¢nu trat’.
- Na plynérenskeé zariadenie bude zriadené vecné bremeno.
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- Navrhovana trasa prelozky VTL plynovodu nebude krizovat' trat’ ZSR. KriZovanie trate ZSR existujicim
VTL plynovodom ostiva v pdvodnom stave - teda nemeni sa. Teda stavba tohto objektu nebude mat’
negativny vplyv na dréhu, neobmedzi prevadzku drahy.

704 Prelozka VTL plynovodu v km 15,687 - 16,307

Katastralne uzemie : Lovinobana
Spravca objektu : Slovensky plynérensky priemysel a.s., Mlynské Nivy Bratislava

Zmena oproti DUR

Ako podklad pre vypracovanie dokumentécie na stavebné povolenie slizila dokumentécia na Uzemné
rozhodnutie. Oproti DUR stavby prislo k nasledovnej zmene v technickom rieSeni objektu 704 Prelozka VTL
plynovodu v km 15,687-16,307

Princip rieenia je v stlade s PD pre DUR, teda prelozka riesi koliziu trasy existujuceho VTL plynovodu
s navrhovanou rychlostnou cestou, ale vzhladom na bezpecnostné pasmo plynovodu, resp. pasmo pre
umiestiiovanie stavieb je trasa prelozky posunutd v subehu s rychlostnou cestou R2 podla stcasného
spracovania cestnych objektov v ramci tohto stupiia PD pre stavebné povolenie.

V3etky zmeny oproti DUR s zapracované v stupni DSP.

Popis funkéného a technického riesenia

I:Jéel a funkcia Casti stavby
Ucelom a ciel'om objektu 704 je rieSenie prelozky existujuceho VTL plynovodu DN300; PN 63 v ramci
stavby rychlostnej cesty R2, nakol’ko je v danom tseku v kolizii s navrhovanou komunikaciou R2.

Popis technického rieSenia

Objekt 704 riesi prelozku VTL existujuceho VTL plynovodu DN 300; PN 63. Jestvujlce uloZenie VTL
plynovodu DN 300, vedie v blizkej vzdialenosti (nedostato¢nej) vedla rychlostnej komunikacie R2 v km cca
15,600 - 16,400, preto je navrhovana jeho prelozka v celej dizke, v ktorej R2 zasahuje do OP a BP (pasma pre
umiestnenie stavieb v BP) plynovodu.

Zacdiatok prekladky je v km cca 15,600 R2. Plynovod je vedeny v stibehu s R2 mimo dosahu pasma pre
umiestiovanie stavieb. V mieste nedodrzania pasma pre umiestiiovanie stavieb (priblizenie ku komunikacii II1.
tr.) je plynovod navrhnuty s osadenim do chrani¢ky DN 500, dizky 60 m.

KriZzovanie s Budinskym potokom je navrhované s kolmym krizovanim potoka a uloZenim potrubia do
ocel'ovej chrani¢ky DN 500 s presahom 3,0 m po oboch stranach za hornt hranu brehu potoka. Krytie potrubia
pod dnom potoka musi byt’ minimalne 1,5 m.

Prekladka musi byt vybudovand pred zahajenim zemnych prac pre R2!

Trasa prelozky za¢ina v bode ZU s dostatoénym odstupom od telesa rychlostnej cesty, kde sa prelozka napoji na
existujuci plynovod. Od bodu napojenia vedie trasa v sibehu s navrhovanou komunikaciou (cez lomové body
na trase) az po bod napojenia na existujici VTL plynovod DN 300.

Chrani¢ky na VTL plynovode budi vybudované metodou PLITEC. Na potrubi DN300, bud( osadené
vystred’ovacie objimky a konce chranicky budu utesnené tesniacimi manzetami. Na oboch koncoch chraniciek,
budti osadené Euchacky, ktoré budi vyvedené nad terén a ohnuté o 180%Dalej budt na konci chranicky (na
oboch koncoch - pri chrani¢ke nad 20m), osadené prepojovacie objekty chranicky (POCH), STN 03 8376.
Kablové vyvody treba pripojit’ k potrubiu a na chrani¢ku metalotermicky. Chranicky budu ocel'ové, DN 500.

V lomovych bodoch trasy, na zagiatku a na konci prelozky, su osadené orientaéné stipiky.
Na zaciatku, po trase plynovodu a na konci trasy budt osadené kontrolné meracie vyvody KMV 1 az KMV 4.

Pocas celej vystavby prelozky VTL plynovodu bude existujici VTL plynovod-ocel’ DN300 v prevadzke
I a bude chraneny pred poSkodenim prechodom tazkych mechanizmov (resp. prac na stavbe) polozenim
cestnych panelov !!!! Je zakaz ist po plynovode- Prejazd vozidiel cez tento exist. VTL plynovod ako aj
navrhovany VTL plynovod (prelozka) bude kolmy cez cestné panely !!!

Tento spdsob ochrany plynovodu je v km cca 16,105 R2, kde bude zriadena docCasna pristupova cesta,
ktord bude po vystavbe rychlostnej cesty zruSena. Takto chraneny plynovod bude ale aj v inych buddcich
pripadoch prejazdov tazkych mechanizmov pocas vystavby.

Trasa je zrejma z vykresu situacie ( (vid priloha ¢. 2 - Situécia).

Prepojovacie prace prelozky na jestvujice potrubie, budu prevadzané bez odstavky plynovodu -
zariadenim WILLIAMSON , mimo vykurovacieho obdobia. Po vyty¢eni plynovodu je potrebné v miestach
prepojov vykopat' sondy za téelom preverenia hibky a sklonu existujuceho potrubia. V mieste osadenia
uzaverov TDW méze mat’ potrubie sklon max. 10%. V pripade Ze existujice potrubie bude v mieste sondy vo
vacSom sklone bude potrebné néjst’ nové miesto pre uzatvorenie potrubia.
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Pre zabezpedenie montaZe uzatvorenia potrubia je navrhnutd montaZna jama 4x4 m, hibky 0,7 m pod dnom
potrubia. Jama bude paZena paznicami UNION. Na oboch stranach vykopu, kolmo na existujuce potrubie budu
dva vybehy Sirky 1 m v sklone 45°. Dno jamy bude nad hladinou spodnej vody. V pripade vyskytu povrchovych
dazd’ovych vod bude dno jamy spevnené drevenymi fosiiami alebo paletami.

Po prevedeni prepoja prelozky na existujice potrubie, bude exist. potrubie odpojené, zo zeme odstranené
a odvezené na skladku odpadu.

Pred vybratim plynovodu zo zeme bude exist. plynovod - odplyneny (vydusikovanim) a preéisteny a
urobi sa kontrolné meranie koncentréacie plynu v potrubi. V pripade ak existujici plynovod mimo budicej cesty
ostane v zemi bude na koncoch opatreny klenutym dnom DN prislusného priemeru. Mimo zaberu stavby
plynovod ostane v zemi s podmienkou, Ze pri ponechani starého plynovodu v zemi je nutné, aby jeho poloha
bola zrejméa zo stavebnej dokumentécie a zaroven je nutné tuto skuto¢nost’ prejednat’ s vlastnikom pozemku
s tym, Ze v buducnosti nebude pozadovat jeho odstranenie.

Zakladné Udaje o prelozke

Prevadzkovy tlak : PN 63
Dimenzia plynovodu : DN 300, D 323,9x8 mm
Material : Ocel'ové rary bezo$vé, hladké a Spirdlovito zvarané

L 360 NB, so zosilnenou protikoréznou ochranou
3L HDPE N-v (DIN 30670)

Celkova dizka prelozky : 866,68 m

DiZka ocel’. chrani¢iek DN 300 : 16,14 + 60 m = 76,14 m

Ochranné pasmo plynovodu : 8 m od osi potrubia na kazdu stranu
Bezpecénostné pasmo : 100 m od osi potrubia na kazdu stranu
Pasmo pre umiestniovanie stavieb :
X. kat. 75,0m
XI. kat. 53,0m
XIl. kat. 38,0m
Podrla vyhl. ¢. 508/2009 MPSVR SR je plynovod zaradeny podl'a miery ohrozenia do skupiny IV. pismeno Ag.
Prehliadky a sktsky zariadenia pocas prevadzKy je potrebné robit’ odbornym pracovnikom nasledovne:
sk. Ag - odborné prehliadky OP / 1 rok
- odborné skasky OP / 5 rokov
pre vetky skupiny - skusky po opravach Casti v priamom styku s plynom.
DoleZité upozornenia

- Pred realizaciou prelozky VTL plynovodu je potrebné preverit’ vSetky inz. siete, tak, aby nedo$lo pri
budovani plynovodu k ich poskodeniu, pri krizovani a nebezpeénych stbehoch inz. sieti vykopy
realizovat’ rucne.

- Prelozku VTL plynovodu -je nutné budovat’ ako prvi, teda pred budovanim vsetkych objektov v tejto
stavbe (komunikécii atd’.) !!!

- ostré prepoje na jestvujaci VTL plynovod DN 300 sa prevedu systémom bez preruSenia prevadzky.
Prepoje na VTL plynovode - zrealizovat’ mimo vykurovacieho obdobia.

- existujuci VTL plynovod DN 300 musi ostat’ v prevadzke poc¢as vystavby !!! preto ho treba pri budovani
prelozky respektovat’ !!!

- Pocas celej vystavby prelozky VTL plynovodu bude existujici VTL plynovod-ocel’ DN300 v prevadzke
I a bude chraneny pred poSkodenim prechodom tazkych mechanizmov (resp. prac na stavbe)
poloZenim cestnych panelov !!!!

- Zé&kaz ist’ po plynovode - Prejazd vozidiel cez tento exist. VTL plynovod bude kolmy cez cestné panely
1"

- KriZzovanie s Budinskym potokom je navrhované s kolmym kriZovanim potoka a uloZenim potrubia do
ocelovej chrani¢ky DN 500 s presahom 3,0 m po oboch stranach za hornd hranu brehu potoka. Krytie
potrubia pod dnom potoka musi byt’ minimalne 1,5 m.

705 Prelozka VTL plynovodu v km 20,826 - 22,103

Katastralne Uzemie : Podre¢any, Tomasovce
Spréavca objektu : Slovensky plynarensky priemysel a.s., Mlynské Nivy Bratislava
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Zmena oproti DUR

Ako podklad pre vypracovanie dokumentédcie na stavebné povolenie slizila dokumentécia na Uzemné
rozhodnutie. Oproti DUR stavby prislo k nasledovnej zmene v technickom rieSeni objektu 705 Prelozka VTL
plynovodu v km 20,826 - 22,103.

Princip rieenia je v stlade s PD pre DUR, teda prelozka riesi koliziu trasy existujuceho VTL plynovodu
s navrhovanou rychlostnou cestou, ale vzhladom na bezpe¢nostné pasmo plynovodu, resp. pasmo pre
umiestiiovanie stavieb je trasa prelozky posunutd v subehu s rychlostnou cestou R2 podla stcasného
spracovania cestnych objektov v ramci tohto stupiia PD pre stavebné povolenie.

V3etky zmeny oproti DUR s zapracované v stupni DSP.

Popis funkéného a technického riesenia

I:Jéel a funkcia Casti stavby
Ucelom a ciel'om objektu 705 je rieSenie prelozky existujuceho VTL plynovodu DN300; PN 63 v ramci
stavby rychlostnej cesty R2, nakol’ko je v danom tseku v kolizii s navrhovanou komunikaciou R2.

Popis technického rieSenia

Objekt 705 riesi prelozku VTL existujuceho VTL plynovodu DN 300; PN 63. Jestvujlce uloZenie VTL
plynovodu DN 300, vedie v blizkej vzdialenosti (nedostato¢nej) vedl'a rychlostnej komunikacie R2 v km cca
15,600 - 16,400, preto je navrhovana jeho prelozka v celej dizke, v ktorej R2 zasahuje do OP a BP (pasma pre
umiestnenie stavieb v BP) plynovodu.

Zaciatok prekladky je v km 20,800 R2. Plynovod je vedeny v stibehu s R2 mimo dosahu pasma pre
umiestiovanie stavieb. Pri krizovani komunikacie je navrhnuté osadenie do chrani¢ky s presahom min. 1,0 m na
obidve strany.

Zaciatok prekladky je v km cca 20,800 R2. Plynovod je vedeny v subehu s R2 mimo dosahu pasma pre
umiestiovanie stavieb. Krizovanie s existujucou cestou je navrhované s kolmym krizovanim a ulozenim do
chranicky s presahom 1,0 m za teleso cesty. Prekladka musi byt vybudovana pred zah4jenim zemnych prac pre
R2!

Trasa prelozky za¢ina v bode ZU s dostatoénym odstupom od telesa rychlostnej cesty, kde sa prelozka
napoji na existujuci plynovod. Od bodu napojenia vedie trasa v sibehu s navrhovanou komunikaciou (cez
lomové body na trase) aZ po bod napojenia na existujuci VTL plynovod DN 300.

Chrani¢ka na VTL plynovode bude vybudovana metodou PLITEC. Na potrubi DN300, bud( osadené
vystred’ovacie objimky a konce chranicky budu utesnené tesniacimi manzetami. Na oboch koncoch chraniciek,
budii osadené Euchacky, ktoré budu vyvedené nad terén a ohnuté o 18(P. Dalej bude na jednom konci chranicky
osadeny prepojovaci objekt chranicky (POCH), STN 03 8376. Kéablové vyvody treba pripojit’ k potrubiu a na
chrani¢ku metalotermicky. Chrani¢ky buda ocel'ové, DN 500.

V lomovych bodoch trasy, na zagiatku a na konci prelozky, si osadené orientaéné stipiky.
Na zaciatku, po trase plynovodu a na konci trasy budt osadené kontrolné meracie vyvody KMV 1 az KMV 6.

Trasa je zrejma z vykresu situacie ( (vid priloha ¢. 2 - Situacia).

Prepojovacie prace prelozky na jestvujuce potrubie, bud( prevadzané bez odstavky plynovodu -

zariadenim WILLIAMSON , mimo vykurovacicho obdobia. Po vyty¢eni plynovodu je potrebné v miestach
prepojov vykopat' sondy za tuéelom preverenia hibky a sklonu existujuceho potrubia. V mieste osadenia
uzaverov TDW moze mat’ potrubie sklon max. 10%. V pripade Ze existujuce potrubie bude v mieste sondy vo
vacSom sklone bude potrebné ndjst’ nové miesto pre uzatvorenie potrubia.
Pre zabezpe&enie montaZe uzatvorenia potrubia je navrhnuta montazna jama 4x4 m, hibky 0,7 m pod dnom
potrubia. Jama bude paZena paznicami UNION. Na oboch stranach vykopu, kolmo na existujuce potrubie budu
dva vybehy Sirky 1 m v sklone 45°. Dno jamy bude nad hladinou spodnej vody. V pripade vyskytu povrchovych
dazd’ovych vod bude dno jamy spevnené drevenymi fosnami alebo paletami.

Po prevedeni prepoja preloZky na existujlce potrubie, bude exist. potrubie odpojené, zo zeme odstranené
a odvezené na skladku odpadu.

Pred vybratim plynovodu zo zeme bude exist. plynovod - odplyneny (vydusikovanim) a preéisteny a
urobi sa kontrolné meranie koncentréacie plynu v potrubi. V pripade ak existujici plynovod mimo budicej cesty
ostane v zemi bude na koncoch opatreny klenutym dnom DN prislusného priemeru. Mimo zaberu stavby
plynovod ostane v zemi s podmienkou, Ze pri ponechani starého plynovodu v zemi je nutné, aby jeho poloha
bola zrejmé zo stavebnej dokumentécie a zaroven je nutné tuto skutocnost’ prejednat’ s vlastnikom pozemku
s tym, Ze v buducnosti nebude pozadovat’ jeho odstranenie.

Zé&kladné Udaje o preloZzke

Prevadzkovy tlak : PN 63
Dimenzia plynovodu : DN 300, D 323,9x8 mm
Material : Ocel'ové rary bezosvé, hladké a Spirdlovito zvarané
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L 360 NB, so zosilnenou protikoréznou ochranou
3L HDPE N-v (DIN 30670)

Celkova dizka prelozky : 1499,46 m

Dizka ocel’. chrani¢iek DN 300 : 15,35 m

Ochranné pasmo plynovodu : 8 m od osi potrubia na kazdu stranu
Bezpecnostné pasmo : 100 m od osi potrubia na kazd( stranu
Pasmo pre umiestniovanie stavieb :

XIlI. kat. 75,0 m

XIV. kat. 53,0 m

XV. kat. 38,0m

Podl'a vyhl. ¢. 508/2009 MPSVR SR je plynovod zaradeny podl’a miery ohrozenia do skupiny IV.
pismeno Ag.

Prehliadky a skasky zariadenia pocas prevadzky je potrebné robit’ odbornym pracovnikom nasledovne:
sk. Ag - odborné prehliadky OP / 1 rok

- odborné skasky OP / 5 rokov

pre vietky skupiny - skasky po opravach ¢asti v priamom styku s plynom.

Délezité upozornenia

- Pred realizaciou prelozky VTL plynovodu je potrebné preverit’ vietky inz. siete, tak, aby nedoSlo pri
budovani plynovodu k ich poSkodeniu, pri krizovani a nebezpeénych stubehoch inz. sieti vykopy
realizovat’ ru¢ne.

- Prelozku VTL plynovodu -je nutné budovat’ ako prvi, teda pred budovanim vSetkych objektov v tejto
stavbe (komunikécii atd’.) 11!

- ostré prepoje na jestvujuci VTL plynovod DN 300 sa prevedd systémom bez preruSenia prevadzky.
Prepoje na VTL plynovode - zrealizovat’ mimo vykurovacieho obdobia.

- existujici VTL plynovod DN 300 musi ostat’ v prevadzke pocas vystavby !!! preto ho treba pri budovani
prelozky reSpektovat’ !!!

- Pocas celej vystavby prelozky VTL plynovodu bude existujuci VTL plynovod-ocel’ DN300 v prevadzke
I a bude chraneny pred poSkodenim prechodom tazkych mechanizmov (resp. prdc na stavbe)
poloZenim cestnych panelov !!!!

- Zakaz ist po plynovode- Prejazd vozidiel cez tento exist. VTL plynovod bude kolmy cez cestné panely !!!

802 Obchadzkova cesta v km 19,5 pre 111/2640

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne Uzemie: : Podrecany
Okres: . Lucenec

Pocas vystavby prelozky cesty I1I11/2460 (obj. 112) a mostného objektu 222 dbjde k znemozneniu
premavky na jestv. ceste 111/2460. Z uvedeného dbévodu je nutné vybudovat’ nahradna trasu. Navrhuje sa
vybudovat’ do¢asnti komunikaciu vedent subezne s buducim telesom prelozky.

Smerové vedenie pozostava z troch priamych a dvoch prostych smerovych oblukov o polomere
R =50m.

Trasa je navrhnuta s pozdiznymi sklonmi -3,78%, -5,24%, -0,82% a -3,74%. ZakruZovacie obliky maju
polomer R = 1000 m.

Vyskové vedenie je ovplyvnené zagiatkom a koncom tseku. Min. pozdizny sklon je 0,82% max. 5,24%.

Dika trasy obchadzkovej cesty je 278,85 m.

Cesta je navrhnuta v kategoérii Pp 7,0/30 a tomu odpoveda i jej Sirkové usporiadanie. Zaciatok a koniec
Upravy nadvézuje na jestvujucu cestu v pdvodnom Sirkovom usporiadani.

KonStrukcia vozovky:

asfaltovy beton ACO 11 I, STN EN 13108-1 40 mm
spojovaci postrek PS CB, STN 73 6129: 2009 0,25 kg/m2
asfaltovy beton ACP 221, STN EN 13108-1 80 mm
infiltra¢ny postrek Pl CB, STN 73 6129: 2009 0,7 kg/m2
Strkodrvina SD, STN 73 6126 170 mm
Strkodrvina SD STN 73 6126 180 mm
Spolu 470 mm

Po dokonceni stavby bude objekt odstraneny a zrekultivovany.
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803 Pristupova cesta k obj. 203 a 204

Této jestvujuca pol'na cesta zabezpecuje pocas stavby pristup k SO 204 a SO 203. Po dokonéeni tychto
mostov bude sluzit’ ako pristupova cesta k pol'nohospodarskym pozemkov od obce Krivan, ktoré su situované
za rychlostnou komunikaciou R2. Jedna sa o rekonstrukciu stavajucej polnej cesty, ktora pozostava
s homogenizacie Sirkového usporiadanie a takisto z realizacie nového nespevneného povrchu cesty. Na zaciatku
sa napojuje na stavajucu miestnu komunikaciu v obci Krivan, na konci na novua prelozku polnej cesty, ktora je
rieSena v ramci SO 121. Tento objekt d’alej podchadza pod mostnym objektom SO 204, ktory je navrhnuty pod
hlavnou trasou SO 100 v kilometri 1,900. Pristupova cesta je navrhnuta ako jednopruhova polna cesta
kategorie P 4/30 s nespevnenym povrchom.

Sirkové usporiadanie:

Kategoria P 4/30
Sirka jazdného pasu a=4,00m
Sirka nespevnenej krajnice e=0,00m
volna Sirka 400m
Konstrukcia komunikécie vozovky:
hrubé drvené kamenivo fr. 32-63 HDK 200 mm
Strkodrvina SD 200 mm
Spolu min. 400 mm
Navrhové prvky 803
Sirka 4,0m
Néavrhova rychlost 30 km/h
Dizka 212,595 m

804 Pristupovéa cestav km 1,5

Kraj: :Banskobystricky
Katastralne Uzemie: :Krivan
Okres: :Detva

Objekt bol pévodne v DUR umiestneny medzi miestnou komunikaciou v obci Krivai vedenou paralelne
s cestou 1/16 a nasypovym telesom rychlostnej cesty R2 v km 1,5. Na zéklade poziadavky obce Krivan doslo
k zmene polohy pristupovej cesty, ktord k telesu rychlostnej cesty R2 je vedend v nadvaznosti na objekt 122
(pol'nej cesty vkm 1,6). Dévodom je kolizia pdvodne uvaZovanej trasy s pripravovanou stavbou ,,Koliba-
Krivan®, pre ktoru bolo vydané stavebné povolenie.

Charakteristika a popis technického rieSenia

Zékladné udaje

thegéria: P 3,5/20

Dlzka trasy: 112,49 m

Konstrukcia vozovky: 5

Nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 315G, 100 mm STN 73 6126
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 31,5 G, 200 mm STN 73 6126
Spolu konstrukcia (bez vyspravky a vyrovnania) 300 mm

Odvodnenie

Odvodnenie objektu je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky. Voda z plane je odvadzana
sklonom 3% do terénu. Pristupova cesta je bez postrannych rigolov, resp. priekop z dévodu prijatelnej ¢lenitosti
okoliteho terénu.

805 Pristupova cesta k obj. 207

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne Uzemie: : Krivan
Okres: : Detva
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Uprava cesty je vyvolanou investiciou vystavby rychlostnej cesty Krivan — Lovinobaiia, Tomasovce.
Pol'na cesta zabezpecuje pristup k mostnému objektu 207 - Most na R2 nad Gdolim v km 1,921.

Pol'na cesta bude napojena na asf. cestu v pdvodnej trase. Dany usek sa nachadza vychodne od obce Stara
Huta.

Charakteristika a popis technickeho riedenia
Zakladné udaje

Kategoria: P 4/30 Modifikovana
Dizka trasy: 178 m

KonStrukcia vozovky: 5
vibrovany Strk VS 200 mm

Strkodrvina SD 200 mm
Spolu min. 400 mm

Odvodnenie '
Odvodnenie objektu je zabezpecené pozdlznym a priecnym sklonom vozovky.
Voda z pléne je odvadzana sklonom 3% na svah.

807 Pristupové cesty k obj. 209

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne Uzemie: : Podkrivan, Pila, Mytna
Okres: . Detva, Ludenec

Pristupovéa cesta sluZi ako pristup pre budovany most SO 209. Pristupova cesta bude napojena z cesty
1/16 a sklada sa z ¢asti. 807.1, 807.2, 807.3, 807.4, 807.5, 807.6, 807.7, 807.8, 807.8a a 807.8b.

807.1

Je napojena zjazdom vlavo z I/16 vo staniGenie trasy R2 km 3,04. SIUZi pre prijazd k pilierom 2 — 4.
DiZka tejto asti cesty je 285m. Asfaltovy kryt di.15 m, $trkovy kryt di.260 m, panelovy kryt di.10 m.

807.2

Je napojena zjazdom vlavo z 1/16 od Lucenca Vv staniCenie trasy R2 km 3,74 a je zalstena do trasy 807.1
v km 0,012. SI0Zi pre prijazd k pilierom 5 — 10. Dizka tejto ¢asti cesty je 750 m. Asfaltovy kryt di.60 m,
strkovy kryt di.662 m, panelovy kryt di.28 m.

807.3, 807.3a (prepoja na 807.4)

Je napojena zjazdom vpravo z 1/16 v stanieni trasy R2 km 3,99. SI0Zi pre prijazd k pilieru 11. Dizka
tejto Casti cesty je 159 m. Asfaltovy kryt di.50 m, $trkovy kryt di.95 m, panelovy kryt di.14 m.

807.4, 807.4a (obratisko, zjazd k pilieri 14)

Je napojena zjazdom vpravo z odpocivadla 1/16 od Zvolena v staniceni trasy R2 km 4,3. Sl0Zi pre prijazd
k pilierom 12 — 14. DiZka tejto &asti cesty je 359 m. Asfaltovy kryt di.25 m, $trkovy kryt di.334 m.

807.5, 807.5a (zjazd k pilieri 14)

Je napojend zjazdom vpravo z odpoc¢ivadla 1/16 od Zvolena v stani¢eni trasy R2 km 4,3 — 4,4. SlGZi pre
prijazd k pilieru 15. Dizka tejto Casti cesty je 84 m. Kryt tejto &asti je asfaltovy.

807.6

Je napojena zjazdom vl'avo z 1/16 od Lucenca v staniceni trasy R2 km 5,19 a je zaustena do odbocky na
Dolni Bzova v km 4,52. SI0Zi pre prijazd k pilierom 16 — 21. Dizka tejto ¢asti cesty je 687 m. Asfaltovy kryt
di.97 m, $trkovy kryt di.590 m.

807.7, 807.7a (obratisko, zjazd k pilieru 23)

Je napojené zjazdom vpravo z 1/16 v staniCeni trasy R2 km 5,55. SI0Zi pre prijazd k pilierom 22 — 27.
Dika tejto Casti cesty je 348 m. Asfaltovy kryt di.26 m, $trkovy kryt di.242 m, panelovy kryt di.80 m.

807.8

Je napojend zjazdom vlavo z 1/16 v stani¢eni trasy R2 km 5,55. Sl0zi pre prijazd k pilierom 28 — 50.
Dika tejto Casti cesty je 1422 m. Asfaltovy kryt di.119 m, $trkovy kryt di.1303 m.

807.8a zjazd vPlavo z I/16 v km 6,27

Pripojka na trasu 807.8 je napojena zjazdom vl'avo z I/16 v stani¢eni trasy R2 km 5, a je zalstena do trasy
807.8 v km 0,734. Dizka tejto ¢asti cesty je 30 m. Asfaltovy kryt di.26 m, $trkovy kryt di.4 m

807.8b zjazd vl’avo z 1/16 v km 6,99

Je napojena zjazdom vlavo z I/16 v stani¢eni trasy R2 km 6,99. Dizka tejto &asti cesty je 47 m. Kryt tejto
Casti je asfaltovy.

Trasy vSetkych ¢Casti a priestorové vedenie su zrejmé z grafickych priloh 2.1 Situacia — éast’ 1 — 2.4
Situécia — cast’ 4.
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Trasy kopiruju terén, alebo sa zarezavaju do jestvujldceho telesa a tomu odpoveda i jej vySkové vedenie,
ktoré je zrejmé z grafickych priloh 3.1 Pozdlzne profily — éast’ 1 — 3.4 Pozdlzne profily — cast’ 4.
Nadmorské vyska sa pohybuje v rozsahu 290 aZz 405 m n.m.

......

Kategoria: P 4,0/30
jazdné pruhy: 3,00m
spevnena krajnica: 0,00 m
nespevnena krajnica: 0,50 m

vol'na $irka jazdného dopravného pasu je 4,00 m
VVozovka je konstantnej Sirky okrem rozSirenia v obltkoch.

Konstrukcia vozovky je navrhnuta zo Strkodrviny hr. 400 mm. Napojenie na 1/16 su s asfaltovou vozovkou hr.
400 mm. KriZenie s jestvujucimi siet'ami st z panelovej vozovky rovnaké hr. 400 mm.

Strkova vozovka

hrubé drvené kamenivo HDK STN 73 6126 200 mm
Strkodrvina SD STN 73 6126 200 mm
Spolu 400 mm
Asfaltova vozovka

asfaltovy beton ACO 111l STNEN 13108-1 50 mm
Infiltraéni postrek PICB STN 73 6129: 2009 0,5kg/m2
hrubé drvené kamenivo HDK STN 73 6126 200 mm
Strkodrvina SD STN 73 6126 150 mm
Spolu 400 mm

Panelova vozovka

cestny panel DL STN 73 6131 150 mm
hrubé drvené kamenivo L STN 73 6126 40 mm
Strkodrvina SD STN 73 6126 210 mm
Spolu 400 mm

V miestach kriZzovania s jestvujucim i upravenym tokom Krivanskeho potoku a v miestach jestvujdcich
rigolov sU navrhnuté beténové rarové priepusty.

Po ukonceni vystavby sa vozovka odstrani a Uzemie sa zrekultivuje okrem zjazdu z 1/16 na lesnd cestu
Vv km 5,97 vlavo.

808 Pristupové cesty k obj. 210

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne uzemie: : Podrecany
Okres: . Lucenec

Pristupové cesta bude napojena z cesty 1/16 v mieste jestvujuce zjazdu na pol'nu cestu.

Cesta sa sklada zo troch casti. 808.1, 808.2 a 808.3

808.1

Tvori samostatny zjazd cez méstik a napojenie na jestvujucu cestu pod Zelezniénou tratou. DiZka tejto
Casti cesty je 97 m.

808.2

Je napojena na 808.1 a tvori pristup k opere mostného objektu. DiZka tejto Gasti cesty je 312 m.

808.3

Je napojena na 808.1 a tvori pristup k pilierom mostného objektu. Dizka tejto &asti cesty je 222 m.

Trasy vSetkych troch ¢asti a priestorové vedenie su zrejmé z grafické prilohy 2. Situécia.

Trasy kopiruju terén, alebo sa zarezavaju do svahu Zelezni¢ného telesa a tomu odpoveda i jej vySkové
vedenie, ktoré je zrejmé z grafické prilohy 3. Pozdlzny profil. Nadmorska vyska sa pohybuje v rozsahu 290 az
314 mn.m.

......

Kategoria: P 4,0/30
Jazdné pruhy: 3,00m
Spevnena krajnica: 0,00 m
Nespevnena krajnica: 0,50 m

Volna Sirka jazdného
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dopravného pésu je: 4,00 m
Vozovka je konstantnej Sirky okrem rozSirenia v oblukoch.
Konstrukcia vozovky cesty je nasledovna:

hrubé drvené kamenivo HQK STN 73 6126 200 mm
Strkodrvina SD STN 73 6126 200 mm
Spolu 400 mm

V mieste krizovania s jestvujicom rigolom je navrhnuty priepust DN 400.
Po ukonceni vystavby sa scasti vozovka odstrani a s¢asti ponechd. Uzemie sa zrekultivuje.

809 Pristupové cesta v km 13,0 k obj. 501-12

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne Uzemie: : Lovinobana
Okres: : Ludenec

Navrhovana pristupova cesta je rieena ako obojsmerna jednopruhova v kategérii Pp 4,0/30. Je navrhnuté
pre zabezpedenie pristupu k vystavbe kanalizaéného potrubia od ORL k vyUstnemu objektu 501-12 v km 13,0.
Po pravej strane pristupovej cesty teCie subezne Krivansky potok, po l'avej zase vedie zelezni¢na trat’ Zvolen —
Lucenec (zkm 176,7 — 176,9).

Charakteristika a popis technického riedenia

Zakladné udaje

Kategoria: Pp 4,0/30

Dizka trasy: 192,931 m

Smerové obluky: R=12m

Vyskové obliky vypuklé: R =1500,800a 1700 m

Vyskové obliky vyduté: R =1200a 1200 m

Pozdiiny sklon: s=2,15 -1,2 0,7 -1,63 0,5 a-0,65%

Sirkové usporiadanie:
PreloZka cesty je navrhnuté v kategorii Pp 4,0/30 a tomu odpoveda aj jej Sirkové usporiadanie:

Sirka jazdného pruhu a=2x150m
Sirka spevnenej Casti krajnice c=2x0,50m
vol'na Sirka cesty =4,00m

+ rozSirenie v obluku v zavislosti od R

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujuci stav

Rozsah stavebnych Uprav ako aj stavebné prace sa vyhradne dotkn( vystavby pristupovej cesty.
Vzhl'adom na maly rozsah stavebnych prac sa pred samotnou vystavbou zvazi rozsah spevnenia pristupovej
cesty.

Smeroveé a vySkové vedenie

Pristupova cesta ma zaciatok Upravy na kraji spevnenej plochy miestneho arealu. Cela trasa vedie stibeZne
so0 zelezni¢nou tratou a Krivanskym potokom. Koniec Useku km 0,192931 je situovany do jestvujlcej osi pol'nej
cesty. Trasa je tvorena jednym smerovym oblukom o polomere R = 12 m bez prechodnic. Dizka Gpravy je
192,931 m.

Vyskové rieSenie je dané jestvujicim vedenim pol'nej cesty.

Konstrukcia preloZky cesty

Konstrukcia vozovky je navrhnuta zo Strkodrviny v tomto zloZeni:

hrubé kamenivo fr. 32-63 I:|DK 200 mm STN 73 6126
nestmelend vrstva zo Strkodrviny fr. 32-63 SD 315 Gp 200 mm STN 73 6126
Spolu 400 mm

Zemné prace

Zemné prace pri budovani predmetnej pristupovej cesty zahriiuji odhumusovanie docasného zaberu
v hriibke podla pedologického prieskumu, zriadenie nasypov pre budovanie samotného cestného telesa st
navrhnuté v zékladnom sklone 1:2. V3etky novozriadené svahy a upravované plochy sa zahumusuju v hribke
200 mm a zatravnia hydroosevom.

Odvodnenie ’
Odvodnenie objektu je zabezpecené pozdlznym a prie¢nym sklonom vozovky.
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Voda z plane je odvadzana sklonom 3%,v mieste nasypov na svah nasypového telesa. Pristupova cesta
nevyzaduje iny odvodiiovaci systém. )
V km 0,020887 ddjde k zatrubneniu Krivanskeho potoka dvoma rtrami DN 2200 dlzky 20 m.

810 Pristupové cesta v km 14,5 k obj. 501-13

Kraj: : Banskobystricky
Katastralne Uzemie: : Lovinobata
Okres: : Ludenec

Navrhovana pristupova cesta je rieena ako obojsmerna jednopruhova v kategérii Pp 4,0/30. Je navrhnuté
pre zabezpedenie pristupu k vystavbe kanalizaéného potrubia od ORL k vyUstnemu objektu 501-13 v km 14,5.
Po pravej strane pristupovej cesty teCie subezne Krivansky potok, po l'avej zase vedie zelezni¢na trat’ Zvolen —
Lucenec (zkm 174,6 — 175,2).

Charakteristika a popis technického riedenia

Zakladné udaje

Kategoria: Pp 4,0/30

DiZka trasy: 553,297 m

Smerové obluky: R =15, 120, 500, 800, 8000, 1240, 200, 200, 250 a 400 m
Vyskove obluky vyduté: R =1000 a 8000 m

Vy3kové obliky vypuklé: R = 3000, 5000 a 5000 m

Pozdiiny sklon: s=-1,27 -2,2 0,3 1,01 0,23 a-0,29%

Sirkové usporiadanie:
PreloZka cesty je navrhnuté v kategorii Pp 4,0/30 a tomu odpoveda aj jej Sirkové usporiadanie:

Sirka jazdného pruhu a=2x150m
Sirka spevnenej Casti krajnice c=2x0,50m
vol'na Sirka cesty =4,00m

+ rozSirenie v obluku v zavislosti od R

Rozsah objektu a jeho vézba na jestvujuci stav

Rozsah stavebnych Uprav ako aj stavebné prace sa vyhradne dotkn( vystavby pristupovej cesty.
Vzhl'adom na maly rozsah stavebnych prac sa pred samotnou vystavbou zvaZi rozsah spevnenia pristupovej
cesty.

Smeroveé a vySkové vedenie

Pristupova cesta ma zaciatok upravy na krajnici cesty 111/168036. Cela trasa vedie subezne so Zelezni¢nou
tratou. Koniec useku km 0,553 297 je situovany do jestvujlcej osi polnej cesty, kde sa nachadza napojenie
k vyustnemu objektu 501-13.

Trasa je tvorend desiatimi smerovymi oblikmi o polomeroch R=15 m, 120 m s prechodnicou 45,38 m,
d’alej R =500 m, 800 m, 8 000 m, 1 240 m s prechodnicou 72,73 m, pokrac¢uje R = 200 m, 200 m, 250 m, 400 m
s prechodnicou 51,87m. DiZka upravy je 553,297 m.

Vyskové rieSenie je dané jestvujicim vedenim pol'nej cesty.

Konstrukcia prelozky cesty

Konstrukcia vozovky je navrhnuta zo Strkodrviny v tomto zloZeni:

hrubé kamenivo fr. 32-63 I:|DK 200 mmSTN 73 6126
nestmelena vrstva zo Strkodrviny fr. 32-63 SD 315 Gp 200 mm STN 73 6126
Spolu 400 mm

Zemne prace
Zemné prace pri budovani predmetnej pristupovej cesty zahriuji odhumusovanie docasného zaberu

v hribke podl'a pedologického prieskumu, zriadenie ndsypov pre budovanie samotného cestného telesa su
navrhnuté v zakladnom sklone 1:2. V3etky novozriadené svahy a upravované plochy sa zahumusuja v hribke
200 mm a zatravnia hydroosevom.

Odvodnenie

Odvodnenie objektu je zabezpedené pozdiznym a prieénym sklonom vozovky.

Voda z plane je odvadzana sklonom 3%, v mieste malych zarezov do trativodov, v mieste ndsypov na
svah nasypoveho telesa.

V rémci SO 810 bude vybdrany jestvujlci priepust a postaveny novy v km 0,405 pre prevedenie vody
pod telesom komuniké&cie a zvedenia vody do Krivanskeho potoka.
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Novy priepust mé dizku 7,1m (3x2,5m ZB rary DN 600). Na vtokovej strane je navrhnutd nova vtokova
jama, do ktorej potecie voda z priepustu pod Zelezni¢nou tratou.

811 Pristupové cestav km 15,3 a 16,1

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne uzemie: : Divin (km 15,3), Lovinobana (km 16,1)
Okres: . Lucenec

Pre zabezpecenie pristupu k objektu 217, 237 a k cestnému telesu rychlostnej cesty R2 pocas vystavby,
navrhuje sa vybudovat’ do¢asnti pristupovi cestu v km 15,3 z cesty 111/2664.

Di7ka cesty v km 15,3 je 151 m. Cesta je navrhnuta ako obojsmerné jednopruhova v kategérii Pp 4,0/30.
Po ukonceni vystavby sa cesta odstrani a Uzemie zrekultivuje.

Pre zabezpeCenie pristupu k cestnému telesu rychlostnej cesty R2 pocéas vystavby, navrhuje sa
vybudovat’ doCasnt pristupovi cestu v km 16,1 z cesty 111/2664.

DiZka cesty v km 16,1 je 83 m. Cesta je navrhnuta ako obojsmerna jednopruhova v kategérii Pp 4,0/30.
Po ukonceni vystavby sa cesta odstrani a Gzemie zrekultivuje.

Smerové rieSenie v km 15,3 vychadza zo sucasnej morfoldgie terénu a moznosti trasovania cesty medzi
cestou 111/2664 a zaciatkom zarezu rychlostnej cesty R2.

Smerové vedenie je nasledujlce:

- zaCiatok smerového vedenia je Vv prieseéniku osi cesty I11/2664 (km 0,026679) a osi provizornej cesty (km

0,000)

- cesta je od miesta napojenia na cestu 111/2664 az do km 0,035 navrhnutd v Sirke spevnenia 6,5 m

z dévodu moZnosti vyhnutia vozidiel

- koniec cesty je v km 0,151 v mieste prechodu rychlostnej cesty R2 do zarezu

- trasa je tvorena priamymi Gsekmi s prelozenymi prostymi kruznicovymi oblikmi, priame useky su dizky
9,97 — 47,60 m, smerové obluky su navrhnuté v polomeroch 15 - 300 m

- dizka Gpravy je 151,43 m.

Smerové rieSenie vkm 16,1 vychadza v priamym Gsekom medzi cestou 111/2664 a zaciatkom nasypu
rychlostnej cesty R2.

Vyskové vedenie je dané vyskovym vedenim cesty 111/2664 a vySkou zarezového telesa rychlostnej cesty
R2.

Celé trasa v km 15,3 od zagiatku do konca stipa pozdiznym sklonom v rozmedzi 0,50% - 15,00% a v
maximalnej miere redpektuje jestvujici sklon terénu. Trasa je navrhnuta s pozdiznymi sklonmi 2,50%, 9,90%,
15,00% a 0,50%. ZakruZovacie obluky maju polomery R =100 ma R = 200 m.

Celé trasa v km 16,1 od zagiatku do konca stapa pozdiznym sklonom v rozmedzi 1,33% - 7,54% av
maximalnej miere re3pektuje jestvujici sklon terénu. Trasa je navrhnuta s pozdiznymi sklonmi 1,33%, -7,54%
a -5,05%. Zakruzovacie obliky majd polomery R =110 ma R =500 m.

kategdria Pp 4,0/30

Sirka jazdného pruhu a=3,00m

Sirka nespevnenej krajnice e=2x0,50m

vol'na Sirka 40m

Konstrukcia vozovky:

Hrubé drvené kamenivo fr. 32/63 HDK 200 mm

Strkodrvina fr. 32/63 SD 200 mm

separacna geotextilia .

Spolu min. 400 mm

Zakladny priecny sklon vozovky je jednostranny 2,5%. Zakladny prie¢ny sklon zemnej plane je 3%.

Odvodnenie objektu je zabezpetené pozdiznym a prie¢nym sklonom vozovky cez nespevnenu krajnicu
ku vsakovaniu do terénu alebo do cestnej priekopy.

Voda z plane je odvadzana prie¢nym sklonom 3%.

812 Pristupova cesta k obj. 219

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne Uzemie: : Uderina, Lovinobaia
Okres: . Lucenec
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Pre zabezpecCenie pristupu k objektu 219 z cesty 1/16 ako aj k cestnému telesu R2 pocas vystavby, sa
navrhuje vybudovat’ do¢asnu pristupovu cestu. Pristupova cesta bude napojend z cesty 1/16 v mieste jestvujuce
zjazdu na polnu cestu. Scasti bude vyuzivat' jestvujicu polnu cestu a scasti, od krizovania s Krivanskym
potokom, bude vedena v novej trase.

Smerové vedenie je navrhnuté pre navrhova rychlost’ 30 km/h. Trasa sa odpojuje z novo projektovanej
cesty SO 130 prostym oblukom R = 70 m a dalej bezi v sibehu s hlavnou trasou SO 100 (SO 219), ktor(
V podstate kopiruje. Preto je pouzity jediny oblik R = 1450 m, ktory kopiruje krivost’ mosta.

Trasa kopiruje terén a tomu odpoveda i jej vySkové vedenie. Trasa od SO 130 klesa sklonom s = -5,84%,
potom aZ do konca stupa sklonmi s = 0,51, 0,3 a na zaver 4,89 %. ZakruzZovacie obluky su v rozsahu R, = 150 az
200 m, R, = 150 az 10000 m.

Dika cesty je 400,6 m.

Cesta je navrhnuta ako obojsmernd jednopruhova v kategorii Pp 4,0/30.

Konstrukcia vozovky cesty je nasledovna:

I:Irubé drvené kamenivo I:|DK 200 mm STN 73 6126
Strkodrvovina SD 200 mm STN 73 6126
Spolu 400 mm

V mieste kriZzovania s Krivanskym potokom v km 0,093 je navrhnuty priepust zo 2 ks rdr DN 2000 a 1 ks
DN 1600.
Po dokonceni stavby bude objekt odstraneny a zrekultivovany.

813 Uprava cesty 111/2632 v km 10,5

Uprava cesty 111/2632 je navrhnuta z dévodu zabezpeéenia vjazdu a vyjazdu vozidiel stavby na skladky
resp. stavebné dvory v km 10,500 R2. Celkové dizka upravy je 143,87 m. Je navrhnuta v miniméalnom rozsahu
v polohe jestvujlcej cesty 111/2632. Smerové avySkové vedenie zostane zachované. K dodasnej zmene
dochédza v Sirkovom usporiadani cesty kategorie C7,5/50, ktord sa z dovodu vlozenia pruhov pre odbocenie
vlavo v oboch smeroch jazdy rozsiri. Lava strana zostava zachovana. Prava strana sa nabehmi rozsiri o Sirku
jazdného pruhu 3,0m.

Existujica vozovka sa odstrani frézovanim v hrabke 60 mm a nahradi sa vozovkou v zloZeni:

asfaltovy betén AC, 11 1, STN EN 13108-1 60 mm
spojovaci postrek PS CB, STN 73 6129: 2009 0,25 kg/m?
Vozovka rozsirenia je v zloZeni

asfaltovy beton AC, 11 1, STN EN 13108-1 40 mm
spojovaci postrek PS CB, STN 73 6129: 2009 0,25 kg/m?
asfaltovy beton AC_ 221, STN EN 13108-1 80 mm
infiltraény postrek Pl CB, STN 73 6129: 2009 0,70 kg/m?
Strkodrvina SD63Ge, STN 736126 170 mm
Strkodrvina SD315Gn STN 736126 180 mm
Spolu 470 mm

Stcastou je aj obojstranny zjazd v km 0,07079 dizky 19,3 m vpravo resp. 15,5 m vlavo. Na oboch
zjazdoch su navrhnuté priepusty DN 400. Vozovka zjazdu je v zloZeni:

asfaltovy beton AC, 221, STN EN 13108-1 120 mm
infiltraény postrek Pl CB, STN 73 6129: 2009 0,70 kg/m?
Strkodrvina SD63Ge, STN 736126 170 mm
Spolu 290 mm

Systém odvodnenia zostava zachovany.
Po ukonceni stavebnych prac sa cesta uvedie do pdvodného stavu.

820 Uprava krytu vozoviek na ceste I. triedy po vystavbe

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne Uzemie: : Krivan, Podkrivan, Mytna, Pila, Lovinobana, Podrecany, Uderind, TomaSovce
Okres: . Detva, LuCenec

Vozovka jestvujucej cesty /16 je uZ teraz namahana vo zvySenej miere od verejnej cestnej premavky,
najmé od nakladnych vozidiel. Vystavba mostov, opornych a zarubnych marov, aj telesa rychlostnej cesty R2 si
vyziada presun vel’kého mnozstva materialov, pricom ako hlavna rozvozna trasa na tato ¢innost’ bude vyuZzivana
cesta I. triedy ¢.16.

Da sa predpokladat’, ze z presunu stavebnych hmot, materidlov a zvySeného dopravného zatazenia budu
Casti vozovKky (najmé kryt) v r6znej miere poSkodené. Stavebny objekt rieSi Gpravu krytu cesty 1/16 v celom

Zékazka &islo : 7367-01 163 /171



TN\UOPRAVOPROJEKT Rychlostna cesta R2 Krivan — Lovinobana, Toméasovce (DSP)
z “ F A. Sprievodnd sprava

rozsahu stavby R2 Krivaih — Lovinobaiia, ToméSovce. Useky, ktoré budii vyuzivané a podkodené
staveniskovou dopravou, sa v zavere¢nej faze vystavby obnovia. Projekt predpoklada formou vymeny obrusnej
vrstvy vozovky.

Jestvujlca obrusna vrstva krytu vozovky sa odfrézuje v hrdbke 50 mm a nahradi novou asfaltobeténovou
vrstvou hribky 50 mm v celkovej dizke 20 655 m a ploche 180 929 m? Pri obrubnikovej Gprave v obci Krivan,
Mytna a Lovinobana sa uvazuje aj srezanim krytu vozovky a naslednym zaliatim Skar pruznou zalievkou.
Rezanie krytu sa uskuto¢ni aj pri styku jestvujucej vozovky s hovou Upravou a naslednym zaliatim 8kar pruznou
zalievkou.

821 Uprava krytu vozoviek na ceste 11. a I11. triedy po vystavbe

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne Uzemie: : Mytna, Divin, Lovinobafia
Okres: . Lucenec

Vozovka jestvujucich ciest 111/2632 a 111/2664 je uZ teraz namahana vo zvySenej miere od verejnej
cestnej premavky. Vystavba mostov, opornych a zarubnych murov, aj telesa rychlostnej cesty R2 si vyZiada
presun vel’kého mnoZstva materialov, pricom ako hlavna rozvozna trasa na tuto ¢innost’ bude vyuzivana cesta I.
triedy ¢.16.

D4 sa predpokladat, ze z presunu stavebnych hmot, materialov a zvyseného dopravného zat'azenia budu
Casti vozovky (najmé kryt) v réznej miere poSkodené. Stavebny objekt rieSi Upravu krytu ciest Il1. triedy.

Uprava sa dotyka:

- cesty I11/2632 v rozsahu od kriZzovatky s cestou 1/16 po kriZzovanie s trasou rychlostnej cesty R2 (250m)
- cesty I11/2664 v rozsahu od kriZzovania s cestou 1/16 po SO 111 a od SO 111 po stanicenie 16,1
rychlostnej cesty R2 (992m)

Useky, ktoré budd vyuZivané a po3kodené staveniskovou dopravou sa V zavereénej faze vystavby
obnovia, projekt predpoklada formou vymeny obrusnej vrstvy vozovky.

Jestvujuca obrusna vrstva krytu vozovky sa odfrézuje v hribke 50 mm a nahradi novou asfaltobeténovou
vrstvou hribky 50 mm v celkovej dizke 1 242 m a ploche 7 162 m? Rezanie krytu sa uskuto&ni aj pri styku
jestvujlcej vozovky s novou Upravou a ndslednym zaliatim Skér pruznou zélievkou.

822 Uprava krytu vozoviek na MK v Krivani

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne Gzemie: : Krivan
Okres: : Detva

Uprava sa dotyka miestnych komunikacii, ktoré budi vyuzivané dodavatelom pocas vystavby mostnych
objektov 202, 203, 204 a 205.

Da sa predpokladat’, ze z presunu stavebnych hmoét, materidlov a zvySeného dopravného zat'aZenia buda
Casti vozovky (najméd kryt) vrbdznej miere poSkodené. Na ceste MK v Krivani, ktord bude vyuZivana
a poSkodena staveniskovou dopravou sa v zavere¢nej faze vystavby obnovi kryt vozovky. Projekt predpoklada
frézovanie jestvujucej vozovky v hribke 50 mm a nahradenie novou asfaltobeténovou vrstvou hribky 50 mm.
V rdmci SO 822 budd obnovené aj nespevneneé krajnice MK v Krivani.

Celkova dizka upravy vozovky je 1 336 m.

Jestvujuca obrusna vrstva krytu vozovky sa odfrézuje v hribke 50 mm a nahradi novou asfaltobeténovou
vrstvou hribky 50 mm v celkovej dizke 1 336 m a ploche 7 779 m® Rezanie krytu sa uskuto&ni aj pri styku
jestvujlcej vozovky s novou Upravou a ndslednym zaliatim Skér pruznou zélievkou.

823 Uprava krytu vozoviek na MK v Podkrivani

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne Uzemie: : Krivan, Podkrivan
Okres: . Detva

Uprava sa dotyka miestnych komunikacii, ktoré budt vyuZivané dodévatelom pocas vystavby mostnych
objektov 206, 207 a 208.

Da sa predpokladat’, ze z presunu stavebnych hmot, materidlov a zvySeného dopravného zatazenia budu
Casti vozovky (najmd kryt) v roznej miere poSkodené. Na ceste MK v Podkrivani, ktora bude vyuZivana
a poSkodena staveniskovou dopravou sa Vv zavere¢nej faze vystavby obnovi kryt vozovky. Projekt predpoklada
frézovanie jestvujlcej vozovky v hribke 50 mm a nahradi novou asfaltobetonovou vrstvou hrdbky 50 mm
v ramci SO 823 budu obnovené aj nespevnené krajnice MK v Podkrivani.
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Celkova dizka upravy vozovky je 561 m.

Jestvujuca obrusnd vrstva krytu vozovky sa odfrézuje v hrdabke 50 mm a nahradi novou asfaltobetonovou
vrstvou hrdbky 50 mm v celkovej dizke 561 m aploche 3463 m?. Rezanie krytu sa uskuto&ni aj pri styku
jestvujucej vozovky s novou Upravou a naslednym zaliatim Skar pruznou zélievkou.

824 Uprava krytu vozoviek na MK v Lovinobani

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne Uzemie: : Lovinobaiia
Okres: . Lucenec

Uprava sa dotyka miestnej komunikacie pri Zel. zastavke v Lovinobani od krizovatky s cestou 1/16 po
krizovatku s cestou I11/168036.

Da sa predpokladat’, ze z presunu stavebnych hmot, materidlov a zvyseného dopravného zatazenia budu
Casti vozovky (najmd kryt) vréznej miere poSkodené. Cesta MK v Lovinobani, ktord bude vyuZivana
staveniskovou dopravou sa pred zahajenim vystavby spevni vrstvou Strkodrviny hribky 200 mm v celkovej
dizke 155 m a ploche 962 m’ . Po stavbe bude v pripade potreby opravena d’alsou vrstvou $trkodrviny. V ramci
SO 824 bud( obnovené aj nespevnené krajnice MK v Lovinobani. Celkova dizka Gipravy vozovky je 155 m.

825 Uprava krytu vozoviek PC v km 2,150

Kraj: . Banskobystricky
Katastralne Uzemie: : Podkrivan
Okres: : Detva

Uprava sa dotyka odpocivadla na ceste 1/16 a pol'nej cesty v km 2,150.

Da sa predpokladat’, ze z presunu stavebnych hmét, materidlov a zvyseného dopravného zat'azenia budi
Casti vozovky (najmé kryt) v réznej miere poskodené. Na odpocivadle, ktoré bude vyuzivané a poSkodené
staveniskovou dopravou sa Vv zavereénej faze vystavby obnovi kryt vozovky. Projekt predpoklada frézovanie
jestvujlcej vozovky v hrabke 50 mm a nahradenie novou asfaltobetonovou vrstvou hrdbky 50 mm v celkovej
dizke 135 m a ploche 862 m?. Pol'n4 cesta, ktora bude vyuzivana staveniskovou dopravou sa pred zahajenim
vystavby spevni vrstvou Strkodrviny hriibky 200 mm v celkovej dizke 363 m a ploche 1 397 m? . Po stavbe bude
Vv pripade potreby opravena d’alSou vrstvou Strkodrviny. V ramci SO 825 bud( obnovené aj nespevnené krajnice
polnej cesty. Celkova dizka upravy vozovky je 498 m.

830 Uprava Zelezni¢nych priecesti

Kraj: . Banskobystricky

Katastralne uzemie:

Zelezniéné priecestie : Lovinobaiia, SP 0503 — Lovinobaiia

Zelezniéné priecestie : Mytna, SP 0503 - Mytna

Okres: : Lucenec

Stavebny objekt SO 830 Uprava Zelezni¢nych priecesti riesi rekonstrukciu Zelezni¢nych priecesti SP0505
ev. km 179,207 70 (u zastdvky Mytna) a zelezni¢né priecestie SP 0503 ev. km 174,581 75 (u zastavky
Lovinobana) v rdmci stavby rychlostnej komunikacie R2 v useku Krivan - Lovinobana.

Tieto priecestia budl vyuZivané v ramci staveniskovej dopravy a preto poZaduje vlastnik (ZSR) aby
prejazdy boli uvedené do vyhovujlceho stavu.

V ramci stavebného objektu sa prevedie celkova obnova oboch Zelezni¢nych priecesti. Bude prevedena
sanacia Zelezni¢ného spodku a zriadené odvodenie. Dalej bude poloZeny novy Zelezni¢ny zvrSok a zriadena
nova celopryzova priecestna konstrukcia s naviazanim nového a starého stavu.

3.3 Biologicka revitalizacia Uzemia

Uvod

V suvislosti s vystavbou rychlostnej cesty R2 Krivan — Lovinobaia, Tomasovce sa najvacsie nepriaznivé
vplyvy prejavia v etape vystavby abudd spojené so zemnymi pracami, dovozom stavebného materialu,
budovanim vlastného telesa cesty, stavbou mostnych objektov, Upravou vodnych tokov a d’alsich suvisiacich
objektov. V etape Standardnej prevadzky su niektoré vplyvy podstatne menSieho rozsahu a vo viacerych
pripadoch sa niektoré vplyvy uz nebudi prejavovat’, no mozu sa vyskytnat’ iné, odliSného charakteru.

V procese hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie boli identifikované vietky vyznamné vplyvy, ktorych
rieSenie si vyZaduje prijat’ ochranné a kompenza¢né opatrenia. Opatrenia su navrhnuté tak, aby boli splnené
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predpisané limity. V pripadoch, kde opatrenia nie st $pecifikované zakonnymi pravidlami, doporucuje sa
zniZenie negativnych vplyvov. Vo vSetkych pripadoch je potrebné pri doporuéeni ochrannych opatreni vziat’ do
uvahy najucinnejsie riesenie, ktoré budi maximalne efektivne.

V pripade vystavby rychlostnej cesty R2 pdjde predovSetkym o obnovu, ktorej cielom je v danych
Casopriestorovych limitoch zabezpeCenie autoregulacie a fungovanie kvalitného ekosystému, ktory bude blizky
prirodnému. TaZiskom je obnova biotickych parametrov v ¢o najviésie moznom rozsahu, teda revitalizaciu.

Dalsou nevyhnutnou podmienkou bude na svahoch rychlostnej cesty avo vnitrokrizovatkovych
priestoroch, c¢iZze na novovytvorenych plochach realizaciou vegetaénych uprav vytvorit nové porasty
z doméacich pbévodnych druhov krikov astromov, ktoré ¢iastoéne nahradia odstranené dreviny z ddvodu
vystavby diela.

Navrhy biologickej revitalizacie Uzemia
Navrhy biologickej revitalizacie izemia sa budu tykat’ tychto oblasti :
- vegeta¢né Gipravy nasypovych a zarezovych svahov rychlostnej cesty a vnatrokrizovatkovych priestorov
- vysadba navadzacej zelene v miestach, kde budd vybudované podchody pre zver
- revitalizacia brehovych porastov upravovanych vodnych tokov
- revitalizacia docasne zabranych ploch s obnovenim bylinného porastu.

3.3.1 Vegetacné upravy
Sucastou projektovej dokumentacie Rychlostna cesty R2 Krivan — Lovinobana, TomaSovce je objekt
020-00 Vegetaéné upravy. Projekt rieSi ndvrh vysadby stromovej a krikovej zelene na svahoch rychlostnej
cesty, v medzikrizovatkovych priestoroch a pri prechodoch pre zver. Vegetaéné upravy budi mat’ polyfunkény
charakter s najdé6lezitejSimi funkciami :
- protier6zna ochrana svahov
- hygienicka funkcia — tlmenie hluku, zachytavanie prachu, vytvorenie priaznivych mikroklimatickych
podmienok
- estetickd funkcia — estetické stvarnenie stavby, za¢lenenie technického diela do krajiny
- néhrada za odstranené dreviny v koridore stavby
- zniZenie naro¢nosti na udrzbu svahov rychlostnej cesty.

Néavrh druhovej skladby

Na zaklade posudenia podnych, klimatickych podmienok a dendrologického prieskumu Gzemia boli
navrhnuté nenaro¢né druhy drevin predovsetkym domaceho povodu.

Stromy listnaté

Acer campestre
Acer platanoides
Acer pseudoplatanus
Betula pendula
Carpinus betulus
Cerasus avium
Padus racemosa

javor pol'ny

javor mlie¢ny

javor horsky

breza previsnuta
hrab obycajny
Ceresna vtacia
¢remcha strapcovita

Quercus petraea dub zimny
Salix fragilis viba krehka
Tilia cordata lipa malolista

Larix decidua
Pinus sylvestris

Kriky listnaté

Acer campestre
Coryllus avellana
Crataegus laevigata
Crataegus monogyna
Euonymus europaeus
Ligustrum vulgare
Lonicera xylosteum
Prunus spinosa

Rosa canina

Salix caprea

Salix viminalis

Salix purpurea

smrekovec opadavy
borovica lesna

javor pol'ny — krovity tvar
lieska obycajna
hloh obycajny

hloh jednosemenny
brslen eurdpsky
vtaci zob obycCajny
zemolez obyc¢ajny
trnka obycajna
ruza Sipova

viba rakytova

viba koSikarska
viba purpurova
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Sambucus racemosa baza Cervena
Swida sanguinea svib krvavy
Viburnum opulus kalina obycCajna

Ihli¢naté kry — zarezy od km 2,1

Juniperus communis borievka obycajna

Juniperus communis Depressa borievka oby¢ajna - kultivar
Juniperus communis Repanda borievka oby¢ajna — kultivar
Juniperus communis Hornibrookii borievka oby¢ajna - kultivar

3.3.2 Revitalizicia brehovych porastov

V miestach Uprav a preloZiek vodnych tokov dodjde kvyrubu predovietkym povodnych brehovych
porastov. Doporucujeme posilnenie brehovych porastov vodnych tokov druhmi : Alnus glutinosa (jel3a
lepkavd), Fraxinus excelsior (jasen $tihly), Padus racemosa (¢remcha strapcovitd), vtrusene tiez P. tremula (t.
osikovy). Z krovitych foriem vib : Salix fragilis (v. krehkd), Salix caprea (viba rakytova), Salix viminalis (V.
koSikéarska), miestami aj Salix. purpurea (v. purpurova).

Vysadby na svahoch predmetnych objektov budu rieSené formou osadenia vibovych rezkov alebo kolov z
vib, ktoré by boli odobrané z pdvodného materského porastu. Na brehovych ¢iarach sa vysadia stromy z druhov,
jelsa lepkava, viba krehka, ¢remcha strapcovita, jasen Stihly a topol” osikovy v spone 2 az 3m. Stromy musia byt
stabilizované o dreveny kol a proti ohryzu zverou chranené plastovym alebo drétenym obalom a naterom.

Revitalizacia brehovych porastov s pouZitim rezkov, kolov, stromov a krov bude realizovand v ramci
stavebnych objektoch :

304 Uprava bezmenného potoka v km 2,150

305 PreloZzka Krivanskeho potoka v km 3,850

306 Prelozka Krivanskeho potoka v km 4,400

307 Prelozka Krivanskeho potoka v km 5,200

308 Uprava Krivanskeho potoka v km 5,450

312 Uprava bezmenného potoka v km 9,900

314 Uprava Krivanskeho potoka v km 16,850

Cielom navrhnutych opatreni je posilnenie vitality brehovych porastov vodnych tokov, ako aj ochrana
proti prenikaniu emisii a posilnenie migra¢nej funkcie v tizemi.

3.3.3 Revitalizacia do¢asne zabranych ploch

Revitalizacia docasne zabranych ploch bude realizovana v miestach doCasne zabratych ploch, na ktorych
bude predpisanou technolégiou obnoveny bylinny porast.

Po dokonceni stavebnych prac sa v rdmci stavebného objektu 041 Technicka a biologicka rekultivéicia PF
predmetné plochy vycistia od zvySkov stavebného materidlu. Na jednotlivych plochach je navrhnuty
diferencovany pristup obnovy porastov z pohl'adu ich umiestnenia, t.z. ¢i sa bude jednat’ o plochy s obnovou
porastov s pévodnym bylinnym spolocenstvom alebo len zatravnenie vybranou trdvnou zmesou.

Metodicky postup pri premene doCasnych zabranych ploch na druhovo bohaté luky

V prvej etape sa plochy poorti hlbokou orbou, aby sa poda dostatoéne prekyprila a prevzdusnila. Na
upravené plochy sa navezie arozprestrie humus zo skryvky. Hrdbka navazanej humusovej vrstvy musi
zodpovedat’ hriibke povodného humusového horizontu. Potom sa pdda upravi diskovanim a branenim. Pocas
realizacie uvedené¢ho postupu sa neodporuca pouzivat ziadne prirodné alebo umelé hnojiva ani chemické
postreky.

Na revitalizaciu docasne zabranych ploch sa pouZije kombinacia nasledovnych metodickych postupov:

Metoda osevu aplikéaciou zeleného sena

Termin ,,zelené seno* sa pouZiva pre travnu hmotu, ktord je pokosena tesne pred dozretim semien
cielovych druhov. Pokosena travna hmota sa v ten isty defl prevezie na obnovovanu plochu a rovnomerne sa
rozmiestni po celej ploche v hribke 30-50 cm. Vzhl’'adom na mozny vysoky vyskyt zrazok je niekedy potrebné
fytomasu obratit, aby sa zabranilo znehodnoteniu semien plesiiami a po urcitej dobe (4-8 tyzdiiov) sa hmota
z plochy odstrani.

Metoda zalozenia travnikov vysevom

ZaloZenie travnikov na plochéch, ktoré priamo nenadvazujd na pdvodné porasty. Bude to zrealizované
pomocou vybranej a vopred odsuhlasenej travnej zmesi.

Vhodnym obdobim na premenu ploch docasnych zaberov na liky je jar a jeseni. Najlepsie vysledky
obnovy sa dosiahli na jesen, ked je stabilnejSie pocasie, menSia pravdepodobnost’ zaplav a nizSia hladina
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podzemnej vody. Nasledujiucu jar semena kli¢ia omnoho rychlejsie. Navyse niektoré semena vyzaduju na
vyklienie prezimovanie v pdde.

Uspesnost obnovy zavisi od mnohych faktorov, ako je kvalita pody, zasoba semien v pdde a
hydrologicky rezim tizemia. Zvoleny obnovny postup by mal vychadzat' v prvom rade z danych ekologickych
podmienok uzemia. Potlaenie burin a podpora pdvodnych druhov vyzaduje pravidelné kosenie, pricom pocas
prvych dvoch rokov treba kosit’ dva- az trikrat ro¢ne. Ak travny porast nie je dostato¢ne husty a objavuji sa
obnazené miesta, treba plochu dosiat’ povodnymi druhmi.

3.4 Odstranovanie invaznych druhov

V suvislosti s realizaciou stavebnej ¢innosti sa v dotknutom Uzemi méZzu vyskytovat’ neziaduce invazne
introdukované rastliny. NeUmyselnou introdukciou (zavleCenim) sa do travnikov dostavaju invazne rastliny
a nasledne sa rozmnozujd. Potom likviduju travnaté porasty a dreviny, ktoré boli pévodne vysadené. TaktiezZ sa
vyskytuji na plochach, kde boli vykonavané celoplodné vyruby atieto neboli naspat’ vegetatne spravne
upravené. Vytlacaji domace druhy a tak menia druhové zloZenie porastov.

Druhy invaznych introdukovanych rastlin sa rozmnoZuju generativne — semenom a vegetativne
korenovymi vymladkami alebo stonkovymi rezkami.

V tabul’kach st uvedené invazne druhy rastlin:

Prvoradé - najnebezpeénejsie invazne rastliny

Druh rastliny

Slovensky néazov

Heracleum mantegazzianum

bol'sevnik obrovsky

Fallopia japonica (syn. Reynoutria sp.)

pohankovec japonsky (kridlatka)

Fallopia x bohemica

pohankovec ¢esky

Fallopia sachalinensis

pohankovec sachalinsky

Impatiens glandulifera

netykavka-Zliazkata

Solidago canadensis

zlatobyl’ kanadska

Solidago gigantea

zlatobyl’ obrovska

Druhoradé - invazne rastliny

Druh rastliny

Slovensky néazov

Robinia pseudoacacia L.

agat biely

Ailanthus altissima(Mill.)Swingle

pajesen zliazkaty

Negundo aceroides

javorovec jasenolisty

Rhus typhyna L.

sumach palkovy

Amorpha fruticosa L.

beztvarec krovity

Tret'oradé invazne rastliny

Druh rastliny

Slovensky nazov

Rudbeckia laciniata L.

rudbekia strapata

Aster lanceolatus Wild

astra kopijovitolista

Ambrosia artemisifolia L.

ambrdzia palinolista

Echinocystis lobata Michx. Fil.

jezatec laloCnaty

Bunias orientalis L.

roripovnik vychodny

Sposoby a podmienky odstraiiovania invaznych druhov rastlin

Od zaciatku je potrebné mat na zreteli, Ze praca spojend s ni¢enim invaznych druhov rastlin je vo vécsine
pripadov &asovo zdihava, finanéne naroén a vyzaduje si znaént mieru trpezlivosti. Vzdy treba dbat na to, aby
boli na odstraiovanie invaznych druhov rastlin pouzité také sposoby, ktoré su pre dany rastlinny druh
najucinnejSie a aby sa vykonavali v stlade s biologickymi vlastnostami prislusného druhu. Dodnes nie sl
zname a prakticky overené metddy, ktoré by bolo mozné ucinne a hlavne diferencovane aplikovat’ u vsetkych
invazne sa spravajucich druhov. Najproblematickejsie je odstraiiovanie tych, ktoré sa rozmnozuji vegetativnym
sposobom. Ddokazom toho st v stcasnosti existujuce rozsiahle plochy s niektorymi invaznymi druhmi rastlin,
napr. s pohankovcami, slne¢nicou hluznatou, pripadne i zlatobylou kanadskou a obrovskou (zlatobyle sa
rozmnoZuju vegetativne aj generativne). Najviac poznatkov je z regulécie vyskytu a odstrafiovania bol'Sevnika
obrovského (Heracleum mantegazzianum), pohankovca ¢&eského (Fallopia x bohemica) a pohénkovca
japonského (Fallopia japonica). Tie sa uz dlhodobejsie realizujti v zahrani¢i, ale aj na Slovensku.
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Pri odstrafiovani invaznych druhov rastlin na Slovensku — agéat biely (Robinia pseudoacacia), netykavka
malokvetd (Impatiens parviflora), netykavka Zliazkata (Impatiens glandulifera), pajasenn Zliazkaty (Ailanthus
altissima), zlatobyl’ kanadska (Solidago canadensis), zlatobyl’ obrovska (Solidago gigantea) a celkom ojedinelo
aj pri d’al§ich nepovodnych druhoch (napr. ,,americké astry, rudbekia strapata ¢i javorovec jasenolisty) sa t. €.
pouzivaju va¢sinou rovnaké metody. Ked'Zze uspesnost’ zasahov zavisi od viacerych faktorov, je dolezité, aby sa
zésahy realizovali vo vhodnej vyvojovej faze rastliny, vo vhodnom klimatickom obdobi a najmé aby sa
vykonavali nepretrzite az do Stadia Uplného odstranenia (eradikacie) prislusného druhu. Stanovistia invaznych
druhov je treba systematicky kontrolovat’ (minimalne po dobu 5 rokov), ¢im sa vyli¢i moznost’ ich opdtovného
vyskytu (vyZaduje sa to najmé u druhov rozmnoZujucich sa generativne, pretoZe tieto druhy vytvaraju v pode
zasobu semien — semennu banku).

Na odstraiiovanie invaznych rastlin je mozné vyuzivat’ nasledovné sposoby:

1. Mechanicky spdsob

Kosenie, sekanie, rezanie, orezavanie, vytrhavanie, vykopavanie, orbu, pastvu, vypalovanie je vyhodné
vyuzit' v pripadoch, kedy sa jedna o malu rozlohu populacie invazneho druhu alebo o vyskyt len niekol’ko malo
jedincov alebo semenacikov rastlin. Mechanickym ni¢enim branime najméd tvorbe kvetov, sukveti, plodov a
semien. Zaroven sa nici aj pddna zasoba semien. Aj ked’ sa niekedy nepodari rastliny celkom odstranit’, su po
takomto z&sahu menej vitalne, dosahuji niZsi vzrast, netvoria sukvetia, v pripade Ze ano, potom mensich
rozmerov. Tento spdsob podporuje a urychluje aj odumieranie jedincov. Z pohladu ochrany zivotného
prostredia je aj najmenej Skodlivy.

Na ru¢né mechanické odstrafiovanie sa pouzivaji krovinorezy, macety, kosacky, kosy, noZnice a pod.

Mechanické odstraiovanie invaznych druhov rastlin je zna¢ne namahavy, pracny a nie vzdy sam o sebe
dostato¢ne ucinny sposob. Rastliny ¢asto regeneruju asuU schopné aj novej reprodukcie, preto sa musi
mechanické odstraovanie pravidelne opakovat’. Jeho nevyhodou je, Ze niektory z uvedenych spdsobov, napr.
orbu, nie je mozné pouzit’ na stanovistiach s prirodzenym typom vegetacie.

Plocha by nemala po mechanickom oSetreni zostat’ bez vegetacie, a preto je vhodné na nej vysiat’ bud’
travu alebo zasadit’ kroviny a stromy. V pripade, Ze je invazny druh sacast'ou porastov prirodzenej alebo
poloprirodzenej vegetacie, zameriame mechanické odstraiiovanie len na tento druh, resp. jeho porast a so
zésahom radsej po¢kame, kym spologenstvo domacich druhov obsadi uvolneny priestor (PYSEK, 1997).

2. Chemicky sp6sob
Chemicky spdsob sa vyuziva hlavne pri plosne rozsiahlych porastoch. Jeho aplikovanie do znac¢nej miery
ovplyviiuje a podmienuje:

- charakter lokality,

- situovanie lokality v krajine (napr. pri vodnom toku, na mokradi, na svahu a pod.),

- vyvinové §tadium rastliny (napr. semenaciky, rastliny v $tadiu tvorby listovych ruzic, nasadzovania
kvetov a pod.),

- pocetnost’ druhu na lokalite (malo jedincov, hromadny vyskyt a pod.),

- stupenl uzemnej ochrany,

- pritomnost’ zdroja pitnej vody,

- pocasie v Case aplikacie a niekol’ko hodin po aplikacii (dazdivé, veterné suché a pod.).

V prirodzenych spolo¢enstvach, na hydrologicky podmienenych stanovistiach, v blizkosti vodnych tokov
alebo stojatych vod a tieZ v chranenych Gzemiach nie je tato forma vhodna.

Aplikacia chemickych latok sa moze realizovat:

- plodne (postrekmi); pri takejto aplikécii sa rastliny postrekuju tak, aby boli listy rastlin len orosené,
pripravok by nemal po rastline stekat’,

- bodovo (nandSanim pomocou Stetca na jednotlivé rastliny, ich ¢asti alebo rezné plochy, napr. po vysekani,
orezani a pod.).

Aby aplikacia bola u¢inna, je potrebné dodrzat’:

- presny rozpis uvedeny vyrobcom a zaroven je potrebné reSpektovat’ i bezpec¢nostné hladiskd, pretoze pri
nespravnej aplikacii méZu niektoré z chemickych pripravkov nepriaznivo vplyvat’ na okolitl vegetaciu a
na nicktoré d’alSie zlozky zivotného prostredia a tiez mozu ohrozit’ aj zdravie osoby, ktord aplikaciu
vykonava;

- po aplikécii chemickych prostriedkov by nemalo aspoii 6 hodin po nej priat’, inak je nutné chemické
oSetrenie zopakovat’;

- rovnako dolezité je, aby pocas postrekovania fikal len mierny vietor, pretoze pri absolitnom bezvetri
mdbzu koncentrované vypary negativne vplyvat’ aj na okoliti vegetaciu;

- po aplikécii na pasienkoch a likach sa vyzaduje ochranna lehota 21 dni, kedy sa nesmie porast vyuzivat.
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Chemické prostriedky st vhodné na ploSne rozsiahle monocenozy invaznych druhov rastlin. Vac¢sina
vyrabanych chemickych postrekov zasahuje celé rastliny vratane korefiového systému (chemicky prostriedok sa
dostane cievnymi zvézkami az do koreiia rastliny), neposobi vSak na pédnu zasobu semien.

Pouzitie chemickych prostriedkov musi byt odsthlasené prislusnym dradom ZP aspravou CHKO
Polana.

3. Kombinovany sp6sob

Kombinovany spdsob je zaloZzeny na mechanickom a nésledne chemickom oSetreni plochy. Ukazuje sa
ako najucinnejs$i. Vyuziva sa rovnako na rozlohou malych plochach, kde je velmi U€inny, ako aj na
rozsiahlejSich plochach, kde je vSak potrebné dodrzat’ nielen ¢asova (odpovedajice vyvinové Stadium rastliny,
opakovanie zasahu, aplikaciu chemickych latok), ale i plosni postupnost’ (zac¢at' s menSou plochou, od okraja
plochy smerom do centra a pod.). Vhodny je najmé pre prili§ vysoké a husté porasty, kde samotna chemicka
aplikacia je malo u¢inna. V takom pripade je treba porasty najprv pokosit’ (alebo inak mechanicky upravit) a
potom chemicky postrickat. Napriklad, pri pohankovcoch sa kombinuje kosenie uskuto¢nené v maji s
naslednou chemickou aplikéciou spominanych herbicidov v mesiacoch jun alebo august.

3.5 Vyhodnotenie neodstranitePnych nebezpedenstiev a ohrozeni anévrh opatreni
podl’a zikona NR SR ¢.124/2006 §6.

K neodstranitel'nym nebezpedenstvam patri praca vo vonkajSom prostredi — p6sobenie poveternostnych
vplyvov, obsluha ru¢ného a elektrického naradia, praca s otvorenym ohtiom pri zvarani a lepeni asfaltovych
izola¢nych pasov. Moze dojst’ k poraneniu ruk, zasiahnutiu elektrickym oblikom, péadu s vysky, popaleniu
plameniom. Preto je nutné pouzitie osobnych ochrannych prostriedkov a pomécok ako sU ochranné rukavice,
pracovna obuv s protismykovou podrazkou, kompletny bezpecnostny postroj, bezpe¢nostné lano pri pracach vo
vysSkach, pri zvarani pouzitie zvaracskych rukavic a ochrannej zvaracskej kukly.

Ako zésada prevencie Urazov a prevadzkovych nehéd sluZi kontrola pracoviska a pouzivaného néaradia
pred zacatim, v priebehu a po skonceni prace. Je nutné dodrziavat' zasady bezpeénej prac, ktoré su uvedené
v navode od vyrobcu a v prevadzkovej dokumentécii. Pri zhorSenych poveternostnych podmienkach (bdrka,
silny vietor) je nutné prace prerusit’. O preruSeni prac rozhodne zodpovedny pracovnik — predak.

Ochrana pred trazom elektrickym pradom je navrhnutd podl'a STN 33 2000-441. Realizaciu elektro Casti
mézu vykonavat len pracovnici spiiiajuci klasifikaéné predpoklady podla vyhlasky SUBP a SBUE.51
S patricnym povolenim. Zakladnym predpokladom bezpecnosti prace pri prevadzkovani zariadenia bude
reSpektovanie predpisov a ustanoveni STN.

Vyhodnotenie neodstranite’nych nebezpedenstiev a neodstranitel’'nych ohrozeni

Pri vykonavani montaze pri dodrzani platnych bezpecnostnych predpisov, prislusnych STN a pri pouZiti
strojov, zariadeni a Specidlnych pracovnych pomécok v sulade sucelom ich pouzitia, pri vykonavani prac
v sUlade s technickymi a organiza¢nymi opatreniami na zaistenie bezpe¢nosti pracovnikov, pracoviska a okolia
sa mozu vyskytnut’ neodstranitel'né nebezpecenstva a neodstranitel'né ohrozenia.

A. Neodstranitené nebezpecenstva:

1.1 Destrukcia materialov (ocel'ové konstrukcie, konstrukéné prvky a podobne), ktoré sa pouZivaju na
docasné konstrukcie a prvky vyhotovené na mieste montaze, z dévodu skrytych vad materialov.

1.2 Pad 0sbb z vy3ky pri pouZiti prostriedkov POZ.

1.3 N&hodny pad predmetov z vysky na spodné pracoviska.

1.4 Néraz, prevrhnutie alebo pad manipulovanych predmetov.

B. Neodstranitel’né ohrozenia:

1.1 Uraz o0s6b za¢astnenych na zemnych, montaznych a betonarskych pracach.

1.2 Uraz osdb — udretie o kontrukciu v smere padu pri pouZiti prostriedkov POZ.

1.3 Uraz 0sdb nachédzajicich sa pod montaznym pracoviskom vo vyske v dosledku nepozornosti 0sob
pracujucich vo vyske.

1.4 Uraz o0s6b vykonavajdcich montaZne a iné prace na stavenisku vplyvom nahlej nevolnosti, alebo
sposobené osobami obsluhujdcimi zdvihacie zariadenie ainé manipulacné prostriedky v doésledku ich
nepozornosti.

C. Opatrenia:

a) denna kontrola pracoviska pred zacatim prace, v priebehu a po ukonéeni prace.

b) dodrziavanie zasad bezpecného vykonu prace, dodrziavanie technologického postupu, pouzivanie
pridelenych OOPP, pouzivanie POZ v sulade s nAvodom na pouZitie, ucast’ na instruktazi a Skoleniach.

c) pravidelné kontroly, predpisané odborné prehliadky technickych zariadeni, kontrola pouzivania OOPP

d) pouzivanie vystraznych znaciek, symbolov, popisiek
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3.6 Sprava bezpecnostného auditu

Pre stavbu R2 Krivain — Lovinobaiia, TomaSovce bola vypracovana Sprava o bezpe¢nostnom audite.
Legitimne odporucenia budld zapracované do dokumentdcie na realizaciu stavby. Stanovisko
DOPRAVOPROJEKT-u, a.s a Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti, a.s. bude uvedené v dokladovej Casti E, pre
stupeit DRS, DP.

Zilina, februér 2016 Vypracoval: Ing. Peter Gramblicka
a kolektiv

4. PRILOHY SPRIEVODNEJ SPRAVY

Tabul’ka1 Nakladanie s odpadmi
Tabulka 2  Bilancie zemnych prac
Tabulka 3  Bilancie hlavnych stavebnych materialov

Tabulka 4 Prehl’adny popis vyustov do tokov
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